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Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova’

4

1. Descrierea proiectului

1.1. Informatii generale

Prezentul Raport privind impactul asupra mediului a fost realizat In conformitate cu
recomandarile din anexa nr. 4 a Directivei 2014/52 /UE privind evaluarea impactului anumitor
proiecte publice si private asupra mediului si ale 0.M. 863/2002 privind aprobarea ghidurilor
metodologice aplicabile procedurii cadru de evaluare a impactului asupra mediului. Raportul de
impact asupra mediului a fost Intocmit In baza indrumarului nr. 3202 /25.06.2018 emis de catre
Agentia pentru Protectia Mediului Dolj pentru proiectul ,Extindere terminale plecari-sosiri la
Aeroportul Craiova” (indrumar anexat).

1.1.1. Denumirea proiectului

Extindere terminale Plecari si Sosiri la Aeroportul Craiova

1.1.2. Informatii despre titularul proiectului

Beneficiarul investitiei este R.A. Aeroportul Craiova.
Ordonator principal de credite/investitor: CONSILIUL JUDETEAN DOLJ.

Ordonator de credite (secundar/tertiar): R.A. Aeroportul Craiova.

1.1.3. Informatii despre elaboratorul proiectului
Elaboratorul D.A.L.I. este: S.C. GEO ARC S.R.L.

1.1.4. Informatii despre autorul atestat al studiului de evaluare al
impactului

dr. ing. Tatiana - Daniela Dimache, PERSOANA FIZICA AUTORIZATA
Adresa: strada Murgeni nr. 8, bloc O, sc. B, etaj. 3, apt. 35, sector 3, Bucuresti.

Dr. ing. Tatiana - Daniela Dimache este certificata de catre Ministerul Mediului, dupa ultima
procedura de atestare, incepand cu noiembrie 2009, pentru intocmirea studiilor pentru protectia
mediului, concretizate In: raport de mediu (RM), raport privind impactul asupra mediului (RIM),
bilant de mediu (BM), raport de amplasament (RA), si studiu de evaluare adecvata (EA), fiind
inscrisa in Registrul national al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului la pozitia 83
(Certificat de atestare anexat, vezi pagina 2).
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Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

1.2. Descrierea amplasamentului proiectului

Zona care cuprinde terenul Aeroportului Craiova, este situata in partea nord-esticd a
intravilanului municipiului Craiova si in jumatatea de nord-est a judetului Dolj.

Aeroportul International Craiova, str. Calea Bucuresti nr. 3254, este amplasat la o distanta de 7
km de centrul municipiului Craiova, in zona de est, pe drumul european E 574 Craiova -Bucuresti.

Constructia existentd de Terminal al Aeroportului se va extinde cu inca doua corpuri, terminalul
sosiri in partea de est a terminalului existent, iar terminalul plecdri in partea de vest a

terminalului existent. Cele doua corpuri se vor alipi fiecare la cladirea existenta, pe cate o latura.

Accesul in terminalul de plecari se va realiza prin intrarea existenta din drumul national DN 65
(E574) Bucuresti - Craiova.

Accesul 1In terminalul de sosiri se va realiza din platforma de imbarcare-debarcare existenta.

Figura 1.1. Plan de situatie.

1.2.1. Regimul juridic

Terenul este intravilan, apartindnd domeniului public al Consiliului Judetean Dolj si este in
administrarea R.A. AEROPORT CRAIOVA, conform H.C.]J. nr. 214 /2012 prin care s-a facut trecerea
imobilelor (teren si constructii) in administrarea Aeroportului.

Conform P.U.G. aprobat prin H.C.L. nr. 23/2000 si prelungit cu H.C.L. nr. 479/2015 si conform
P.U.Z. probat cu H.C.J. nr. 158/2015, terenul este amplasat in zona cu destinatie speciala.

Suprafata terenului este de 106983 m2 din acte si 110389 m2 din masuratori.
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Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Categoria de folosinta a terenului este curti constructii, conform extrasului de carte funciara nr.
59092 din data de 27.05.2015, emisa de Oficiul de Cadastru si Agentie Imobiliara Dolj.

1.2.2. Suprafete

Conform documentatiei de autorizatie de construire pentru extindere control securitate bagaje
de cald, emisa de Primaria Municipiului Craiova cu nr. 847 in data de 16.07.2014, suprafata
construita totala este de 4552,35 m2 iar cea desfasurata de 7595,65 mz2.

|
- |

Figura 1.2. Dispozitie generald a terminalului Aeroportului International Craiova.

Suprafetele existente la care se executa lucrari de constructii si instalatii pentru conformarea cu
Normativele ISU pentru Sali aglomerate (pereti rezistenti la foc 180 minute, hidranti cu doua
jeturi, sistem de sprinklere deschise pentru golurile din peretii cu rol de rezistenta la foc,
modificare a instalatiei electrice curenti tari, inlocuire sistem de semnalizare si detectie la
incendiu, sistem de desfumare, recompartimentari partiale) sunt:

= S construita =4552,35 m?
»  Sdesfasurata =7592,65 m?

Suprafata construita aferenta extinderilor (terminal plecari si terminal sosiri):

= S construita Extindere =1509,66 m?

= Sdesfasurata Extindere =2250,06 m?
din care:

= S construita Terminal Plecari =941,81 m2

» S desfasurata Terminal Plecari =1122,98 m?

= S construita Terminal Sosiri =567,85 m?
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4

= S desfasurata Terminal Sosiri =1127,08 m?

Suprafata construita dupa finalizarea investitiei;

= S construita total =6062,01 m2
= S desfasurata totala =9842,71 m?
= P.O.T. propus =5,49%
= C.U.T. propus =0,089

1.3. Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect

1.3.1. Situatia actuala

Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare la R.A. Aeroportul Craiova reprezinta elementul cheie
pentru ca aeroportul sa poata profita de oportunitatile oferite de pozitionarea geografica, de
dezvoltarea economica viitoare a regiunii, de potentialul turistic al zonei, precum si de prezenta
unui numar important de persoane plecate sa lucreze in strainatate. Deloc de neglijat, cresterea
activitatii prin curse regulate si charter ar impulsiona dezvoltarea intregii regiuni.

Pozitionarea pe piata infrastructurilor de transport aerian, ca aeroport deschis traficului intern
si international presupune concentrarea managementului asupra aspectelor de eficienta ale
activitatii in asa fel incat cu investitii minime sa se rezolve problemele esentiale ale traficului
aerian dar si ale pasagerilor. Strategiile de evolutie pe piata vor fi similare aeroporturilor folosite
in mod frecvent de companiile low cost si care nu au trafic de hub ci de aeroport de trafic
secundar. Aeroportul Craiova are sansa sa se dezvolte ca aeroport de low cost pentru intreaga
regiune Oltenia si nu numai.

Cladirea principala a Aeroportului cuprinde cele doua terminale: de plecari si de sosiri si incaperi
cu functiuni conexe acestora, astfel Incat activitatea aeroportului sa se desfasoare conform
legislatiei internationale In domeniu.

In plan, clddirea are forma neregulati si este formati din mai multe corpuri de clidire, terminalul
suferind mai multe extinderi de-a lungul timpului:

= Pavilion sosiri (P+1E)

= Corp birouri (P+1E)

= Pavilion plecari (P+1E partial)

*  Turn de control (P+5E)

= Pavilion oficial (P)

= (Cladire anexa politie aerogara (P)
= (Centrala termica (P)

Aceste corpuri sunt Impartite in doua compartimente de incendiu si separate intre ele prin pereti
rezistenti la foc si usa rezistenta la foc.

=  Compartimentul 1 cuprinde: corpul 304 (zona de plecari cu sala de asteptare si zona de
bagaje plecari) si corpul 305 (centrala termica). Regimul de inaltime al acestui
compartiment este de parter si 1 etaj, iar suprafata construita de 2126,93 mz2.

= Compartimentul 2 cuprinde: corp 306, corp 308 (zona de sosiri), corp 310 (birouri).
Regimul de indltime al acestui compartiment este de parter si 1 etaj, iar suprafata
construita de 2015,17 m2.

Numar de utilizatori: 650 de persoane
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Numar cai de evacuare:

= delaetaje: 6 scari de beton armat.
= de la nivelul parterului: 9 usi duble glisante catre platforma exterioara pentru avioane si
3 usi duble pivotante citre parcare.

In zona de pleciri, l1a etaj, unde are publicul acces in sala de asteptare, exista un lift, care poate fi
folosit si de persoanele cu dizabilitati.

Functiune actuala: cladire civila pentru transport aerian, birouri si anexe tehnice.

Corpurile de cladire enumerate au date de realizare diferite, cele mai recente fiind Pavilionul
Plecari Extindere si Galerie Pietonala si Turn Control P+5, celelalte corpuri de cladire suferind
refacerea fatadelor prin realizarea de pereti cortina si placari cu material tip bond. S-a realizat o
plastica volumetrica si a fatadelor unitard, prin refacerea acestora in totalitate precum si
realizarea unor constructii suplimentare avand drept scop asigurarea unor functiuni ce lipseau
din partiul unui aeroport de categoria celui necesar pentru trafic international.

Cea mai recentd extindere a aeroportului a fost realizata in 2011 si a propus la etajul aeroportului
in zona Plecari Schengen un numar redus de dotari pentru calatori, cu doar un singur magazin de
suvenire si un bar de zi la care se adauga facilitatile pentru infanti. Restul suprafetei reprezentata
de etajul zonei plecari a fost alocata unui restaurant destinat publicului vizitator, restaurant ce
urmeaza sa faca parte din zona nesecurizata. De asemenea, din punct de vedere constructiv, latura
vesticd a zonei Schengen reprezentata de un perete inclinat, este realizata dintr-un panou tip
izopan cu finisare exterioara din placaj tip bond.

1.3.1.1. Terminalul de plecari

In partea din stinga a clidirii este amplasat terminalul de pleciri, cu intrarea situati pe fatada
principala a cladirii. Terminalul de plecari cuprinde mai multe zone: zona publica, zona
depozitare bagaje, zona verificare securitate si zona securizata.

Zona publici: reprezinti zona de intrare a pasagerilor in clidire impreund cu insotitorii. in
aceasta zona se gaseste un mic magazin de vanzare bilete a companiei aeriene ce opereaza in
terminal, se gasesc ghisee de check-in (4 birouri) si benzi de bagaje aferente care transporta
bagajele in sala de control Securitate bagaje de cala; se regasesc de asemenea grupuri sanitare
pentru public separate pe sexe si scara de acces pentru public la etaj, in zona de bar. Suprafata
totalad a zonei publice este de 458 m2. Avand in vedere ca numarul de pasageri pentru un zbor este
de 180, iar la fiecare pasager sunt in medie 1,2 persoane care il insotesc, rezulta un numar total
de persoane in zona publica de 400 persoane. Aceasta inseamna ca fiecarei persoane ii revine un
spatiu de 1,14 m2.

Conform clasificarii IATA (International Air Transport Association), aeroporturile sunt clasificate
in 6 categorii, functie de gradul de satisfacere a nevoilor pasagerilor. Astfel, conform clasificarii
IATA, pentru o suprafata de 1,14 m2/ pasager, terminalul Aeroportului Craiova este clasificat cod
F - Unacceptable level of services. Condition of cross flow, system breakdowns and unacceptable
delays; an unnacceptable level of comfort. Este de mentionat ca nu exista nici un cod de clasificare
mai mic de F. In cazul in care pe aeroport sunt planificate pleciri simultane pentru doui curse,
lucrurile devin si mai complicate, iar gradul de aglomerare al zonei publice a terminalului este
intolerabil conform normelor internationale de aviatie civila.

Imediat dupa sala de check-in, urmeaza sala de control securitate in care se regasesc aparatele de
tip X-Ray care scaneaza bagajele de mana si detectoarele de metale. In prezent in aceasta sala sunt
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amplasate 3 scanere de bagaje si 3 porti detectoare de metale. Numarul de scanere si de porti
pentru detectarea metalelor este suficient pentru deservirea terminalului, dar dimensiunile in
adancime ale salii sunt total insuficiente pentru asigurarea unui flux optim de control de
securitate. Lungimea salii este de 12 m, iar lungimea scanerelor de bagaje, inclusiv al paturilor de
role pentru bagaje este de 5,1 m, astfel ramanand un spatiu liber de 7 m, pentru formarea cozii la
controlul de securitate si pentru recuperarea bagajelor dupa efectuarea controlului de securitate.
Spatiul disponibil pentru recuperarea bagajelor de mana si a obiectelor personale dupa
efectuarea controlului de securitate este de aproximativ 3 m, total insuficient. Avand in vedere
timpii de recuperare a bagajelor si de imbarcare dupa controlul de securitate, se creeaza frecvent
blocaje in zona scanerelor, acest fapt ducand la intarzieri la controlul de securitate si blocari ale
fluxurilor de control.

Dupa controlul de securitate urmeaza zona de verificare a documentelor de calatorie; aici fiind 4
cabine pentru personalul de la politia de frontiera si mai multe birouri aferente dedicate activitatii
de supraveghere a calatorilor. Deficienta majora a acestei zone este lipsa spatiului pentru
formarea cozilor la controlul de pasapoarte.

In prezent, lungimea maximai a cozilor este de 5 m, total insuficients. Spatiul destinat pasagerilor
la controlul de securitate este de 26 m2. Avand in vedere ca la procesarea pasagerilor unui avion,
la controlul de pasapoarte sunt simultan la coada, aproximativ 50 de pasageri, rezulta un spatiu
de aproximativ 0,5 m2/ pasager. Conform clasificarii IATA, acesta corespunde unui nivel de
servicii de cod F, nesatisfacator. Totodatd, aceasta lipsa de spatiu creeaza o foarte mare
aglomeratie, o stare de disconfort profund al pasagerilor si conduce la intarzieri foarte mari pe
fluxul de plecari al terminalului.

Zona de asteptare este compusa din doua sali: sala pentru plecari non-Schengen (externe) si zona

de plecari Schengen (interne). Sala de plecari externe este prevazuta cu spatiu de asteptare
mobilat cu scaune, spatiu de expunere si vanzare produse de cosmetica, bautura, tigari, suveniruri
etc (duty pay), zona de grupuri sanitare (pentru femei, pentru barbati, pentru persoane cu
handicap). Aceasta zona se extinde si la etajul 1 prin acces pe scara si cu liftul. La etaj se regasesc
aproximativ aceleasi tipuri de amenajari pentru public: sala de asteptare mobilata cu scaune,
restaurant, zona de vanzare tigari, produse alimentare etc.

Portile de imbarcare sunt prevazute doar la parter. Acestea sunt In numar de 5 si sunt prevazute
cu mobilier specific si cu usi duble de acces spre platforma exterioara. Odata imbarcati calatorii,
acestia sunt transportati cu autobuzul de pe platforma exterioara catre aeronava.

Avand 1n vedere ca sala de regrupare a pasagerilor este dispusa pe parter si etaj, suprafata
acesteia este suficienta pentru acomodarea pasagerilor n vederea Imbarcarii. Deficienta majora
a acestei zone este aceea ca portile de imbarcare sunt doar la parter, fapt care face ca pasagerii sa
prefere sa astepte doar in zona parterului, In zona de etaj asteptand doar putini pasageri.

Zona de asteptare pentru plecari interne este formata din sala de asteptare mobilata cu scaune si
zona de grupuri sanitare, cate unul pentru fiecare sex.

Tot in zona de plecari se regdseste si spatiul destinat controlului bagajelor de cala. Acesta este o
camera cu doud aparate de scanare a bagajelor. Din acest spatiu, bagajele sunt incarcate in
carucioare si transportate la aeronave.

Avand in vedere numarul mare de bagaje de cala pentru fiecare zbor, spatiul destinat stocarii
bagajelor de cald controlate este insuficient. In cazul plecirilor simultane de aeronave,
managementul bagajelor in zona de control bagaje de cala se face foarte dificil, avand in vedere
spatiul de depozitare limitat.
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O deficienta majora a aeroportului este faptul ca din lipsa de spatiu, nu dispune de o sala de
reconciliere bagaje de cal3, situata In imediata vecinadtate a zonei bagaje de cala.

Este de mentionat, avand in vedere cresterea traficului pe Aeroportul Craiova si marirea
numarului de pasageri fata de ipotezele de calcul luate in considerare la proiectarea terminalului,
precum si schimbarile legislative, ca terminalul actual nu mai respecta legislatia ISU, trebuind sa
fie efectuate o serie de lucrari pentru a indeplini cerintele de securitate la incendiu.

1.3.1.2. Terminalul de sosiri

Terminalul de sosiri cuprinde mai multe zone functionale: sala de sosiri interne, sala de sosiri
externe, sala de control a bagajelor de cal3, sala de verificare documente de caladtorie, preluare
bagaje, zona de asteptare a pasagerilor de catre alte persoane, zona de tranzit, dar tot in acest
corp de cladire se regasesc si birourile administrative.

La sosiri, spatiul destinat pasagerilor pe cursele interne, la intrare in terminal este unul destul de
restrans. Aici sunt prevazute: grupuri sanitare si banda de bagaje. Avand in vedere numarul mic
de curse interne, spatiul existent este suficient deservirii pasagerilor In conditii bune.

Zona de sosiri externe este o Incapere separatd, sala prevazuta cu grupuri sanitare, banda de
preluare a bagajelor si 3 cabine de control pasapoarte. Suprafata acestei zone este foarte mic3,
fiind de aproximativ 280 mz2. O deficientd majora a acestui spatiu este imposibilitatea organizarii
corecte a fluxului de sosiri, intrucat calatorii sunt nevoiti sa-si ridice intai bagajele de cala si apoi
sa mearga la controlul de pasapoarte, cu bagaje. Acest fapt face ca lungimea cozilor sa fie mult mai
mare, iar in multe situatii, dupa efectuarea formalitatilor de frontiera, calatorii isi dau seama ca
au uitat in zona de ridicare bagaje, obiecte personale etc. si sunt in imposibilitatea de a se intoarce
si a le ridica. Din cauza spatiului mic avut la dispozitie, banda carusel de bagaje este foarte mic3,
ceea ce conduce la aglomeratii foarte mari la ridicarea bagajelor de cala. Spatiul avut la dispozitie
in terminalul de sosiri nu permite procesarea simultana a doua aeronave.

Tot in terminalul de sosiri se gaseste zona de bagaje; acestea sunt aduse de la aeronave si apoi
descarcate pe cele doua benzi de la sosiri: cea de la interne si cea de la externe.

La etajul terminalului de sosiri sunt birourile personalului aeroportului; accesul se realizeaza prin
doua scari de beton armat.

Intre cele doua terminale se afla un corp de cladire cu birouri administrative si incaperi cu
functiuni conexe: grupuri sanitare etc.

1.3.1.3. Circulatia pe verticala

Accesul la etajul 1 se realizeaza prin scari astfel:

= n terminalul de pleciri, printr-o scard de beton armat in doud rampe (pentru sala de
asteptare, cu latime de aproximativ 1,45 m) si o scara in douad rampe (pentru VIP, cu
latime de aproximativ 1,10 m); ambele scari fiind accesibile publicului.

= In corpul de birouri: printr-o scarid de beton armat in dous rampe.

= n terminalul de sosiri: doud sciri de beton armat in doud rampe: pentru personal, acces
la birouri.

= 1n zona de pleciri, accesul la etaj se poate face si prin lift, cu pereti plini, cu cabind de
minimum 1,1m latime, ce poate fi utilizat si de catre persoanele cu dizabilitati locomotorii.
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1.3.1.4. Utilitati edilitare existente

Aeroportul International Craiova este alimentat cu energie electricd din 2 posturi de
transformare in anvelopa de beton, montate la exterior, fiecare avand o putere de 400 kVA, doua
posturi trafo de balizaj, doua grupuri electrogene automate de 80 kVA fiecare si un grup
electrogen pentru turnul de control.

Pentru extinderea terminalelor de plecari si sosiri sunt necesare lucrari de relocare a grupului
electrogen aferent turnului de control si a unui pilon pentru iluminat platforma.

De asemenea, echiparea actuald a celor doua postului de transformare de 400 kVA nu mai
satisface cerintele noilor sarcini de consum, urmand a fi montat un nou post de transformare
langa cele doua posturi trafo existente, a unui nou grup electrogen si a unui UPS pentru viitorii
consumatori vitali.

Apele pluviale si menajere rezultate in cele 2 terminale se deverseaza in canalizarea municipala.
Alimentarea cu apa se face din reteaua existenta in incinta aeroportului.

Alimentarea cu gaze naturale se realizeaza din reteaua de distributie a Distrigaz Sud.

1.3.1.5. Caracteristici tehnice si parametri specifici

» (lasa de importantd a constructiilor este " II " Conform codului de proiectare seismica
P100-1/2013.

= (Categoria de importanta este ,B” - deosebita Conform H.G. nr. 766/1997.

* Gradul de rezistentd la foc: "II" Conform normativului la foc P118/1999.

= Riscdeincendiu: ,MIC” Conform normativului la foc P118/1999.

1.3.2. Situatia proiectata

Se doreste extinderea Aeroportului International Craiova in scopul de a mari capacitatea
terminalelor de plecari si de sosiri, prin realizarea unor constructii suplimentare, pastrand
unitatea si volumetria specifica constructiei initiale. Lucrarile ce se vor executa in acest scop sunt
stabilite in conformitate cu tema de proiectare si a certificatului de urbanism nr. 65 emis in
27.01.2017 de Primaria Municipiului Craiova.

1.3.2.1. Corp cladire existent

1.3.2.1.1. Lucrdri de demolare
In corpul existent se vor realiza urmitoarele lucrari de demolare:

» desfiintarea unui grup sanitar existent care nu mai este util In noua configuratie prin
demolarea peretilor de compartimentare, de zidarie usoara;

= demolarea unui perete usor de gips carton in zona de control securitate pentru a mari
spatiul destinat acestei functiuni;

» demontarea partiala a peretelui cortina existent, pentru a face legatura cu noile corpuri
propuse spre executie;
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» demontarea unor pereti usori de gips carton pentru realizarea holului de legatura de la
etajul corpului de sosiri cu holul noului corp;

= demolarea/demontarea tuturor peretilor usori, nestructurali din ziddrie usoara sau gips
carton care, prin noul proiect trebuie sa satisfaca cerintele de rezistenta la foc care in
momentul de fata nu sunt indeplinite.

Pentru a putea fi avizate de catre 1.S.U. lucrarile de extindere a terminalului, In afara de lucrarile
de demolare prezentate anterior trebuie proiectate si executate urmatoarele tipuri de lucrari in
terminalul existent:

= executarea instalatiei de desfumare pentru terminalul existent;
* interventii asupra instalatiei electrice existente si completarea acesteia.

EXTINDERE
TERMINAL
SOSIRI

dezvoltare parcare
in etapa urmatoare

Figura 1.3. Plan de situatie lucrdri de extindere terminale plecdri-sosiri la Aeroportul International Craiova.

1.3.2.1.2. Lucrdri de instalatii electrice
Instalatia electrica de forta

» finlocuirea tuturor coloanelor de alimentare existente realizate in incinta terminalului
existent cu cabluri tip CYY pentru consumatori neprioritari, cu cabluri electrice de tip
halogen free, cu conductoare din cupru cu 3-5 conductoare, fara emisii de gaze toxice sau
fumuri opace;

* finlocuirea tuturor coloanelor de alimentare existente realizate in incinta terminalului
existent cu cabluri tip CYY-F pentru consumatori vitali, cu cabluri electrice de tip halogen
free, cu conductoare din cupru, cu 4-5 conductoare, rezistent la foc 90 min., fara emisii de
gaze toxice sau fumuri opace.

Instalatia electrica de prize

» finlocuirea circuitelor de prize existente executate cu cabluri tip CYY 3x2,5 mm?, cu cabluri
electrice cupru 3x2,5 mm?, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

24



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Instalatia electrica de iluminat general

= finlocuirea circuitelor existente executate cu cabluri tip CYY 3x1,5 mm?, cu cabluri
electrice cupru 3x1,5 mm?, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Instalatia electrica de iluminat de siguranta executata cu corpuri de iluminat tip autonom
(cu kit de emergenta) pentru evacuare, circulatie, continuarea lucrului si anti panica

= finlocuirea circuitelor existente executate cu cabluri tip CYY-F 3x1,5 mm?, cu cabluri
electrice tip halogen free, cu conductoare din cupru 3x1,5 mm?2 sau 4x1,5 mm?, fara emisii
de gaze toxice sau fumuri opace;

» suplimentarea corpurilor de iluminat de siguranta pentru evacuare si marcarea pozitiei
hidrantilor de incendiu;

= suplimentarea numarului de corpuri de iluminat anti panica prin adaugarea de kituri de
emergenta la corpurile existente;

= realizarea unor puncte de aprindere a iluminatului anti panica din spatiile publice si a
unui punct de oprire 1n spatiul accesibil personalului desemnat;

» realizarea unui sistem de comanda de aprindere automata a iluminatului anti panica din
spatiile publice la pierderea alimentdarii cu energie electrica a tablourilor de iluminat
normal din acestea;

= suplimentarea iluminatului de siguranta pe casele de scari cu corpuri de tip autonom
echipate cu kit de emergenta.

Instalatia electrica de iluminat de siguranta pentru circulatie de evacuare, continuarea
lucrului si anti panica, alimentate din tablourile electrice existente, asistate de UPS (din
bara consumatorilor vitali)

= montarea a patru noi tablouri electrice de iluminat (doua la terminalul plecari existent -
parter si etaj, doud la terminalul sosiri existent - parter si etaj), alimentate din tabloul
electric general existent - bara consumatori vitali asistati de UPS, prin cate un cablu
electric cu conductoare din cupru 5x4 mm?, rezistent la foc 90 min., fara emisii de gaze
toxice sau fumuri opace;

» 1inlocuirea circuitelor existente executate cu cabluri tip CYY-F 3x1,5 mm?, cu cabluri
electrice tip halogen free, cu conductoare din cupru 3x1,5 mm?, rezistente la foc 90 min.,
fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace;

= conectarea acestor circuite la noile tablouri electrice de iluminat;

= realizarea unor puncte de aprindere a iluminatului anti panica din spatiile publice si a
unui punct de oprire 1n spatiul accesibil personalului desemnat;

= realizarea unui sistem de comanda de aprindere automata a iluminatului anti panica din
spatiile publice la pierderea alimentdarii cu energie electrica a tablourilor de iluminat
normal din acestea.

Tuburi de protectie si trasee de cabluri

» fnlocuirea tuturor tuburilor de protectie existente realizate din PVC, cu tuburi de
protectie de tip halogen free.
= Realizarea de trasee rezistente la foc pentru circuitele de iluminat alimentate din UPS.

Interventii asupra sistemelor de curenti slabi si completarea acestora

= Tnlocuirea cablajelor sistemului de detectare, semnalizare si avertizare incendiu si a
echipamentelor de comanda si semnalizare, precum si adaugarea de noi bucle;

= Tnlocuirea sistemului de sonorizare intrucat configuratia sistemului actual nu permite up-
gradarea lui conform extinderilor proiectate.
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1.3.2.2. Corpuri cladiri noi

Cladirea aeroportului se va extinde pentru a putea procesa 4 aeronave simultan atat la plecari cat
si la sosiri.

Vor exista doua extinderi: un corp de cladire la plecari si un corp de cladire la sosiri.

Spatiile existente se doresc fi modificate cat mai putin cu putinta, dar cu alinierea acestora la
standardele si normativele in vigoare. De aceea, sunt prevazute urmatoarele lucrari:

= Construire corp de cladire nou la plecari, parter si etaj partial, care va cuprinde: zona de
public, zona de check-in-uri, zona de grupuri sanitare si acces la etaj partial prin scara.
Etajul din acest corp va fi unul partial, cu grupuri sanitare separate pe sexe si birouri
pentru companiile aeriene. Zona de check-in-uri cuprinde 8 desk-uri si doua benzi
colectoare a bagajelor.

= Reconfigurarea spatiului de verificare a securitatii bagajelor de mana si a persoanelor,
prin repozitionarea echipamentelor de securitate.

» Desfiintarea unor grupuri sanitare existente care nu mai sunt utile in noua configuratie si
amenajarea unui spatiu mai generos pentru asteptarea la cabinele de verificare a
documentelor si a doua birouri de control pentru vama sau politia de frontiera.

= Montarea a doua scari noi pe fatada dinspre pista, pentru a crea doud noi porti de
imbarcare la etaj; astfel, in total vor exista 8 porti de imbarcare.

» Reconfigurarea spatiului de control securitate bagaje de cala, astfel incat sa se creeze
suficient spatiu pentru controlul de securitate, corespunzator celor 8 check-in-uri;

= Construire corp sosiri cu zonad de control documente, birouri aferente, grupuri sanitare,
zona de preluare bagaje. Acesta va deservi sosirile externe; Zona de interne ramane
nemodificatd, iar zona de preluare bagaje existenta ramane identica. Etajul din acest corp
nou va fi configurat astfel incat sa fie amenajate birouri pentru personalul administrativ
al aeroportului.

Terminal de plecari

Pentru remedierea deficientelor prezentate in cadrul subcapitolului 1.3.1.1. si asigurarea unui
grad de confort sporit al pasagerilor, se propun solutii pentru optimizarea fluxurilor existente,
crearea de conditii decente pentru pasageri, conformarea cu recomandarile IATA Tn materie de
terminale, respectarea normativelor [.S.U. si a celor de siguranta si securitate aeronautica.

Astfel, se propune extinderea terminalului de plecari cu o suprafata construita de 942 m? si o
suprafatd desfisuratd de 1123 m2. In zona de extindere se va amenaja zona publica. In aceasta
extindere se vor instala 8 ghisee de check-in, astfel incat durata de asteptare la coada sa se
diminueze la un nivel acceptabil, iar spatiul aferent unui pasager sa creascd, astfel incat
aeroportul sa poata fi clasificat IATA la cod C - Good level of services. Condition of stable flow,
acceptable delays and good level of comfort.

Prin mutarea zonei publice din terminalul existent In zona extinsa a terminalului, spatiul din
terminalul existent se poate reconfigura astfel incat sa se asigure sali mai mari pentru controlul
de securitate, controlul de pasapoarte si controlul de bagaje de cala. Prin aceasta reconfigurare,
se asigura o optimizare a fluxului existent si reducerea ambuteiajelor pe fluxul de plecari.

Totodata se propune construirea unei scari exterioare pe fatada posterioara a terminalului si
amenajarea a doud porti de imbarcare la etajul salii de regrupare pasageri, astfel incat pasagerii
vor fi stimulati sa foloseasca si spatiul de la etajul salii.
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La etajul extinderii se vor amenaja 4 birouri pentru companii aeriene, creand-se premisele
atragerii de noi companii aeriene pe Aeroportul Craiova.

In afara de aceste amenajdri, pentru conformarea cu legislatia 1.S.U., se va asigura un sistem
mecanic de desfumare in caz de incendiu, se va inlocui sistemul de detectie si alarmare la
incendiu, sistemul de sonorizare si adresare publica si se va mari numarul de hidranti interiori.

Terminal de sosiri

Pentru remedierea deficientelor prezentate in cadrul subcapitolului 1.3.1.2. si asigurarea unui
grad de confort sporit al pasagerilor, se propun solutii optimizarea fluxurilor existente, crearea
de conditii decente pentru pasageri, conformare cu recomandarile IATA In materie de terminale,
respectarea normativelor 1.S.U. si a celor de siguranta si securitate aeronautica.

Se propune extinderea terminalului de sosiri cu o suprafata construita de 568 m2 si o suprafata
desfasurati de 1127 m2 In zona de extindere se va crea un nou flux de sosiri care poate si
deserveasca In conditii decente 2 aeronave simultan si care respectd ordinea normald de
procesare a pasagerilor pe fluxul de sosiri, respectiv control de pasapoarte, ridicare bagaje de
cala, declaratii vamale daca este cazul si apoi iesirea in zona publica.

Astfel, se va crea un spatiu de control pasapoarte cu 4 ghisee de politie de frontiera, se va amenaja
linia II control frontierd, camere de control corporal si de interviu. Dupa trecerea pasagerilor de
controlul de frontiera, acestia 1si vor astepta bagajul de cala si il vor ridica de pe o banda carusel
care va avea dimensiunile necesare astfel incat sa nu se creeze aglomeratie.

La etajul extinderii vor fi amenajate spatii de birouri necesare desfasurarii activitatii personalului
aeroportului.

Noua conformare a cladirii aeroportului, prin extinderile propuse, isi va pastra cele doua
compartimente de incendiu existente, marind-si fiecare suprafata si volumul.

Compartimentul 1va cuprinde corpurile deja existente si corpul de plecari propus. Astfel,
suprafata construita a acestuia va ajunge la 3068,74 mz.

Compartimentul 2 va cuprinde corpurile deja existente si corpul de sosiri propus. Astfel,
suprafata construita a acestuia va ajunge la 2583,02 m2.

Numadrul de utilizatori

» Compartiment 1: 30 persoane personal, 650 pasageri si 400 persoane insotitori:
aproximativ 1080 persoane care se pot afla la un moment dat in terminalul de plecari.

=  Compartiment 2: 100 persoane personal, 650 pasageri si 400 persoane insotitori:
aproximativ 1150 persoane care se pot afla la un moment dat in terminalul de sosiri.

Numar cai de evacuare

» de la etaje: cele 6 scari de beton armat existente se vor suplimenta cu Inca 1 scara
interioara de beton in terminalul de plecari si 3 scari metalice exterioare: 2 la plecari si 1
la sosiri.
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» de la nivelul parterului: cele 9 usi duble glisante catre platforma exterioara pentru
avioane si 3 cele usi duble pivotante cadtre parcare se vor suplimenta cu Inca 2 usi duble
la plecari si una la sosiri spre platforma pentru avioane, si 4 usi duble si 4 usi simple intr-
un canat, in terminalul de plecari cu evacuare spre parcare.

Tn zona de pleciri exista deja un lift pentru pasageri pentru sala de asteptare de la etaj care va
ramane functional.

Tabel 1.1. Lucrdri propuse - suprafete, perimetre.

Denumire S (m2) P(m) Denumire S (m2) P(m) Denumire S (m2) P(m)

HOL ACCES 7,78 11,88 | HOLG.S. 4,28 8,28 | G.S. BARBATI 14,47 27,31
SALON

HOL ACCES 23,41 2148 | L CCARD 265,51 | 79,65 | G.S.FEMEI 11,72 22,51
CONTROL G.S.

HOL ACCES 36,8 28,55 CORPORAL 7,56 111 | LANDICAP 7,47 11,69

o PLECARI
GS.F. 3,19 7,82 fﬁ%i%’?u 7,58 11,12 | CURSE 866,49 | 156,27
EXTERNE

GRUP CASA SCARII

G.S.B. 3,5 832 | CANITARB. 14,07 15,07 DE SERVICIU 35,05 25,68
GRUP

HOL ACCES 31 2347 | CANITAR H. 4,83 10,85 | G.S. 10,72 13,43

BIROU 71,58 12,64 | GRUP 8,47 18,28 | BAR 262,25 | 82,96

’ ’ SANITARF. ’ ’ ’ ’

GALERIE

HOL G.S. 2,99 7.39 | pIETONI 278,25 | 126,75 | BIROU 13,08 14,69
AGENTIE

G.S.D. 7,81 13,07 | yor Al 9,99 13,07 | BIROU 15,53 15,9

BAGAJE B

PIERDUTE 7,37 11,07 | SEDIU BANCA 9,65 12,84 | BIROU 15,24 15,73

CABINA

POARTA 5,33 10,79 | BIROURI 92,19 45,74 | BIROU 15,38 15,8

POLITIE AGENTIE

FRONTIERA 3,71 888 | o Al 10,24 13,15 | HOL 14,31 15,25

HOL SOSIRI INCHIRIERI

SCHENGEN 249,78 | 90,13 | im0 7,89 11,99 | HOL 38,99 42,22

VAMA BUNURI

DECLARATE 8,44 11,62 | SALON SOSIRI | 238,63 | 76,65 | G.S. FEMEI 5,74 12

CONTROL o

CORPORAL 8,29 11,52 | G.S. FEMEI 15,88 26,44 | G.S.BARBATI 5,59 11,8

CONTROL 8,25 12,23 | G.S. BARBATI 11,62 19,06 | BIROU 19,2 18,94

VAMA ’

SOSIRI G.S.

NONSCHENGEN | 41943 129,55 HANDICAP 5,37 11,95 | BIROU 19,25 18,8

SPATIU BAGAJE 81,1 38,38 | HOL ACCES 22,4 22,16 | BIROU 19,23 18,86
GRUP

G.S.F. 9,13 12,28 | SANITAR 15,16 16,87 | BIROU 13,78 14,89

G.S.D. 5,13 10,05 | G.S.D. 3,86 7,86 | BIROU 30,34 23,59

G.S.B. 22,68 20,19 | HOL 3,23 7,23 | BIROU 18,8 18,02

G.S.B. 11,02 17,21 | HOL 7,87 11,67 | BIROU 10,68 13,35

G.S.D. 7,68 11,9 | BIROU 16,24 16,21 | BIROU 14,74 15,42

G.S.F. 9,72 14,15 | BIROU 12,82 14,36 | BIROU 14,63 15,36

PLECARI _

INTERNE 164,19 | 58,78 | HOL 4,53 9,99 | G.S.BARBATI 5 12,92
CENTRALA

HOL 49,69 49,32 | LopMICA 30,24 22,09 | G.S. FEMEI 3,35 8,98

SPATIU CENTRALA

NONSCHANGEN 96,52 48,73 | LerMICA 23 19,19 | HOL 1,49 4,92

CASA SCARII DE

SERVICIU 21,21 20,14 | HOL 8,21 12,39 | HOL 18,03 17,12
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Denumire S (m2) P(m) Denumire S (m2) P(m) Denumire S (m2) P(m)
G.S.F. 16,12 16,31 | HOL 13,78 14,89 | HOL 15,15 32,3
G.S.B. 19,23 18,57 | BIROU 15,38 15,79 | BIROU 9,69 12,6
G.S.D. 8,34 12,98 | BIROU 15,24 15,73 | BIROU 10,29 13,11
PLECARI 601,01 126,41 | BIROU 15,53 15,89 | BIROU 10,33 13,15
EXTERNE ’ ’ i ’ ’ ’
BAGAJE
PLECARI 82,76 42,73 | BIROU 13,04 14,68 | BIROU 9,1 12,15
RECONCILIERE 19,45 18,38 | HOL 37,7 40,94 | BIROURI 77,98 43,93
ZONA BAGAJE
PLECARI 164,05 58,77 | SAS 5,27 9,25 | BIROU 20,97 23,75
CAMERA PRM 16,32 16,83 | BIROU 41 31,87 | GS.F. 13,12 16,07
BIROU 32,01 23,03 [ BIROU 19,25 188 [ G.S.B. 11,14 13,98
BIROU 16,18 19,21 | BIROU 19,2 18,93 | HOL G.S. 4,08 8,08
CAMERA ,

TEHNICA 11,48 15,04 | G.S. BARBATI 5,59 11,79 | HOL 35,83 55,36

CORIDOR

RETURNARE 35,75 41,64 | G.S. FEMEI 5,74 10,45 | BIROU 11,5 13,69

SALA DE

ASTEPTARE 610,68 170,61 | HOL 421,96 | 219,35 | BIROU 11,5 13,69

WINDFANG 16,22 18,37 | HOL 60,35 38,41 | BIROU 11,5 13,69

WINDFANG 16,22 18,37 | G.S. BARBATI 20,2 20,7 | BIROU 11,5 13,69

TABLOU

ELECTRIC 29,15 28,09 | G.S.FEMEI 9,34 13,24 | CORIDOR 287,22 | 81,73

GENERAL

HOL G.S. 6,01 9,82 | CASERIE 6,02 10,21 | BIROU 22,82 19,59

G.S.D. 4,44 8,94 | CASA SCARII 25,26 22,08 [ BIROU 18,26 17,19

MAMA I

COPILUL 4,25 8,59 HOL 95,19 89,61 | BIROU 19,36 18,58

G.S.B. 14,42 16,54 | BIROU 50,88 35,04 | BIROU 18,81 18,19

CULOAR

TRECERE 47,55 46,38 | BIROU 47,04 33,38 | BIROU 18,52 17,99

PERSONAL

SALA DE

ASTEPTARE 193,08 67,25 | BIROU 27,25 23,14 | OFICIU 6,52 10,29

BAGAJE 30,86 24,56 | SECRETARIAT 35,62 30,11 | BIROU 14,87 15,48

G.S.D. 6,16 10,74 | OFICIU 3,89 8,64 BIROU 12,79 14,3

MAMA SI

COPILUL 3,22 7,4 G.S. 5,54 11 BIROU 20,22 18,49

HOL G.S. 4,36 10,56 | BIROU 45,01 27,74 | OFICIU 6,2 10,59

G.S.B. 9,26 12,6 | OFICIU 5,09 11,02 | GS.F. 9 13,6

SALA DE

G.SF. 10,93 15,63 SEDINTE 110,24 | 4596 | HOLG.S. 2,65 6,52

HOL SOSIRI 161,79 57,89 | FUMOAR 41,8 30,27 | G.S.F. 8,38 11,82

BIROU POLITIA

DE FRONTIERA 13,3 14,59 | DEPOZITARE 4,25 9 BIROU 19,49 18,52

POL. FR. CAM. CAMERA TAB.

INTERVIU 13,83 14,89 EL. 5,98 10,09 | BIROU 19,49 18,52

TABLOU SPATIU

ELECTRIC 13,12 14,49 RELAXARE 25,16 20,51 | BIROU 23,51 20,46
SALA DE

SERVER 7,26 11,19 | SPATIU 1 9,55 12,9 SEDINTA 24,79 20,29

G.S.F. 15,92 17,19 | SPATIU 2 12,4 14,1 BIROU 23,9 20,59

MAMA SI

COPILUL 7,3 11,36 | G.S. 5,03 9,7 BIROU 23,9 20,59
SALA DE

G.S.B. 15,92 17,19 | HOL 18,05 22,17 SEDINTA 24,79 20,29
BIROU 23,51 20,46
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1.3.2.2.1. Structuri
Constructiile noi sunt alcatuite din doua corpuri distincte, de o parte si de alta a terminalului
existent, accesul intre cele doua corpuri de cladiri realiziandu-se prin cladirea existenta.

Corpul de cladire pentru terminalul "plecari”, are regimul de indltime parter + etaj partial,
respectiv P+1 pentru terminalul "sosiri", ambele constructii fiind incadrate in clasa de importanta
I, conform P100-1/2013, respectiv categoria de importanta “B” (deosebita), conform H.G. nr.
766-97.

Forma in plan a corpului de cladire pentru “plecari”, este neregulatd, cu dimensiunile intre axele
de capete, de aproximative de 12 x 67 m pentru primul nivel, respectiv 5,45 x 30 m pentru etaj
partial.

Forma in plan a corpului de cladire pentru “sosiri”, este tot neregulatd, aproximativ
dreptunghiulard, cu laturile de 22 x 24 m atat la parter cat si la eta;j.

Ambele corpuri de cladiri, sunt realizate din stalpi din beton, atat prefabricati cat si monoliti,
incastrati la baza intr-un bloc din beton armat. Inchiderea la partea superioara se realizeazi cu
ajutorul unor ferme metalice si tabld cutatd in planul acoperisului pentru "plecari" respectiv
planseu TTP pentru "sosiri".

Ambele corpuri de cladire fac corp comun cu cladirea existenta.

—0

ladire existenta

dezvoltare parcare i
in ctapa urmatoare

Figura 1.4. Plan de situatie extindere terminal plecdri.

Infrastructura

La alegerea sistemului de fundare s-a luat in considerare natura terenului de fundare si modul de
amplasare a corpurilor de cladiri noi, in vecinatatea cladirii existente.

Fundatiile se compun din fundatii izolate, respectiv grinzi de fundare din beton armat.

Cota de fundare a fundatiilor izolate, respectiv a grinzilor de fundare este de -2.00 m pentru
corpul de cladire "plecari” respectiv -2.50 m pentru corpul de cladire "sosiri".

Betonul din fundatii este C20/25, respectiv C8/10 in stratul de egalizare. Armaturile folosite sunt
PC 52, atat pentru armaturile longitudinale, cat si pentru armaturile transversale, atat in blocurile
de beton cat si in grinzi.

30



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Fundarea constructiilor se face in stratul de nisipuri argiloase, pe un strat de umplutura din piatra
sparta.

EXTINDERE
TERMINAL T
SOSIRI -

st

cladire existenta

Figura 1.5. Plan de situatie extindere terminal sosiri.

Suprastructura

Stalpii pentru ambele corpuri de cladire au sectiune constantd pe inaltime si sunt realizati din
beton armat prefabricat, fiind incastrati in paharul prefabricat cu ajutorul unui mortar de
monolitizare.

Cadrul transversal curent pentru corpul de cladire "plecari”, este format din stalpi 50x50 cm din
beton constanti pe Tnaltime, si ferme metalice transversale cotravantuite in planul acoperisului.

Cadrul transversal curent pentru corpul de cladire "sosiri", este format din stalpi 50x50 cm din
beton constanti pe inaltime, si grinzi transversale din beton armat prefabricat. Planseul de la
etajul partial al corpului " plecari” cat si planseele curente de la corpul "sosiri" sunt realizate din
elemente TTP prefabricate.

Pentru inchiderea la partea superioara a corpului "plecari” se folosesc pene longitudinale Z,
respectiv tabla cutata in planul acoperisului.

Scarile exterioare de acces proiectate sunt realizate din metal S275.

1.3.2.2.2. Instalatii electrice
1.3.2.2.2.1. Curenti tari
Alimentarea cu energie electrica

Puterea disponibila existenta in cele doua posturi trafo actuale nu satisface necesarul de putere
nou aparut ca urmare a extinderii terminalelor "plecari” si "sosiri”. Ca urmare este necesara
montarea unui nou post de transformare langa cele doua posturi trafo existente.

Pentru alimentarea receptoarelor electrice prioritare, se va monta un nou grup electrogen de 220
kVA amplasat langa noul post de transformare. Grupul electrogen va fi carcasat si insonorizat,
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pentru montaj in exterior, cu pornire automata in maxim 15 s de la ciderea tensiunii pe sursa de
baza.

Pentru consumatorii ce nu admit intreruperi in alimentarea cu energie electric3, va fi prevazut un
UPS de 60 kVA, 0,4kV cu autonomie de 7 min.

Postul de transformare va fi echipat cu o unitate de transformare de 800 kVA, 20/0.4 kV.

Postul de transformare mai contine celulele de medie tensiune de intrare-iesire, utilizator general
(inclusiv masura) si TRAFO.

Date electroenergetice

= Putere instalata Pi = 850 kW
= Putere maxima simultan absorbitd pentru consumatorii normali Pa TGDExt = 450 kW
= Putere maxima simultan absorbita pentru consumatorii vitali Pa TGSExt = 160 kW

Se vor realiza noi bransamente de joasa tensiune din noul post de transformare si noul grup
electrogen, protejate In amonte de Intreruptoare magneto-termice. Noile cabluri de racord vor fi
pozate Ingropat, direct in pamant, pe pat de nisip iar la subtraversarea drumurilor vor fi protejate
in tuburi de protectie incastrate in beton.

Instalatia electrica de iluminat

a. Instalatia electricd pentru iluminatul general extindere terminale "plecdri” si “sosiri” se va
executa cu corpuri de iluminat pozate aparent sau incastrate in tavanul fals.

Toate circuitele de alimentare la corpurile de iluminat se vor executa cu cabluri electrice de tip
halogen free, fara degajare de gaze toxice sau corozive, cu degajare scazuta de fumuri opace.
Pentru instalatiile de semnalizare si detectie incendiu, precum si pentru alte instalatii ce trebuie
sa ramana in functiune 90 de minute in caz de incendiu conform Scenariului la foc Aeroporturi,
se vor utiliza cabluri halogen free, fiara emisii de gaze toxice sau fumuri opace, rezistente la foc 90
min.

Legaturile electrice cu aparatele de comutatie se vor face cu cablu tip halogen free de cupru, Cu-
2-3-5x1,5 mm? sau Cu-2-3-5x2,5 mm?, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace montate, pe
pat de cabluri sau in tuburi de protectie, pozate ingropat in peretii de rigips.

b. Iluminatul de sigurantd pentru continuarea lucrului, de circulatie pentru evacuare si de
panicd se executa cu acelasi tip de corpuri de iluminat folosite la iluminatul general
normal, ce vor avea acumulator incorporat (kit de emergenta). Distributia circuitelor de
alimentare se va face in cabluri electrice de cupru, tip halogen free, 4x1,5 mm?2 sau 4x2,5
mm?, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Instalatia pentru iluminatul de sigurantd de evacuare, pentru localizarea hidrantilor de incendiu
si balizajul extinderii terminalelor "plecari” si "sosiri” se executa astfel:

» Jluminatul de sigurantd pentru evacuare se face cu corpuri speciale cu acumulator, pentru
o0 autonomie de 3 ore. [luminatul cu aceste luminoblocuri se va executa printr-un circuit
separat. Legaturile la corpurile de iluminat si distributia se va face cu cabluri electrice
cupru Cu-F(90)-3x1,5 mm? fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

» Jluminatul de sigurantd pentru marcarea pozitiei hidrantilor de incendiu se realizeaza cu
corpuri speciale cu acumulator, pentru o autonomie de 3 ore. [luminatul cu aceste
luminoblocuri se va executa printr-un circuit separat. Legaturile la corpurile de iluminat
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si distributia se va face cu cabluri electrice cupru Cu-F(90)-3x1,5 mm?2 fara emisii de gaze
toxice sau fumuri opace, iar pozarea lor se va face pe jgheabul metalic pentru cabluri.

¢. Instalatia de iluminat pentru balizaj clddire se va realiza cu corpuri duble speciale
omnidirectionale de culoare rosie 100 W si tija de fixare (tip LBDFR-02 sau similar o
lampa activa si cealalta, lampa de rezerva) pozate astfel incat sa sugereze forma cladirii.

Alimentarea iluminatului de balizaj se va face cu cabluri electrice cupru Cu-F(90)-3x2,5 mm?2.

d. Instalatia de prize normale sau de sigurantd se va executa in doua distributii separate, una
aferenta consumatorilor neprioritari (normald) si cealalta aferenta consumatorilor
prioritari (de siguranta).

e. Instalatia de fortd se va executa In doua distributii separate, una aferenta consumatorilor
neprioritari (normald) si cealaltad aferenta consumatorilor prioritari (de siguranta):

=  instalatia de forta (indicativ N). Atat coloanele de alimentare pentru
consumatorii neprioritari (perdele de aer, uscatoare de maini la grupuri
sanitare etc.) cat si legaturile la acestia se vor executa cu cabluri electrice cupru
cu 3-5 conductori, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.
= instalatia de forta (indicativ G). Atat coloanele de alimentare pentru
consumatorii prioritari si pentru prizele aferente consumatorilor prioritari cat
si legaturile la acestia se vor executa cu cabluri electrice cupru cu 3-5
conductori, rezistent la foc 90 min., fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

f Instalatia de echipotentializare se va executa deasupra tavanului fals, din banda OL-Zn
25x4 mm pozata aparent si fixata pe console. Din conductorul principal de impamantare
se vor executa derivatii tot din banda OL-Zn 25x4 mm, care se vor amplasa In camerele de
utilaje-echipamente, a tablourilor electrice si a echipamentelor de curenti slabi.

Inelele interioare principale de impamantare se vor lega prin cel putin doua legaturi la priza de
pamant comuna exterioard a terminalelor plecari si sosiri. Din camera tehnica in care se vor
amplasa echipamentele de curenti slabi, se va poza o platbanda de 25x4 mm, separata de restul
echipotentializarii, ce se va lega pe drumul cel mai scurt, direct in priza de pamant comund, avand
rol de nul tehnologic (PET).

La conductoarele de impamantare se vor lega toate carcasele si partile metalice ale
echipamentelor si utilajelor ce accidental pot fi puse sub tensiune.

g- Instalatia de protectie impotriva trdsnetului se va compune din:

* instalatie de captare;
= electrozii de coborare;
» priza de pamant.

Instalatia de captare se va realiza cu doua dispozitive de amorsare (PDA), cate unul pentru fiecare
zona de extindere, corespunzatoare nivelului Il de protectie. Varful PDA trebuie sa fie cu cel putin

2 metri deasupra zonelor pe care le protejeaza.

Fiecare PDA va filegatla priza de pamant prin cel putin doua coborari. Electrozii de coborare sunt
din platbanda de Ol-Zn 25x4 mm si se vor poza la exteriorul cladirii.

Protectia Impotriva loviturilor de trasnet pentru Terminalul existent este asigurata de
dispozitivele de protectie amplasate pe cele doua extinderi.

h. Instalatia de legare la pdmdnt
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Se va crea o priza comuna de pamant exterioard, compusa din electrozi orizontali din platbanda
de Ol-Zn 40x4 mm, pozati la 0,8 m adancime, si din electrozi de teava Ol-Zn de diametru 2,5 toli
si 3 m lungime. Electrozii se amplaseaza la 2 metri de cladire si 6 m unul de fatd de celalalt. La
cele doud extremitati, priza de pamant nou creata se va lega prin sudura la priza de pamant
existenta.

La priza de paAmant comuna se vor lega atat conductorul principal de impamantare din interiorul
cladirii prin intermediul ,PLI" (piesd legatura impamantare) respectiv ,PS” (pieselor de
separatie), nulul tehnologic ,PET” prin piesa de separatie ,PS”, cat si toate conductoarele
existente de coborare de la conductorul de captare trasnet prin intermediul ,,PS" (a pieselor de
separatie) special destinate.

Priza de pamant exterioara noud se va lega prin cel putin doua legaturi la priza de pamant
existenta a terminalelor plecari si sosiri.

i. Instalatia electricd de iluminat exterior - alei pietonale si carosabile

[luminatul aleilor pietonale si carosabile pentru acces la cladirile noi si la cele existente (Politie
de Frontier3, Turn de control, Salon Oficial) se realizeaza cu stalpi metalici din otel zincat de 8 m
indltime in fundatie de beton, echipati cu console cu un brat prevazute cu cate doua corpuri de
iluminat LED 230V /50Hz.

Tronsonul electric de alimentare pentru iluminat se va realiza cu un bransament subteran de tip
CYAbY4x6 mm?, direct in pamant pe pat de nisip sau prin tub de protectie incastrat in beton la
subtraversari de drumuri si platforme.

Fiecare stilp de iluminat este legat la priza de pamant realizata prin montarea in paralel cu cablul
CYAbY 4x6 mm a unei platbande Ol-Zn 40x4 mm si a prizei de capat (la stalpii de capat).

Totodata, extinderea fiecarui terminal a fost prevazuta cu iluminat exterior perimetral, pe cladire,
cu corpuri de iluminat LED 230V /50Hz.

J. Retele electrice exterioare

Bransamentele de joasa tensiune de la noul post de transformare si noul grup electrogen la
tablourile de distributie si la echipamentele aferente extinderii terminalelor plecari si sosiri se
vor executa In cabluri de cupru, armate, pozate direct In pamant pe pat de nisip si protejate in
tuburi incastrate in beton la subtraversari de drumuri. Cablurile vor fi Insotite de o platbanda OL-
Zn 40x4 mm prin care se va realiza echipotentializarea prizei de pamant a cladirii aerogarii cu
priza de pamant a postului trafo.

Cablurile electrice se vor poza ingropat In sapaturd direct In pamant, pe spatiile verzi, iar la
subtraversari de drumuri si platforme se vor poza in tuburi PVC ®110mm incastrate in beton.

Caminele de tragere se vor realiza din beton, cu capace metalice, circulabile auto in zonele de
platforme, drumuri si parcari. Caminele de tragere vor fi prevazute in partea de jos, cu un orificiu

pentru drenarea apelor ce accidental pot patrunde in camin.

k. Lucrdri exterioare aferente

Pentru extinderea terminalelor plecari si sosiri sunt necesare lucrari pentru:

» relocarea unui pilon de iluminat platforma;
= relocarea grupului electrogen aferent turnului de control.

L Echipamente (utilaje)
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Pentru o functionare optima a instalatiilor electrice conform normelor si normativelor in vigoare,
s-au prevazut urmatoarele echipamente:

o sursd de siguranta neintreruptibila - UPS-60 kVA cu baterie de acumulatoare locala
pentru autonomie 7 minute.

baterie de condensatoare pentru ameliorarea factorului de putere.

post de transformare nou 800 kVA in anvelopa de beton, complet echipat.

grup electrogen nou 220 kVA, automat, complet echipat, de exterior, cu autonomie de 8
ore la incarcare 100%.

Reabilitarea instalatiei electrice de distributie si a sistemului de iluminat de siguranta in

terminalele existente

Avand 1n vedere ca terminalul existent nu detine autorizatie de functionare privind securitatea la
incendiu, pentru incadrarea instalatiilor electrice existente (instalatiile de forta, de distributie, de
iluminat si prize) la exigentele normelor si reglementarilor actuale, necesar obtinerii autorizatiei
de functionare din punct de vedere al securitatii la incendiu, la finalizarea lucrarilor de extindere
sunt necesare urmatoarele lucrari In terminalul existent:

C.

Instalatia electricd de fortd

se vor inlocui toate coloanele de alimentare existente realizate in incinta terminalului
existent cu cabluri tip CYY pentru consumatori neprioritari, cu cabluri electrice de tip
halogen free, cu conductoare din cupru cu 3-5 conductoare, fara emisii de gaze toxice sau
fumuri opace;

se vor iInlocui toate coloanele de alimentare existente realizate in incinta terminalului
existent cu cabluri tip CYY-F pentru consumatori vitali, cu cabluri electrice de tip halogen
free, cu conductoare din cupru, cu 4-5 conductoare, rezistent la foc 90 min., fara emisii de
gaze toxice sau fumuri opace.

Instalatia electricd de prize

se vor inlocui circuitele de prize existente executate cu cabluri tip CYY 3x2,5 mm?, cu
cabluri electrice cupru 3x2,5 mm?, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Instalatia electricd de iluminat general

se vor inlocui circuitele existente executate cu cabluri tip CYY 3x1,5 mm?, cu cabluri
electrice cupru 3x1,5 mm?, fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace.

Instalatia electricd de iluminat de sigurantd executatd cu corpuri de iluminat tip autonom
(cu kit de emergentd) pentru evacuare, circulatie, continuarea lucrului si anti panicd

se vor inlocui circuitele existente executate cu cabluri tip CYY-F 3x1,5 mm?, cu cabluri
electrice tip halogen free, cu conductoare din cupru 3x1,5 mm?2 sau 4x1,5 mm?, fara emisii
de gaze toxice sau fumuri opace;

se vor suplimenta corpurile de iluminat de siguranta pentru evacuare si marcarea pozitiei
hidrantilor de incendiu;

se va suplimenta numarul de corpuri de iluminat anti panica prin adaugarea de kituri de
emergenta la corpurile existente;

se vor realiza puncte de aprindere a iluminatului anti panica din spatiile publice si un
punct de oprire in spatiul accesibil personalului desemnat;
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= se realizarea unui sistem de comanda de aprindere automata a iluminatului anti panica
din spatiile publice la pierderea alimentarii cu energie electrica a tablourilor de iluminat
normal din acestea.

» se va suplimenta iluminatul de siguranta pe casele de scari cu corpuri de tip autonom
echipate cu kit de emergenta.

e. Instalatia electricd de iluminat de sigurantd pentru circulatie de evacuare, continuarea
lucrului si anti panicd, alimentate din tablourile electrice existente asistate de UPS (din
bara consumatorilor vitali)

= sevoramplasa patru noi tablouri electrice de iluminat (doud la terminalul plecari existent
- parter si etaj, doua la terminalul sosiri existent - parter si etaj), alimentate din tabloul
electric general existent - barda consumatori vitali asistati de UPS, prin cite un cablu
electric cu conductoare din cupru 5x4 mmb?, rezistent la foc 90 min., fara emisii de gaze
toxice sau fumuri opace;

= se vor Inlocui circuitele existente executate cu cabluri tip CYY-F 3x1,5 mm?, cu cabluri
electrice tip halogen free, cu conductoare din cupru 3x1,5 mm?, rezistente la foc 90 min.,
fara emisii de gaze toxice sau fumuri opace; se vor conecta aceste circuite la noile tablouri
electrice de iluminat;

= se vor realiza puncte de aprindere a iluminatului anti panica in spatiile publice si a unui
punct de oprire in spatiul accesibil personalului desemnat;

» sevarealiza un sistem de comanda de aprindere automata a iluminatului anti panica din
spatiile publice la pierderea alimentarii cu energie electrica a tablourilor de iluminat
normal din acestea.

f. Tuburi de protectie si trasee de cabluri

» sevorinlocui toate tuburile de protectie existente realizate din PVC, cu tuburi de protectie
de tip halogen free;
= sevor realiza trasee rezistente la foc pentru circuitele de iluminat alimentate din UPS.

1.3.2.2.2.2. Curenti slabi
a. Sistemul de detectare, semnalizare si avertizare incendiu

Sistemul de detectare, semnalizare si avertizare incendiu nou proiectat va supraveghea toate
spatiile construite din cadrul Aeroportului Craiova.

Sistemul de detectie si semnalizare incendiu propus pentru terminalul existent si pentru
extindere are ca scop detectarea, semnalizarea si avertizarea incendiilor inca din faza incipients,
monitorizarea unor sisteme/instalatii cu rol de securitate la incendiu si transmiterea de
informatii pentru comanda unor sisteme/instalatii cu rol de securitate la incendiu.

Pentru semnalizarea operativa a evenimentelor, va fi prevazuta o instalatie de supraveghere
adecvata, obtinand-se un grad 1nalt de eficienta prin utilizarea de detectoare cu dubla sau tripla
tehnologie, combinarea judicioasd a detectoarelor si butoanelor, astfel incit sa se elimine
posibilitatea alarmelor false.

Gradul de acoperire cu instalatii de detectare si semnalizare pentru spatii a fost stabilit ca fiind
ACOPERIRE TOTALA, astfel vor fi supravegheate toate spatiile din incintele obiectivului, inclusiv
spatiile de deasupra tavanului fals.
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Proiectarea instalatiei de detectare, semnalizare si avertizare incendiu se va face in asa fel incat
avariile pe cdile de transmisie sa nu poatd determina Intreruperea comunicarii cu sistemele de
semnalizare, comanda si control fara semnalizarea avariei.

Descrierea sistemului de detectare, semnalizare si avertizare incendiu (IDSAI)

Sistemul de detectare, semnalizare si avertizare la incendiu propus pentru Aeroportul Craiova va
fi un sistem de tip adresabil, cu conexiuni in buclg, realizat Intr-o structura redundanta, care va
utiliza echipamente de detectare controlate de un microprocesor, butoane de alarmare manual3,
elemente de avertizare sonora, module de monitorizari si transmitere informatii pentru comenzi,
etc.

Echipamentul de control si semnalizare (ECS) va fi utilizat pentru:

= areceptiona semnale de la detectoare si/sau declansatoare manuale de alarmare;

» adetermina daca aceste semnale corespund unei conditii de alarma;

» aindica optic si acustic o conditie de alarma;

» aindica locul pericolului de incendiu; a Inregistra (daca este posibil) oricare din aceste
informatii;

* a monitoriza functionarea sistemului in scopul avertizarii optice si acustice a oricarui
defect (scurtcircuit, intreruperea cdii de transmisie/comanda, defect in alimentarea cu
energie electricd);

* atransmite semnalul de alarma (daca se cere) la dispozitivele de alarma la incendiu si/sau
catre serviciul de pompieri, direct sau prin intermediul unui echipament de transmisie a
alarmei la incendiu;

* a transmite comanda - dacd este cazul - la un echipament de protectie Impotriva
incendiului(desfumare, ventilatie, etc.)

Echipamentul de comanda si semnalizare (ECS), in cazul unui defect, va reporni automat intr-un
mod de functionare de urgenta. Acest fapt nu Inseamna ca vor fi afectate functiile de alarmare ori
de transmisie a alarmei, care vor ramane pe deplin active. Va fi posibila configurarea
parametrilor pentru functionarea de urgenta.

ECS va asigura continuarea functionalitatii sistemului in cazul defectarii unui detector sau al
semnalarii unui defect pe o zona (grupa de detectori/periferice).

In cazul unui defect, scurt-circuit sau intrerupere a cablului din echipamentul de control si
semnalizare, toate celelalte elemente de detectare sau module vor fi In continuare pe deplin
functionale.

Fiecare detector si/sau element 1si va verifica permanent starea si o va comunica la incendiu,
controlatd si monitorizatd de microprocesor. Semnalizarile false si erorile de comunicatie vor fi
filtrate prin transmisie repetata intre detectori/periferice si echipamentul de control si
semnalizare incendiu.

Fiecare element detector sau modul va contine un izolator de bucla la scurtcircuit sau intrerupere
pentru un grad de siguranta crescut si pentru optimizarea traseelor de cabluri, si va permite astfel
trecerea prin diferite zone de detectie.

Sistemul va oferi posibilitatea localizarii exacte a defectelor semnalate de dispozitivele periferice
(detectoare, butoane) si a scurtcircuitelor sau sectionarii de cablu. Aceste informatii de localizare
vor fi afisate Tn mod text pe ecranul ECS.

Sistemul va determina prin intermediul unor algoritmi de compensare, factorul de poluare a
fiecarui element de detectare.
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Alocarea si interconectarea detectorilor in zone, va fi posibila din orice pozitie de pe bucla de
incendiu. In vederea optimizirii procesului de intretinere, sistemul va beneficia de avertiziri
timpurii Tn acest sens. Detectoarele contaminate sau detectoarele ce necesita intretinere vor fi
indicate in text clar pe ecranul ECS.

Calea de transmisie va fi in bucli. In cazul aparitiei unei avarii la cablaj (scurt-circuit, circuit
deschis sau punere la pamant a unei cai de transmisie), aceasta nu va Impiedica functionarea
detectoarelor de incendiu, a declansatoarelor manuale de alarmare, functionarea dispozitivelor
de alarmare la incendiu, transmisia si receptia semnalelor intre elementele componente fara ca
defectul sa fie semnalizat, activarea echipamentelor auxiliare — daca este cazul.

Alimentarea cu energie electrica va fi realizata dintr-un tablou electric pentru consumatori
asigurati; acest tablou va avea o alimentare de baza din Sistemul Energetic National (SEN), sursa
de rezerva fiind asigurata de catre bateriile de acumulatoare proprii sursei de alimentare a ECS.

Structura sistemului de detectare, semnalizare si avertizare incendiu (IDSAI)

Pentru protectia Impotriva Inceputurilor de incendiu se va monta un echipament de comanda si
semnalizare de tip adresabil, cu bucle de detectie, 128 elemente pe bucla (detectoare de fum,
butoane de incendiu) si min. 64 de zone software de detectare/bucla.

Caile pentru transmiterea de informatii Intre ECS si celelalte componente ale sistemului de
detectare, semnalizare si avertizare la incendiu se vor realiza din cabluri rezistente la foc minim
30 minute tip JEH(St) H 2x2x0,8 mm.

Amplasarea echipamentelor sistemului de detectare, semnalizare si avertizare incendiu

Gradul de acoperire cu instalatii de detectare si semnalizare pentru Aeroportul Craiova a fost
stabilit, in lipsa altor cerinte, ca fiind ACOPERIRE TOTALA prin urmare vor fi supravegheate toate
spatiile din limita obiectivelor protejate de actualul sistem de detectare, inclusiv spatiile din
tavanul fals.

Echipamentul de Control si Semnalizare (ECS) se va instala Intr-un spatiu tehnic prevazut cu mai
multe prize 230 V/16A.

ECS va dispune de o sursa de alimentare de rezerva dimensionata corespunzator pentru situatia
in care nu este disponibila sursa principala de alimentare.

Incdperea in care se va instala ECS va fi previzuti cu iluminat de siguranti pentru continuarea
lucrului. In Incaperea in care este instalat ECS se va asigura prin grija beneficiarului o centura de
legare la pamant.

= Detectoarele optice de fum si/sau caldura vor fi prevazute pentru toate spatiile
supravegheate.

» Declansatoarele manuale de alarmare vor fi amplasate pe cdile de evacuare, astfel incat
orice persoana care depisteaza un incendiu sa poata transmite o alarma la echipamentul
de control si semnalizare cu rapiditate si usurinta.

= Dispozitivele de alarmare acustica (sirene) se vor monta pe perete, nivelul sonor si
pozitionarea dispozitivelor de alarmare acustica (sirene) vor fi calculate pentru specificul
obiectivului - SPATIU AEROPORT - si particularizat pentru fiecare obiectiv supravegheat.

Functionarea sistemului de detectare, semnalizare si avertizare incendiu (IDSAI)

Stdrile de functionare ale IDSAI sunt urmatoarele:

= starea de alarma la incendiu, cand este semnalizata alarma la incendiu;
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= starea de defect, cAnd este semnalizat un defect;

= starea de dezactivare, cand este semnalizata o dezactivare;

= starea de testare, cand este semnalizata o testare a functionarii;

= starea de veghe, cand ECS este alimentat de o sursa de alimentare electrica conforma cu
EN 54-4 si in absenta semnalizarii oricarei alte stari.

In cazul in care ECS functioneaza in regim de avarie, aceasta va semnaliza starea de alarma.

Zonarea sistemului de detectare, semnalizare si avertizare incendiu (IDSAI)

Impartirea obiectivului pe zone software de detectare va tine seama de urmatoarele reguli:

= ariile desfasurate ale obiectivului;

= distantele de cautare pentru confirmarea vizuala a unui posibil incendiu;
= limitarea pe nivele a obiectivului;

= diferentierea tipurilor de alarma;

» necesitatea programarii pe intervale orare a echipamentelor, etc.

Interfete fizice si functionale ale sistemului de detectare, semnalizare si avertizare
incendiu

Sistemul de detectare si alarmare incendiu va fi pregatit sa interfateze fizic si functional cu alte
sisteme cu rol de securitate la incendiu indicate prin scenariul de securitate la incendiu si/sau
prin tabelul "cauza-efect” stabilit impreuna cu specialistii beneficiarului - in principal cu:

= Sistemul de alimentare cu energie electrica pentru transmiterea de informatii si comenzi
pentru intreruperea alimentdrii cu energie electrica a unor anumite instalatii, In caz de
incendiu;

= Sistemul de alimentare cu apa incendiu (monitorizari nivele, stare pompe incendiu, etc);

= Sistemul de desfumare/trape prin contacte libere de potential - pentru transmiterea de
informatii pentru deschiderea trapelor si ferestrelor;

= Sistemul de desfumare/trape prin monitorizare stare inchis/deschis - alarma tehnic3;

= Sistem de deschidere usi cu rol de desfumare pentru interventia in automatizarea usilor
stabilite pentru crearea conditiilor de desfumare;

= Sistemul de adresare publica cu rol de sistem de alarmare vocala;

= Sistemul de control acces prin comanda deblocarii usilor de evacuare prevazute cu
echipamente de acces controlat;

»  Sistem HVAC pentru transmiterea de informatii pentru oprirea ventilatiei;

= Sistem alimentare cu gaz centrala termica (protectie specifica);

= Sistem de apelare telefonica conectat la central3; etc.

Alimentarea cu energie electrica a sistemului de detectare, semnalizare si avertizare

incendiu

Alimentarea cu energie electrica se va realiza din tabloul electric pentru consumatori asigurati;
acest tablou va avea o alimentare de baza din Sistemul Energetic National (SEN); sursa de rezerva
fiind asigurata de catre sursa ECS - asigurata energetic de o baterie de acumulatori dimensionata
corespunzator unei autonomii de 48 ore.

b. Subsisteme de securitate
Subsistem anti efractie

Pentru protectia obiectivului va fi prevazuta o centrala computerizata antiefractie. Centrala va
functiona independent sau monitorizata dintr-un dispecerat, in care caz, sistemul va fi conectat
printr-o retea de comunicatie ETHERNET cu o unitate centrala.
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Acest sistem de securitate este denumit “complex” pentru ca poate integra, in tipologia sa, mai
multe subsisteme care realizeaza, prin principii si functionalitati tehnice diferite, gradul de
securitate necesar obiectivului respectiv. Subsistemul utilizat pentru detectie si avertizare la
efractie este parte componenta din sistemul complex de securitate care este necesar a fi
implementat la acest obiectiv, conform legislatiei in vigoare. Acesta permite asigurarea securitatii
ariilor monitorizate prin realizarea detectdrii patrunderii neautorizate n spatiu, prin fortarea
cdilor de acces sau/si a spargerii suprafetelor vitrate, dupa caz. Acest subsistem asigura
monitorizarea ariilor in care se instaleaza detectoare specifice de efractie, prin verificarea
periodica a starii de alarma a acestora. Echipamentele detectoare functioneaza pe principii de
detectie diferite, asigurand cumulat, un grad de securitate suficient pentru a fi implementat, in
functie de destinatia si obiectul de activitate ale obiectivului protejat.

Detectoarele asigura protejarea perimetrelor interioare si/sau exterioare, prin instalarea de
echipamente necesare si obligatorii pentru asigurarea securitatii si integritatii ariei respective
protejate si cu caracteristici tehnice potrivite pentru mediul de lucru respectiv. In mod uzual, doar
spatiile cu grad major de risc se protejeaza cu detectoare, mai exact cai de acces (usi) dinspre
exterior, cat si spatii vitrate (ferestre).

Sistemul de detectie la efractie va trebui sa functioneze minim 24 ore in stare normala si minim
30 minute In stare de alarma, in conditiile Intreruperii curentului electric de la reteaua principala
de tensiune.

Subsistemul de detectie a efractiei va asigura:

= protejarea cadilor de acces 1n spatiile protejate, cu zone de detectie independente active
cand sistemul este armat.

= protejarea spatiilor protejate, cu zone de detectie independente, active cand sistemul este
armat.

Se vor prevedea zone active 24 de ore pentru supravegherea deschiderii carcaselor
echipamentelor sistemului de detectie si alarmare la efractie si pentru semnalizarea butoanelor
de panica.

Alarmarea in cazul unei Incercari de patrundere prin efractie se va face in exteriorul cladirii prin
intermediul sirenei cu lampa flash, iar in incintd prin intermediul sirenelor de efractie de interior.

Componenta subsistemului de detectie si avertizare efractie

= echipamente de management si control: unitatea centrald, care realizeaza functiile de
gestionare a echipamentelor si asigura tensiunea si curentul necesar de alimentare a
echipamentelor conectate;

= echipamente de detectie: detectoare de miscare cu simplad sau dubla tehnologie (acestea
din urma incorporeaza in plus, un modul de detectie speciald cu raze microunde si
dispune, de asemenea si de functie anti mascare); detectoare de soc; detectoare de
spargere a suprafetei vitrate (geamuri); detectoare de pozitie (contacte magnetice);

= echipamente de avertizare: sirene, care pot fi pentru montaj la interior sau la exterior;

» echipamente pentru alimentare cu energie electrica: surse si baterii de acumulatoare
(care asigura alimentarea de rezerva in caz de cadere a tensiunii de alimentare de la
reteaua principala.

Pentru asigurarea securitatii echipamentelor componente ale acestui subsistem, cat si pentru evitarea
interventiilor neautorizate asupra acestora, este necesara amenajarea unei incinte (incaperi), in interiorul
constructiei obiectivului, care va fi permanent securizatd, In care se vor instala centrala si sursele
suplimentare de alimentare ale echipamentelor componente. Incinta va fi echipata cu iluminat de
sigurantd.
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Subsistem de control acces

Sistemul va fi conceput sa functioneze in retea si va asigura controlul bidirectional, iar centralele
de control acces vor fi conectate printr-o interfata seriala la un computer central, pe care este
instalat un software de management al accesului. La nivelul acestuia sunt inregistrate datele
corespunzatoare utilizatorilor de carduri, precum si drepturilor de acces functie de filtre si
programul de lucru. Aceste date vor fi transmise de la nivelul computerului central catre
centralele de control acces 1n cazul efectudrilor de actualizari (modificarea drepturilor de acces),
fiind stocate de catre acestea ca si regim de lucru.

Tot prin intermediul computerului se va realiza programarea cartelelor de acces, personalizat pe
utilizator. Centralele de control acces isi vor pastra functionalitatea la intreruperea comunicatiei,
acestea fiind echipate cu memorie de evenimente si stocarea drepturilor de acces, iar la
restabilirea comunicatiei, sincronizarea se va realiza automat.

In caz de incendiu, toate usile prevazute cu control acces se vor debloca automat.

Centralele de control acces vor avea surse de alimentare la 230 Vca, cu alimentare de rezerva de
la un acumulator a carui capacitate asigura filtrului o autonomie corespunzatoare de min. 4 ore,
asigurand-se astfel integritatea sistemului si in cazul intreruperii alimentarii cu energie electrica.

Componenta subsistemului de control acces

» echipamente de management, comanda si control: unitatea centrala (denumita generic
controler), care realizeaza functiile de gestionare a echipamentelor si asigura tensiunea
si curentul necesar de alimentare a echipamentelor conectate; de asemenea, acest
echipament stocheazd, In memoria internd, informatiile necesare pentru gestionarea
cailor de acces: serie carteld, drepturi de acces, orare de lucru, etc. Identificarea unui
utilizator se realizeaza prin scanarea/citirea unei cartele, care poate fi cu contact (cu
banda magnetica sau cip de contact integrat) sau fara (de proximitate);

» echipamente de identificare: cititoare sau tastaturi numerice, sau o combinatie intre cele
doua functii in acelasi echipament; acestea pot fi cu functii de scanare fara contact (pentru
cartele de proximitate) sau cu contact (pentru cartele cu cip incorporat sau banda
magnetica);

= echipamente de blocare: dispozitive electrice sau electromagnetice, cu principii de
functionare diferite, dar acare realizeaza acelasi deziderat, acela de a bloca fizic, mecanic,
calea de intrare: yale Ingropate sau aplicate; electromagneti ingropati sau aplicati; bolturi
ingropate sau aplicate;

= echipamente pentru alimentare cu energie electrica: surse si baterii de acumulatoare
(care asigura alimentarea de rezerva in caz de cadere a tensiunii de alimentare de la
reteaua principala);

» dispozitive de identificare: cartele sau taguri

Pentru asigurarea securitdtii echipamentelor componente ale acestui subsistem cat si pentru
evitarea interventiilor neautorizate asupra acestora, se va amenaja o incint3, in interiorul
constructiei obiectivului, care va fi permanent securizata, in care se vor instala centrala si sursele
suplimentare de alimentare ale echipamentelor componente. Incinta va fi echipata cu iluminat de
siguranta.

Subsisteme de supraveghere video

Subsistemul de televiziune cu circuit inchis este parte componenta din sistemul complex de
securitate care este necesar a fi implementat la acest obiectiv, conform legislatiei in vigoare.
Acesta permite asigurarea supravegherii ariilor monitorizate prin captarea in timp real
(instantaneu), stocarea (inregistrarea) imaginilor respective si verificarea/procesarea ulterioara
a acestora.
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Avantajele pe care acest subsistem le asigura sunt numeroase, printre cele mai importante fiind
faptul ca functioneaza continuu, 24/7, farad interventie umana si are posibilitatea de accesare de
la distanta a imaginilor live cat si a celor inregistrate.

Instalatia de supraveghere si inregistrare video va permite atit monitorizarea spatiilor in care se
instaleaza camere video, cat si stocarea imaginilor transmise de acestea pentru o perioada de min.
30 zile.

Sistemul de supraveghere video va asigura urmatoarele functii si facilitati principale:

= Supravegherea perimetrului exterior al aerogarii

= Supravegherea accesului carucioarelor cu bagaje

= Supravegherea de ansamblu a cailor de acces ale pasagerilor in terminalul nou

= Supravegherea tranzitului prin punctele de transfer pasageri, spre si dinspre pistele de
decolare/aterizare

» TInregistrareaimaginilor transmise de citre camerele video, pe o perioadd de minim 30 de
zile si redarea acestora la o calitate satisfacatoare, necesara prelucrarii ulterioare

» Accesarea imaginilor live si inregistrate de la distanta, prin intermediul retelei interne de
comunicatii (retea structurata).

Amplasarea camerelor video se va realiza in concordanta cu cerintele legislative, astfel: vor fi
prevazute camere video rotative, montate in carcase rezistente la conditii variate de mediuy,
montate pe colturile cladirii terminalului, pentru a facilita accesul la zonele de interes,
neacoperite de catre camerele video fixe.

Punctele de acces ale pasagerilor in incinta terminalului, zonele de check-in cat si zonele definite
ca zone de asteptare se vor supraveghea cu camere video IP, fixe, cu lentile cu distanta focala
variabila manual.

De asemenea, de facilitatile de monitorizare a camerelor video fixe mega pixel vor beneficia si
zonele de recuperare a bagajelor de pe carusele si zonele de verificare a accesului pasagerilor
catre zonele de verificare.

Aceasta instalatie va asigura, in cele doua terminale nou create, monitorizarea urmatoarelor
zone:

= Zonele de lucru cu publicul

= Filtrele de control

= Zonele de check-in

= Fluxurile de pasageri si bagaje

= Salile de asteptare

= Zona control securitate bagaje de mana
= Fatadele exterioare ale terminalului

Sistemul va fi proiectat sa indeplineasca necesitatile de supraveghere ale factorilor responsabili
de securitatea aerogarii si fluxurilor de pasageri si bagaje. Sistemul de TVCI ofera posibilitatea
urmaririi activitatii si inregistrarii imaginilor din zonele importante ale aeroportului.

Componenta subsistemului de televiziune cu circuit inchis

Sistemul TVCI cuprinde urmatoarele echipamente si materiale:

= camere video IP, de interior si de exterior, fixe, cu rezolutie de min. 2 MP
= camere video IP, de interior si de exterior, rotative (de tip speed dome), cu rezolutie de
min. 2 MP
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» finregistrator video, IP, pentru preluarea semnalelor de la camerele video IP compatibile;

* monitoare cu rezolutie de afisare de min.32 inch

= unitati de alimentare neintreruptibila (UPS), pentru asigurarea curentului electric
necesar functionarii echipamentelor active, componente ale sistemului de TVCI, in
perioadele de cadere a tensiunii de alimentare (autonomie min. 30 min)

= unitati de calcul (PC) pentru vizualizare imagini.

Camerele video vor fi de tipul fixe (fara posibilitate de reglare de la distanta a unghiului de
vizualizare) si de tipul rotativ (cu posibilitate de rotire de la distanta - functii PTZ, prin
intermediul tastaturilor de comanda compatibile).

Rezolutia maxima a tuturor camerelor video va fi de min. 2 MP, asigurand o calitate buna a
imaginilor captate si vor fi dotate corespunzator cu mijloace de protectie Impotriva intemperiilor,
in functie de locul in care se instaleaza.

Inregistratoarele video vor stoca imaginile pe unititile hard disk (HDD) interne, cu un timp de
stocare a imaginilor de minim 30 de zile.

Sistem de sonorizare

Analizand situatia existenta a instalatiei de sonorizare si de alarmare publica cu extinderea
terminalelor plecari/sosiri la Aeroportul Craiova, unde in zona noua de extindere se prevad 8
birouri de check-in, unde se vor prevedea 8 console, o zona de info pasageri in care se va mai
prevedea o consola, iar terminalul existent in zona de plecari va avea suplimentar doua porti de
imbarcare, deci Incd 2 console, ceea ce reprezinta 11 console doar pe situatia de extindere
terminale plecdri/sosiri, se propune schimbarea sistemului existent cu un sistem nou atat pe
terminalul existent cat si pe extinderea terminalelor plecari/sosirii.

Astfel, se va prevedea un sistem de adresare publicda/alarmare vocala, cu functiuni multiple, care
sa difuzeze mesaje vocale directe sau pre-inregistrate, atat in spatiile frecventate de publicul larg
cat si in spatiile destinate personalului aeroportului. Pe 1anga anunturi, sistemul poate difuza si
muzicd ambientala.

Se vor prevedea urmatoarele zone de adresare:

=  Plecari
=  Sosiri
=  Birouri

= Zone publice
Instalatia de sonorizare va cuprinde:

= Rackaudio complet echipat

» Difuzoare

= Console de microfon pentru anunturi cu posibilitate de selectare a zonelor

* Consola microfon pompier

= Echipamente de amplificare si procesare audio, cu sistem de stocare si redare a mesajelor
predefinite

»  Sursa de alimentare de rezerva cu acumulatori.

Fiecare ghiseu de la portile de imbarcare va fi echipat cu cate o consola pentru difuzare anunturi
locale. Se vor prevedea, de asemenea, console de microfoane anunturi pentru ghiseele de check-
in si ghiseul informatii. In dispeceratul de securitate va fi previzuti o consold pentru anunturi,
iar In camera pompierului se va instala consola dedicata acestuia.

43



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Se vor instala difuzoare de tavan fals si difuzoare aplicate pe perete, in functie de particularitatile
incaperilor unde vor fi utilizate. La exterior se vor instala difuzoare tip horn.

Sistemul va fi prevazut cu sursa de alimentare de rezerva si va comuta automat pe aceasta in
momentul unei avarii la sursa primara de alimentare.

Sistemul se va interconecta cu sistemul de detectie incendiu. Pentru generarea anunturilor
automate se vor folosi mesaje preinregistrate, in mai multe limbi.

Sistem voce date

Sistemul de cablare structurata pentru aeroportul Craiova va avea rolul de a interconecta toate
sistemele ce folosesc ca topologie si mediu de transmisie tehnologia digitala IP sau telefonia
analogica. Structura va fi de tip stea si va asigura comunicarea si schimbul de date dintre camerele
tehnice si prizele de voce-date ale utilizatorilor.

Reteaua de transmisii de date va fi concentrata in zonele camerelor tehnice din extindere terminal
pe zona de plecari si sosiri.

Se vor prevedea Rack-uri in camerele tehnice din extindere terminale plecari si sosiri la parter,
care vor prelua prizele duble de voce date din camp.

Sistem de afisaj digital

Pentru sistemul de afisaj al informatiilor de zbor pentru Extindere terminale plecari si sosiri din
cadrul aeroportului Craiova, se va adopta o solutie hardware si software dedicata pentru
aeroporturi.

Configuratia sistemului va avea In compunere terminale display gestionate de o aplicatie software
de tip server (cu functii de management informatii, integrare cu baza de date aeroport,
monitorizare stare display-uri) si licente software client.

Dispunerea display-urilor se va face pe urmatoarele zone:

»  Zona info trafic check-in

»  Zona info trafic plecari

= Zona info trafic sosiri bagaje

= Zona info trafic proceduri de securitate

Pentru interconectarea display-urilor la server a fost ganditd o infrastructura dedicatd sistemului
de afisaj digital, care include si alimentare electrica 230 VAC.

Aplicatia va permite afisarea mai multor fluxuri de informatii pe acelasi display, ex.: informatii
zbor, stare vreme, reclame, mesaje de informare, etc.

Toate display-urile vor fi monitorizate/controlate in timp real: continut afisat, stare pornit/oprit,
conectare la retea, luminozitate, etc.

Sistem de televiziune cu circuit inchis

Instalatia de cablu TV va fi destinata alimentarii cu semnal cablu TV-CATV a receptoarelor TV
pentru afisaj digital, dintr-o sursa externa de semnal furnizata de operatorul local de televiziune.

Sistem de ceasoficare

Sistemul de Ceasoficare care se va implementa in Terminal existent de pasageri si Extindere
terminale plecdri si sosiri va avea ca scop afisarea orei exacte prin intermediul mai multor ceasuri
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amplasate 1n locuri publice. Toate ceasurile vor indica ora exacta datorita sincronizarii lor cu
unitatea centrald, prin intermediul unui cablu de sincronizare.

Ceasurile nu vor avea nevoie de sursa de alimentare localad. Ora exacta transmisa ceasurilor de
catre unitatea centrald, provine din semnalul GPS captat cu ajutorul unei antene amplasate in
exteriorul terminalului.

Ceasurile se vor amplasa, la loc vizibil, In urmatoarele locuri:

= Zona check-in

= Zona control

= Zona plecari externe

= Zona plecari interne

= 7onanoua sosiri

= Zona sosiri existenta

= Zona plecari externe etaj 1

c. Sistem benzi bagaje
Pe situatia de extindere la aeroportul Craiova, pe zona de plecari, in zona check-in, se va prevedea

un sistem de benzi transportoare de bagaje de cala.

Sistemul va avea In componentd 8 ghisee de check-in, banda colectoare, cantar bagaje, precum si
toate conveierele necesare efectudrii controlului de securitate pentru bagajele de cala.

Sistemul de benzi transportoare va fi compus din doua zone distincte:

= Zona publica: formata din 8 statii de check-in.
= Zona de procesare bagaje: include o serie de conveiere cu banda, divertere orizontale,
echipamente de scanare secundare.

Scanerele de bagaje relocate sunt existente, la ele se vor conecta benzile transportoare.

Intrucat nu este suficient loc de amplasare a benzilor de bagaje, acestea se vor monta etajat, astfel
incat sa existe loc si pentru mentenanta acestora.

Componenta sistemului benzi bagaje

Structura transportoarelor va fi realizatd din tabla si profile metalice vopsite in camp
electrostatic. Transportoarele vor fi prevazute cu mantinele din inox, pentru ghidarea bagajelor
pe banda.

Mantinelele de inox de pe laterale vor avea si rolul de a proteja marginile laterale ale benzii, ceea
ce va conduce la o duratd mai mare de utilizare a acestora.

Benzile utilizate vor avea o rezistentd buna la abraziune si vor putea fi utilizate pentru acumulari.
Vor avea proprietati de autostingere, antistatice, fabricate din materiale care asigura un coeficient
scazut de zgomot.

In zona de extindere terminal sosiri se va prevedea un carusel cu banda rulanta.

1.3.2.2.3. Instalatii sanitare

Pentru instalatia de alimentare cu apa rece si calda menajera, parametrii de debit si presiune se
vor asigura de la reteaua de apad potabild care deserveste clddirea actualda a aeroportului,
amplasata in incinta acestuia. Au fost de asemenea prevazute si doud puncte de racord la reteaua
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publica de alimentare cu apa (unul pentru terminalul Plecari si unul pentru terminalul Sosiri).
Alimentarea cu apa a obiectivelor se va face prin intermediul unor conducte din PEHD care se vor
poza Ingropat si se vor racorda la retea prin intermediul unor camine de vane noi echipate cu
robineti de interceptare.

Prepararea apei calde menajere s-a prevazut a se realiza prin intermediul unor boilere de 200
litri cu serpentind, amplasate in camera centralei termice, aferente fiecarui obiectiv. Pentru
prevenirea dezvoltdrii microorganismelor periculoase de tip legionella si pentru ca traseul
conductelor pana la unele armaturi este foarte lung, s-a prevazut o instalatie de recirculare apa
calda, iar temperatura de stocare a apei calde in boiler va fi de aproximativ 620 °C.

Traseul principal de alimentare cu apa in interiorul cladirii va fi montat in plafonul fals.

Instalatia interioara de alimentare cu apa rece, calda si recirculare, de consum, se va executa cu
tevi din otel zincat pentru distributia principala si polipropilena tip PP-R cu insertie de fibra
compozita pentru legaturile la grupurile sanitare. Conductele din otel zincat vor fi izolate termic,
fonic si anti condens.

Apele uzate menajere vor respecta prevederile normativului NTPA 002/2002, cu privire la
concentratiile maxim admise de poluanti ce pot fi deversate in retelele de canalizare publice.
Canalizarea menajera inglobeaza atat canalizarea obiectelor sanitare cat si canalizarea apelor
accidentale de pe suprafetele pardoselilor colectate cu ajutorul sifoanelor de pardoseal3, si apele
rezultate In urma condensarii vaporilor de apa din interiorul cladirii pe bateriile de racire ale
unitatilor interioare de climatizare in timpul functionarii acestora.

Apele uzate menajere colectate vor fi evacuate gravitational prin curgere libera, cu ajutorul unor
conducte din polipropilena ignifuga la coloanele montate prin golurile practicate in plansee, in
nise de instalatii, impreuna cu coloanele de apa rece, apa calda si apa calda recirculat3, iar de aici
se vor evacua la reteaua exterioara de incinta. Conducta de ventilare a coloanelor de canalizare
menajera se va prelungi peste terasa cu minim 0,5 ml.

Apele meteorice de pe terasa cladirii vor fi colectate prin intermediul unei instalatii de canalizare
pluviala de tip vacuumatic executata din conducte PEHD, si deversate in caminele canalizarii
principale ce deserveste obiectivul. Se vor utiliza tuburi si piese de legatura din PP pentru
instalatiile interioare de canalizare menajera si condens, tuburi si piese de legatura din PEHD
pentru reteaua de canalizare pluviala si tuburi din PVC-KG Sn8 pentru conductele ingropate in
radier si pentru canalizarea exterioara. Condensul de la unitatile interioare de climatizare se va
prelua cu ajutorul unor conducte din PP amplasate la nivelul tavanului si va fi evacuat catre
reteaua de canalizare menajera. Pentru a impiedica patrunderea mirosului din canalizare in
incaperile obiectivului, fiecare punct de racord va fi prevazut cu sifon. Toate conductele de
canalizare montate in interiorul cladirii se vor izola antifonic si anti condens.

In vederea alimentirii cu gaze naturale a obiectivului, se vor realiza doud puncte noi de
bransament (cate unul pentru fiecare cladire). Distributia se va face prin conducte PEHD pentru
gaz montate ingropat si prin conducte din teava neagra de otel, montate aerian la exteriorul
cladirii.

Extindere terminal Sosiri

Noul Terminal Sosiri va fi deservit la nivelul Parterului de doud grupuri sanitare. Primul dintre
acestea va fi amplasat in holul de intrare (inainte de cabinele de control) si va avea in
componenta: grup sanitar barbati, grup sanitar femei, “camera mama si copilul” si grup sanitar
persoane cu dizabilitati. Cel de-a doilea grup sanitar va fi amplasat in apropierea benzii de bagaje
si va avea in componenta un grup pentru barbati, unul pentru femei si o “camera mama si copilul”.
La nivelul etajului se va afla un grup sanitar (barbati + femei) care va deservi birourile amplasate
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in aceasta zona. Adiacent acestui grup sanitar, a fost prevazuta o camera cu rol de “oficiu” echipata
cu un spalator de inox. In aceasta camera se va afla si centrala termica a cladirii precum si boilerul
de preparare apa calda de consum.

Captarea apelor meteorice se va realiza prin intermediul a 4 receptori de terasa. Distributia se va
face la nivelul tavanului etajului iar evacuarea la caminul exterior de canalizare se va face printr-
o coloand/conducta din PEHD cu diametrul de 110 mm, pozitionatad pe latura de sud a cladirii.
Canalizarea menajera va evacua apele uzate prin intermediul unor conducte din PVC-KG, montate
in radier catre caminele situate pe latura de est a obiectivului.

Alimentarea cu apa a terminalului se va face printr-o conducta PEHD cu diametrul de 63 mm,
montatd Ingropat, racordata la reteaua existenta prin intermediul unui camin de vane echipat cu
robinet de interceptare, amplasat In vecinatatea statiei de pompare. Se va realiza de asemenea un
tronson de canalizare nou, care sa deserveasca atat cladirea proiectata cat si pe cea veche, pana
la colectorul principal de canalizare existent.

Extindere terminal Plecari

Noul Terminal Plecari va fi deservit de doua grupuri sanitare, unul amplasat la nivelul parterului
iar cel de-al doilea la nivelul etajului. Grupul sanitar de la parter va avea in componenta sa un
grup sanitar barbati, un grup sanitar femei, o “camera mama si copilul” si un grup sanitar pentru
persoane cu dizabilitati si va deservi sala de asteptare “Plecari”. Grupul sanitar de la etaj va avea
in componenta sa un grup pentru barbati si unul pentru femei si va deservi atat cele patru birouri
“companii aeriene” din zona cat si sala de asteptare “Plecari” de la parter. Tot la nivelul etajului
se va afla si centrala termica a cladirii precum si boilerul de preparare apa calda de consum.

Captarea apelor meteorice se va realiza prin intermediul a 11 receptori de terasa. Distributia se
va face la nivelul tavanului iar evacuarea la caminele colectorului exterior de canalizare se va face
prin doua coloane/conducte din PEHD, una dintre ele cu diametrul de 125 mm si una de 75 mm,
pozitionate pe latura de nord a cladirii. Colectorul de canalizare pluviald exterioara va avea si
rolul de a prelua apele captate de catre noile guri de scurgere care vor deservi spatiul dintre
cladirea noua si cea existenta. Canalizarea menajera va evacua apele uzate prin intermediul unor
conducte din PVC-KG, montate in radier, catre caminele situate pe latura de nord a obiectivului.

Alimentarea cu apa a terminalului se va face printr-o conductda PEHD cu diametrul de 50 mm
montata ingropat, racordata la reteaua existenta prin intermediul unui camin de vane echipat cu
robinet de interceptare.

1.3.2.2.4. Instalatii pentru prevenirea si stingerea incendiilor

a. Instalatia de stingere incendii cu hidranti interiori

Instalatiile de stins incendiu cu hidranti interiori au fost prevazute astfel Incat sa poata fi
actionate operativ la izbucnirea incendiului si sa asigure protejarea compartimentelor de
incendiu si a spatiilor In conformitate cu prevederile Normativului P118/2-2013.

Numarul de hidranti de incendiu interiori s-a determinat tindnd seama de numarul de jeturi in
functiune simultana care trebuie sa atinga fiecare punct combustibil din interiorul imobilului si
de raza de actiune a hidrantului. in conformitate cu prevederile normativului P118/2-2013
(art.4.36, al.3 a) / anexa 3), pentru salile aglomerate amplasate in cladiri cu nivel II de stabilitate
la incendiu se asigura protejarea cu doua jet-uri.
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Pentru realizarea retelelor de hidranti interiori se vor folosi conducte din otel serie medie,
grunduite si vopsite in culoarea rosu RAL3000.

Hidrantii de incendiu interiori se vor echipa cu furtunuri plate avand Dn 50 mm si L. = 20 m si tevi
de refulare universale care sa permita urmatoarele pozitii de reglare - inchidere si jet pulverizat
si/sau jet compact. Diametrul duzei de refulare va fi de @ 13 mm.

Rezerva de apa necesara pentru stingerea incendiului cu hidranti interiori este de 15,12 m3.

Acest volum de apa va fi pastrat la comun cu rezerva de apa pentru hidranti exteriori, intr-un
rezervor existent ce are un volum de 220 m3.

Alimentarea cu apa a retelei de hidranti interiori se va realiza din reteaua de hidranti existenta,
prin intermediul unor vane de sectorizare cu diametrul de Dn 65 mm ce se vor pastra in pozitia
normal deschis.

b. Instalatia de stingere incendii cu sprinklere

Pentru limitarea propagarii unui incendiu in zona golurilor de acces bagaje pe benzile rulante
spre spatiile de manevra bagaje, se vor prevedea sprinklere deschise (drencere) pentru a crea o
predea de apa de o parte si de cealalta a golului.

Instalatia de drencere va fi formata din sprinklere deschise, conductele de ramificatie si
distributie, conducte principale, vane motorizate (electrovane), robineti de aerisire/golire,
aparate de masura ce vor fi pozate in zonele cele mai defavorizate din punct de vedere hidraulic.

Rezerva de ap3, grupul de pompare drencere si elementele aferente sunt existente si se afla
montate in gospodaria de apa.

Instalatia automata de stingere a incendiilor cu sprinklere va fi de tip apa-apa, amplasata in toate
zonele in care temperatura ambientala nu scade pe parcursul anului sub 5 °C.

Materialul folosit pentru conducte va fi otel serie medie iar conductele vor fi protejate anticoroziv.
Reteaua de distributie a instalatiei de sprinklere va fi de tip ramificat.

Cladirea este echipata cu o instalatie de drencere care protejeaza golurile aferente benzilor de
bagaje, insa capetele de drencer se vor inlocui in totalitate, iar instalatia va fi relocata.

Timpul teoretic de functionare a instalatiilor de stingere a incendiilor cu drencere este de 60
minute. Volumul de apa necesar este de 27,5 m3.

Parametrii tehnici necesari bunei functionari se vor asigura de catre grupul de pompare existent,
iar 1n caz ca nu se pot asigura integral, acesta se va inlocui. Rezerva de apa se va asigura din sursa
existenta.

c. Instalatiile de stingere a incendiilor cu substante speciale
Se va asigura un stingdtor portativ cu pulbere de 6 kg sau echivalentul acestuia, pentru o arie

construitd de maximum 250 m2, dar minimum 2 stingatoare pe fiecare nivel al cladirii.

Spatiile unde apa nu este recomandata ca si agent de stingere, cum sunt camerele de tablouri
electrice, camerele de server si centrele de date, se vor proteja cu sisteme speciale de stingere
automate si sau cu stingatoare portabile.

d. Gospoddria de apd
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Investitia a fost prevazuta cu o gospodarie de alimentare cu apa pentru stingerea incendiilor,
amplasata intr-o cladire separata in incinta. Aceasta este existenta si functionala.

Apa necesara stingerii incendiilor este stocata adiacent camerei de pompe, Intr-un rezervor.

e. Rezerva de apd pentru hidranti interiori si exteriori

Apa necesara instalatiilor de stingere cu hidranti interiori si exteriori se va stoca intr-un rezervor
ce va avea un volum util de minim 170 m3.

f- Rezerva de apd pentru sprinklere

Rezerva de apa intangibild necesara instalatiilor automate de stingere a incendiilor cu sprinklere,
va fi stocata intr-un rezervor cu un volum util de minim 28 ms3.

In conformitate cu prevederile P118/2-2013, rezerva de apa pentru stingerea incendiilor fiind
mai mica de 1000 m3, se va realiza o legatura intre conducta de aductiune a apei si cea de debitare,
prin ocolirea pompelor, care sa poata fi folosita pentru alimentarea cu apa direct de la sursa pe
timpul cat rezervorul este scos din functiune (pentru a fi spalat sau reparat).

Volumul total de apa pentru stingerea incendiilor este stocat in doua rezervoare (unul pentru
sprinklere si unul pentru hidranti interiori si exteriori) si are valoarea de 204,62 m3.

Rezerva intangibila de apa pentru stingerea incendiilor este stocata In doua rezervoare astfel:

= 15,12 m31in rezervorul comun pentru hidranti interiori si exteriori;
= 162 m3inrezervorul comun pentru hidranti interiori si exteriori;
= 27,5 m3din rezervorul intangibil pentru sprinklere.

Se va asigura posibilitatea alimentarii autopompelor formatiilor de pompieri din rezervorul de
acumulare a apei pentru stingerea incendiilor cu hidranti, prin prevederea unui punct de
alimentare cu doua racorduri tip Storz Dn100 mm.

Pentru supravegherea permanenta a alimentdarii cu apa a rezervoarelor, se vor prevedea instalatii
pentru semnalizarea optica si acustica a nivelelor rezervelor de incendiu, cu transmiterea
semnalizarii la dispeceratul de securitate si pompieri.

g- Retea hidranti exteriori

Stingerea incendiului din exterior se va face cu ajutorul instalatiei de hidranti exteriori.
Rezerva de apa necesara este de 162 m3.

Amplasarea hidrantilor exteriori se va realiza astfel incat sa fie asigurat debitul de stropire
necesar stingerii incendiului, pentru fiecare compartiment de incendiu in parte, in functie de
caracteristicile acestuia, In conformitate cu prevederile normativelor in vigoare.

1.3.2.2.5. Instalatii termice, de ventilatie si climatizare

Instalatiile termice au rolul de a asigura incalzirea si racirea spatiilor deservite prin intermediul
centralelor de tratare aer de tip “rooftop” pentru spatiile mari si a sistemelor de tip VRV pentru
birouri si alte camere de dimensiuni mici. Incilzirea grupurilor sanitare se va realiza prin
intermediul unei instalatii cu radiatoare din otel de tip panou. Pentru usile de acces, au fost
prevazute perdele de aer care functioneaza cu agent termic apa calda sau electrice.
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Aerul proaspat introdus in incinta va fi tratat prin intermediul bateriilor de incalzire cu arzator
pe gaz/racire In detenta directd ale Centralelor de Tratare Aer (CTA) de tip “rooftop”. Asigurarea
temperaturii impuse a aerului introdus in incinta se va realiza in mod automat de catre fiecare
centrald in parte, in functie de temperatura aerului exterior si de procentul de aer proaspat
necesar.

Instalatiile de ventilatie si climatizare au rolul de a trata si de a introduce in incintele deservite
aerul proaspat necesar personalului din interior precum si de evacuare a aerului viciat. In acest
scop s-au prevazut centrale de tratare aer (CTA-uri), echipate cu sisteme de distributie aer,
alcituite din tubulatura rectangular si circulara. In vederea optimizirii consumului de energie
CTA-urile vor fi echipate cu recuperatoare de caldura. Fiecare centrala va fi echipata cu ventilator
de introducere si ventilator de evacuare si va fi prevazuta cu jaluzele motorizate, conectate la
sistemul de automatizare al CTA-ului, care va asigura reglarea automata, in functie de parametrii
impusi, a debitului de aer introdus, evacuat si recirculat. Pe traseul de introducere, fiecare CTA va
fi echipata cu filtre In vederea retinerii impuritatilor (prafului) din aer.

Distributia aerului In interiorul incintei se va face prin intermediul tubulaturilor de introducere
si evacuare si a echipamentelor de distributie (grile, anemostate, difuzoare, valve etc.). Grilele de
introducere si evacuare aer vor fi echipate cu registru reglaj debit si cutie plenum.

Pentru evacuarea mirosurilor neplacute din grupurile sanitare. au fost prevazute valve circulare
cu debit reglabil, racordate la un ventilator de extractie, si grile de transfer montate in usa. La
trecerea tubulaturilor prin pereti rezistenti la foc, au fost prevazute clapete cu inchidere automata
in caz de incendiu. Condensul rezultat ca urmare a functionarii unitatilor de climatizare se va
prelua prin intermediul unei retele de conducte de polipropilena.

Terminal existent

Datorita modificarilor aparute la cladirea terminalului existent, au fost prevazute lucrari de
modificare a instalatiilor de ventilatie-climatizare existente In zona in conformitate cu noua
compartimentare. La usile de iesire aferente celor doua porti noi de imbarcare de la etaj, au fost
prevazute perdele de aer cu incalzire electrics, fiecare avand o putere de 15 kW.

Extindere Terminal Plecari

Incilzirea si ricirea birourilor companiilor aeriene de la etaj, se va realiza prin intermediul unui
sistem de tip VRV 1n detentd directd, functionand in regim de incalzire pana la o temperatura
exterioara de -25 °C, avand o putere frigorifica totald de 12 kW si o putere de Incalzire de 8 kW.
Sistemul va fi format dintr-o unitate exterioara si patru unitati interioare de tavan, cu montaj pe
tubulatur3, echipate cu plenumuri si anemostate de introducere/evacuare.

Incalzirea grupurilor sanitare se va realiza cu radiatoare de otel de tip panou. Alimentarea cu
agent termic apa calda a acestora, precum si a celor patru perdele de aer montate deasupra usilor
de acces in sala de asteptare de la Parter, va fi asigurata de catre o centrala termica murala in
condensatie, cu puterea de 70 kW, amplasata intr-o camera dedicat3, situata la nivelul etajului.
Aceasta centrald termica va asigura, prin intermediul unui boiler cu serpenting, si producerea
apei calde pentru consum menajer. La nivelul parterului, pe peretele exterior al scarii, a fost
prevazut un radiator de otel de tip panou.

Zona de vest a terminalului Plecari proiectat, va fi deservita de catre agregatul de tratare aer de
tip “rooftop” CTA-1 montat pe acoperisul cladirii. Acesta are o putere frigorifica de 100 kW,
putere de incalzire 50 kW, debit introdus 21000 m3/h si debit recirculat/evacuat 18000 m3/h.
Introducerea aerului se va face la nivelul etajului prin intermediul unor difuzoare de tip jet, iar la
nivelul parterului si in camera tehnica de la etaj, prin anemostate cu refulare pe patru directii.
Recircularea/evacuarea aerului se va face cu grile rectangulare prevazute cu modul de reglaj.
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Zona de est a Terminalului Plecari proiectat este deservita de catre agregatul de tratare aer de tip
“rooftop” CTA-2 montat pe terasa corpului de legatura dintre cladirea noua si terminalul existent.
Acesta are o putere frigorifica de 300 kW, putere de incalzire 300 kW, debit introdus 50000 m3/h
si debit recirculat/evacuat 44000 m3/h. Introducerea aerului se face la nivelul etajului prin
intermediul unor difuzoare de tip jet, montate la partea superioara a peretelui opus fatadei
corting, iar recircularea/evacuarea aerului se face cu grile rectangulare prevazute cu modul de
reglaj montate deasupra benzilor de bagaje.

Pentru climatizarea camerelor tehnice electrice de la parter au fost prevazute doua sisteme de
climatizare fiecare avand o putere frigorifica de 7 kW. Fiecare sistem este alcatuit dintr-o unitate
exterioard si doud unititi interioare. In camera tabloului electric a fost prevazut un convector
electric cu puterea de 1 kW.

Extindere Terminal Sosiri

Incalzirea si racirea birourilor de la etaj si a camerelor politiei de frontierd de la parter se va
realiza prin intermediul a doua sisteme de tip VRV in detenta directa, functionand in regim de
incalzire pana la o temperatura exterioara de -25 °C, avand fiecare o putere frigorifica totala de
40 kW si o putere de incalzire de 30 kW, montate la nivelul parterului pe platforma adiacenta
laturii de est a cladirii. Fiecare sistem este format dintr-o unitate exterioara si 12 unitati
interioare de tavan cu montaj pe tubulaturd, echipate cu plenumuri si anemostate de
introducere/evacuare. Aerul proaspat pentru aceste spatii este asigurat de catre agregatul de
tratare aer de tip “rooftop” CTA-5 montat pe acoperisul cladirii. Acesta functioneaza in regim
100% aer proaspat si are urmatorii parametri principali: Putere de incalzire 37 kW, putere de
racire 25 kW, debit de aer introdus 3100 m3/h, debit evacuat 2600 m3/h.

Incilzirea grupurilor sanitare precum si a unor spatii de la parter se va realiza cu radiatoare de
otel de tip panou. Alimentarea cu agent termic apa calda a acestora, precum si a celor doua
perdele de aer (una montata deasupra usii de acces in holul Sosiri si una deasupra usii de la benzi
bagaje), va fi asigurata de catre o centrald termica murala in condensatie, cu puterea de 60 kW
amplasata in oficiul situat la nivelul etajului. Aceasta centrala termica asigura, prin intermediul
unui boiler cu serpenting, si producerea apei calde pentru consum menajer.

Zona Hol Sosiri este deservita de catre agregatul de tratare aer de tip “rooftop” CTA-3 montat la
nivelul parterului, pe o platforma special amenajata pe latura de est a cladirii. Acesta are
parametrii: putere frigorifica 75 kW, putere de incalzire 65 kW, debit introdus 15500 m3/h si
debit recirculat/evacuat 14000 m3/h. Zona Sala de asteptare este deservita de catre agregatul de
tratare aer de tip “rooftop” CTA-4 cu putere frigorifica 66 kW, putere de incalzire 65 kW, debit
introdus 11900 m3/h si debit recirculat/evacuat 10600 m3/h, montat pe platforma comuna cu
CTA-3. Introducerea aerului se face, pentru ambele sisteme, prin anemostate cu refulare pe patru
directii. Recircularea/evacuarea aerului se face cu grile rectangulare prevazute cu modul de
reglaj.

Pentru climatizarea camerei server de la parter au fost prevazute doua sisteme de climatizare,
fiecare dintre ele fiind alcatuite dintr-o unitate exterioara si una interioara si avand o putere

frigorifica de 5 kW. Atat in camera tabloului electric cat si in camera serverelor au fost prevazuti
convectori electrici cu puterea de 1 kW.

1.3.2.2.6. Instalatii de desfumare

Evacuarea fumului se poate realiza prin doua metode principale:
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» prin tiraj natural organizat prin intermediul unor trape de fum prevazute la partea
superioara a Incaperii, actionate manual si automat in caz de incendiu, a caror suprafata
libera va fi de minim 1% din suprafata incaperii. Aerul de compensare va fi introdus prin
deschiderea usilor de acces in incintd sau prin intermediul unor voleti de compensare
montati la partea inferioara a peretilor exteriori.

= printiraj mecanic- prin evacuarea mecanica a fumului si introducerea mecanica a aerului
de compensare, astfel incat se asigura circulatia aerului in spatiul protejat si evacuarea
fumului. Introducerea/evacuarea se realizeaza prin tubulaturi racordate la ventilatorul
de introducere/evacuare. Evacuarea fumului se va realiza prin intermediul unui sistem
de tubulaturi cu izolatie rezistenta la foc timp de 1 ora. Ventilatorul de evacuare in caz de
incendiu va fi dublu actionat, manual si automat, fiind racordat la centrala de semnalizare
si detectie incendiu, iar starea de functionare sau nefunctionare a ventilatoarelor aferente
desfumarii va fi semnalizata la serviciul de pompieri sau in locuri unde permanenta este
asigurata.

Debitul de aer evacuat s-a calculat conform normativului de siguranta la foc P118-99 si anume o
gura de evacuare la fiecare 320 m?, fiecare gura avand un debit de 1 m?3/s/100 mz, iar aerul de
compensare reprezinta 60% din cel evacuat.
Evacuarea fumului pentru spatiile care fac parte din obiectivul analizat, se va face astfel:

= Sala asteptare
Evacuarea fumului din “sala asteptare” se va realiza prin tiraj natural, organizat, prin intermediul
unui numar de patru trape de fum prevazute la partea superioara a incdperii. Aerul de
compensare va fi introdus prin deschiderea celor doua usi de acces in sala.

= Zona bagaje plecari
Evacuarea fumului din “zona bagaje plecdri” se va realiza prin tiraj natural, organizat, prin
intermediul unui numar de doi voleti de desfumare prevazuti la partea superioara a peretilor
exteriori. Aerul de compensare va fi introdus prin intermediul a doi voleti de compensare montati
la partea inferioara a peretilor exteriori.

= Zona control securitate
Evacuarea fumului se va realiza prin intermediul unei grile de extractie si a unui ventilator cu
debitul de 9600 m3/h. Introducerea aerului de compensare se va realiza cu ajutorul unui
ventilator cu debitul de 7200 m3/h si al unei grile de introducere.

= Plecari externe
Evacuarea fumului se va realiza mecanic, prin intermediul unui ventilator cu debitul de 23400
m3/h si a doua grile de extractie. Introducerea aerului de compensare se va realiza prin
deschiderea automata/manuala a celor cinci porti duble de acces in incinta.

=  Plecari interne
Evacuarea fumului se va realiza mecanic, prin intermediul unui ventilator cu debitul de 5900
m3/h si a unei grile de extractie. Introducerea aerului de compensare se va realiza prin

deschiderea automata/manuala a portii duble de acces in incinta.

= Sosiri non Schengen
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Evacuarea fumului se va realiza mecanic, prin intermediul unui ventilator cu debitul de 13600
m3/h si a doua grile de extractie. Introducerea aerului de compensare se va realiza prin
deschiderea automata/manuala a celor doua porti duble de acces in incinta.

» Hol sosiri Schengen

Evacuarea fumului se va realiza mecanic, prin intermediul unui ventilator cu debitul de 11700
m3/h si a doua grile de extractie. Introducerea aerului de compensare se va realiza prin
deschiderea automata/manuala a portii duble de acces in incinta.

= Spatiu bagaje sosiri

Evacuarea fumului se va realiza mecanic, prin intermediul unui ventilator cu debitul de 3600
m3/h si a unei grile de extractie. Introducerea aerului de compensare se va realiza prin
deschiderea automata/manuala a portii duble de acces in incinta.

= Salon sosiri

Evacuarea fumului se va realiza mecanic, prin intermediul unui ventilator cu debitul de 13600
m3/h si a doua grile de extractie. Introducerea aerului de compensare se va realiza prin
deschiderea automatda/manuala a celor doua porti duble de acces in incinta.

=  Plecari externe

Evacuarea fumului se va realiza prin tiraj natural, organizat, prin intermediul unui numar de sase
voleti de desfumare, prevazuti la partea superioara a peretilor exteriori. Aerul de compensare va
fi introdus prin intermediul a cinci voleti de compensare montati la partea inferioara a peretilor
exteriori.

* Hol sosiri extindere
Evacuarea fumului se va realiza prin tiraj natural, organizat, prin intermediul unui numar de
patru ochiuri de geam mobile prevazute la partea superioara a peretilor exteriori. Aerul de
compensare va fi introdus prin deschiderea automata/manuala a usii de acces si prin intermediul
unui volet de compensare montat la partea inferioara a peretelui exteriori.

= (Coridor etaj extindere sosiri
Evacuarea fumului se va realiza prin tiraj natural, organizat, prin intermediul unor ochiuri de
geam mobil prevazut la partea superioara a peretelui exterior. Aerul de compensare va fi introdus
prin deschiderea automatd/manuala a usii de acces.

= Bar etaj Plecari
Evacuarea fumului se va realiza prin tiraj natural, organizat, prin intermediul unui numar de trei

ochiuri de geam mobile prevazute la partea superioara a peretilor exteriori. Aerul de compensare
va fi introdus prin deschiderea a trei voleti montati la partea inferioara a peretilor exteriori.

1.3.2.2.7. Structuri rutiere
Zone exterioare cladirii aeroportului

Se vor realiza urmatoarele lucrari/amenajari:
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= alei pietonale si carosabile pentru acces la cladirile noi precum si la cele existente (Politie
de Frontierd, Turn de control, Salon Oficial)

® amenajare peisagistica

* iluminat arhitectural si ambiental

Lucrarile de reamenajare a aleilor pietonale si a carosabilului auto se vor executa pe aproape tot
perimetrul terminalului plecdri, pentru terminalul sosiri fiind nevoie doar de reconfigurarea,
crearea de alei pietonale.

Carosabilul propus in fata terminalului plecari se pastreaza in mare masura pe amplasamentul
carosabilului existent, cu mici modificari:

= spatiul de iesire existent, racordarea ce debuseaza In drumul national DN65 - E574, prin
intermediul unui sens giratoriu intern, va fi inchis, continuandu-se spatiul verde existent.

= iesirea din incinta se va realiza prin accesul existent al parcarii laterale existente in partea
de vest a terminalului, parcarea facand obiectul unui studiu de modernizare ulterior.

» carosabilul existent se va demola in totalitate, ulterior executiei lucrdrilor de
protejare/mutare de instalatii, fiind refacut la o latime constanta de 6 m, incadrat de
borduri mari 20x25 cm, pe fundatie de beton.

Carosabilul existent In partea nord, in fata cladirilor existente din lateralul terminalului de plecari,
va fi demolat in totalitate, spatiul ramas intre cladirile existente si terminalul nou de plecari
permitand crearea unui nou carosabil de 4 m, incadrat de borduri 20x25 cm, pe fundatie de beton.

In spatele terminalului de pleciri, pe latura de vest, se va mentine accesul de 4,5 m ce permite
accesul autovehiculelor speciale in incinta aeroportului.

Siguranta circulatiei

Din punct de vedere al fluxurilor de circulatie, carosabilul nou creat in fata terminalului Plecari
va avea sens unic de circulatie, permitand accesul in fata terminalului, dar cu implementarea
restrictiei de stationare reglementata prin semnalizarea pe verticala, iar iesirea din zona de lasare
pasageri se va realiza prin intermediul accesului existent prevazut cu bariera.

Pe latura de vest a terminalului sosiri se va realiza un carosabil cu dublu sens de circulatie,
despartit de o insula de separatie prevazuta cu borduri mari 20x25 cm, pe fundatie de beton, care
va permite accesul autovehiculelor speciale, inclusiv a autoturismelor de aprovizionare sau
autoturismelor de natura tehnica, in spatele terminalului de plecdri, inclusiv iesirea acestora,
intersectarea cu fluxul de iesire din fata terminalului fiind reglementata din punct de vedere al
sigurantei circulatiei prin montarea indicatorului cu inscriptia STOP.

Carosabilul din spatele terminalului de plecari va fi de natura unui drum inchis, cu latime de 4 m,
permitand doar accesul temporar de aprovizionare.

1.4. Descrierea principalelor caracteristici ale etapei de
functionare a proiectului

1.4.1. Informatii privind necesarul de energie si energia utilizata

Aeroportul International Craiova este alimentat cu energie electricd din 2 posturi de
transformare, in anvelopa de beton, montate la exterior, fiecare avand o putere de 400 kVA, doua
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posturi trafo de balizaj, doud grupuri electrogene automate de 80 kVA fiecare, si un grup
electrogen pentru turnul de control.

Pentru extinderea terminalelor de plecari si sosiri sunt necesare lucrari de relocare a grupului
electrogen aferent turnului de control si a unui pilon pentru iluminat platforma. De asemenea,
echiparea actuala a celor doua postului de transformare 400 kVA nu mai satisface cerintele noilor
sarcini de consum, urmand a fi montat un nou post de transformare langa cele doua posturi trafo
existente, a unui nou grup electrogen si a unui UPS pentru viitorii consumatori vitali.

Alimentarea cu gaze naturale se realizeaza din reteaua de distributie a Distrigaz Sud.

1.4.2. Informatii privind natura si cantitatea materialelor utilizate

Nu este cazul.

1.4.3. Resurse naturale utilizate (apa, teren, sol, biodiversitate etc.)

In perioada de exploatare a lucririlor proiectate nu se vor folosi resurse naturale precum ap4, sol,
biodiversitate. Singura resursa folosita este terenul ocupat de extinderile terminalelor de plecari-
sosiri, In suprafata de 1509,66 m2.

1.5. Informatii privind deseurile si emisiile de poluanti
prognozate

1.5.1. Cantitatile si tipurile de reziduuri produse

Prin H.G. nr.856/2002 pentru Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand
deseurile, inclusiv deseurile periculoase se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si
pentru orice alti generatori de deseuri, persoane fizice sau juridice, de a tine evidenta gestiunii
deseurilor.

Cantitatile de deseuri pot fi apreciate, global, dupa listele cantitatilor de lucrari. O parte a acestor
deseuri, respectiv cele provenite de la excavatii vor fi reciclate in umpluturi, nivelari si ca material
inert.

In afara deseurilor prevazute in proiect, in santier se vor acumula deseuri specifice activitatii
acestora. Se vor acumula cantitati de uleiuri de motor de la intretinerea utilajelor, piese metalice
(piese de schimb de la reparatiile utilajelor), cauciucuri, resturi de betoane etc.

Evacuarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsd in Planul de Operare si
Intretinere.

Conform Legii Protectiei Mediului nr. 137/1996 republicatd, pentru obiectivele mentionate, este
necesara autorizatia de mediu pentru exploatare. Documentatia necesara emiterii autorizatiei
cuprinde In mod obligatoriu analiza impacturilor deseurilor asupra mediului.

Nu se emite autorizatia fara prezentarea contractelor ferme cu firme specializate pentru
colectarea si eliminarea deseurilor.
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Este dificil de facut o evaluare cantitativa a acestor deseuri, tehnologiile adoptate de antreprenor
fiind prioritare In evaluarea naturii si cantitatii de deseuri.

Deseurile produse ca urmare a realizarii terminalelor de plecari-sosiri la Aeroportul Craiova, se
estimeaza pe doua etape astfel:

» in perioada de executie;
= fin perioada de exploatare.

1.5.1.1. Etapa de construire (de executie)

Conform listei mentionate, deseurile din constructii se clasifica dupa cum urmeaza:

= 01.04.08 deseuri de piatra si sparturi de piatra;

= 17.01.07 beton, caramizi, materiale ceramice;

= 17.02.01 lemn;

= 17.02.02 sticla;

= 17.02.03 materiale plastice;

= 17.04.07 amestecuri metalice;

= 17.05 pamant si materiale excavate;

= 17.09.00 deseuri amestecate de materiale de constructie.

Examinand lista de mai sus, se constata ca nu apar deseuri periculoase intrucat aceasta categorie
de deseuri nu se genereaza prin lucrarile de constructie proiectate.

Deseurile de lemn, sticla, materiale plastice se Incadreaza in categoria deseurilor menajere; sunt
generate de personalul de executie a lucrarilor de constructii.

Deseurile de pamant si materiale excavate, piatra si sparturi de piatra, beton, caramizi, materiale
ceramice sunt deseuri provenite de la excavatiile si lucrarile necesare pentru realizarea
constructiilor proiectate.

Deseurile amestecate de materiale de constructie, asfalt, gudroane si produse gudronate si
amestecurile metalice sunt deseuri provenite de la surplusul de materiale de constructii:
constructiile vor fi realizate dupa normele de calitate in constructii astfel Incat cantitatile de
deseuri rezultate sa fie limitate la minim.

Cantitatea de deseuri lunara rezultata pe o persoana in timpul executiei va fi:
0,35 kg/zi x 22 zile = 7,7 kg/luna

Cantitatea totala de deseuri lunara produsa de catre muncitori (50 de muncitori) in timpul
executiei va fi:

7,7 kg/luna x 50 muncitori = 385 kg

Pentru o perioada de executie a lucrarilor de 12 luni, cantitatea totald de deseuri menajere va fi
de circa:

385kgx 12 luni =4620 kg

Deseurile solide menajere vor fi colectate In pubele, depozitate in spatii special amenajate in
incint3, selectate si evacuate periodic la gropile existente sau dupa caz, reciclate. Organizarea de
santier va cuprinde facilitati pentru depozitarea controlatd, selectiva a tuturor categoriilor de
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deseuri. Pe durata executarii lucrarilor de constructii, vor fi asigurate toalete ecologice intr-un
numar suficient, raportat la numarul mediu de muncitori din santier.

Antreprenorul are obligatia, cf. H.G. mentionate anterior, sa tina evidenta lunara a producerii,
stocarii provizorii, tratarii si transportului, reciclarii si depozitarii definitive a deseurilor.

Activitatile din santier vor fi monitorizate din punct de vedere al protectiei mediului,
monitorizare ce va cuprinde obligatoriu gestiunea deseurilor.

Tabel 1.2. Cantitdti estimate de deseuri inerte in perioada de executie.

Starea Managementul deseurilor -
Cantitatea fizica cantitatea prevazuta a fi
Denumire deseu prevazuta | (solid S, Cod deseu valorificata/eliminata
> afi lichid L, 4 o o
generata | semisolid valorificati | eliminats | o asd
ss) in stoc
DegeuAri de la excavare: 36t S 01.01.02 36t i i
- pdmant vegetal
Metale feroase 5t S 16.01.17 5t - -
Deseuri de ambalaje
(bidoane metalice de la 1,0t S 15.01.10* 1,0t - -
vopsea, grund)
Deseuri menajere 4,62t S 20.03.01 - 35t -

Substantele toxice si periculoase pot fi: carburanti, lubrefianti, vopsele pentru finisaje. In acest
moment nu este posibila estimarea cantitatilor de deseuri aferente, aceasta estimare putand fi
facuta in momentul stabilirii contractorului lucrarilor proiectate.

Utilajele si mijloacele de transport vor fi aduse pe santier in stare normald de functionare, avand
efectuate reviziile tehnice si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Aceeasi procedura se va aplica si pentru operatiile de intretinere si incarcare acumulatori etc.

1.5.1.2.

In perioada de exploatare a terminalelor de pleciri-sosiri, deseurile rezultate sunt:

Etapa de functionare (de exploatare)

= deseuri de tip menajer: se colecteaza selectiv, se depoziteaza temporar pe amplasament,
in containere specializate si se predau la operatori autorizati in vederea
valorificarii/eliminarii finale.

» deseurirezultate din activitatea de reparatii-intretinere a echipamentelor si a vehiculelor
din dotare, inclusiv deseuri periculoase: se colecteaza selectiv, se depoziteaza temporar
pe amplasament, in containere specializate si se predau la operatori autorizati in vederea
valorificarii/eliminarii finale.

In conditiile gestionarii deseurilor in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare,
impactul generat de producerea deseurilor in zona aeroportuara, ca urmare a dezvoltarii
aeroportului, va fi nesemnificativ.
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1.5.2. Emisii de poluanti preconizate

1.5.2.1. Poluarea apei

Principalele surse de poluare a apei in perioada de construire a lucrarilor din cadrul proiectului
»Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova” sunt reprezentate de catre:

= executia lucrarilor proiectate;
= traficul de santier;
= organizarea de santier.

De precizat faptul ca in zona lucrarilor propuse de extindere a terminalelor, nu se gasesc corpuri
de apa de suprafata, prin urmare, executia lucrarilor se poate constitui intr-o sursa de poluare
doar pentru apele subterane.

Traficul greu, specific santierului determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera
(NOy, CO, SOy, particule in suspensie etc. - caracteristice carburantului motorina). De asemenea,
vor fi si particule rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri). Atmosfera este
si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa
de suprafata si subterana, sol etc.).

In perioada de constructie, potentialele surse de poluare pentru factorul de mediu apa subterana
pot fi reprezentate de:

= pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;
= pierderi accidentale de materiale folosite in executia lucrarilor;
= evacuarea apelor fecaloid-menajere de la organizarea de santier.

Activitatea salariatilor din santier este la randul ei generatoare de poluanti cu impact asupra
apelor deoarece:

» produce deseuri menajere care, depozitate in locuri necorespunzatoare pot fi antrenate
de apele de precipitatii sau pot produce levigat care sa afecteze apa subterang;

» evacudrile fecaloid menajere aferente organizarilor de santier pot si ele sa afecteze
calitatea apelor subterane, daca sunt evacuate accidental;

* manipularea neglijenta a materialelor de constructie;

* manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta materialele necesare sau a
utilajelor in apropierea cursurilor de apa de suprafata poate conduce la producerea unor
deversari accidentale de poluanti in acestea.

In perioada de exploatare a terminalelor de pleciri-sosiri principalele surse de poluare a
factorului de mediu apa sunt datorate exploatarii lucrarilor, fiind reprezentate de:

= cresterea traficului aeronautic datorita aportului suplimentar de pasageri generat de
extinderea terminalelor de plecari-sosiri;

= spalarea particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe pistele
aeroportului;

= defectiuni tehnice la retelele de alimentare cu apa si de canalizare ale aeroportului;

= depozitarea necorespunzatoare a deseurilor.
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1.5.2.2. Poluarea aerului

In perioada de construire a lucririlor proiectate, activititile din santier au impact asupra
calitatii atmosferei din zonele de lucru sau din zonele adiacente acestora. Principalele surse de
poluare pot fi grupate dupa cum urmeaza:

= executia lucrarilor proiectate;

= activitatea utilajelor de constructii;

= transportul materialelor, prefabricatelor si personalului;
= organizarea de santier.

Executia lucrarilor proiectate constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta
parte, o sursa de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor iIn motoarele utilajelor
necesare efectuadrii lucrarilor proiectate si mijloacele folosite pentru transportul materiilor prime
si materialelor. Emisiile de praf, care apar in timpul executiei lucrarilor proiectate, sunt asociate
lucrarilor de excavatii, de vehiculare si punere in opera a materialelor de constructie. Pe langa
emisiile de praf in atmosfera se vor degaja si diverse emisii de substante poluante: NO,, CO, SOy
(caracteristice arderii combustibililor) etc.

In perioada de exploatare a lucririlor proiectate sursele de poluare a aerului sunt reprezentate
de:

= manevre ale aeronavelor pe sol sau aproape de sol;

= circulatia autovehiculelor In zona aeroportuara, inclusiv manevrele de circulatie din
incinta parcarilor amenajate;

= traficul auto dinspre/spre aeroport.

Principala sursa de poluare a aerului este reprezentata de gazele arse provenite de la decolarea-
aterizarea aeronavelor, poluanti specifici fiind: monoxid de carbon (CO); dioxid de carbon ( CO2);
oxizi de azot (NOy); dioxid de sulf (SO2); particule In suspensie; hidrocarburi nearse (HC).

1.5.2.3. Poluarea solului si subsolului

In perioada de construire a lucririlor proiectate, principalele surse de poluare ale solului sunt
reprezentate de:

= pulberile rezultate din excavatii, depuse pe sol;

= poluari accidentale prin deversarea unor produse direct pe sol;

= depozitarea necontrolatd a deseurilor sau a diverselor materiale de constructie provenite
din activitatile de constructie desfasurate in amplasament;

= scapdrile accidentale de produse petroliere de la utilajele de constructie; in timpul
manipuldrii, acestea pot sa ajunga in contact cu solul;

» depozitarea direct pe sol a materialelor excavate in cadrul diverselor lucrari necesare;

= depunerea pe sol a gazelor emise din functionarea utilajelor de constructii;

= spalarea utilajelor de constructii sau a altor substante de catre apele de precipitatii;

= pulberile fine rezultate la manevrarea utilajelor de constructii, depuse pe sol.

In perioada de exploatare a terminalelor de plecari-sosiri, sursele de poluare a solului si
subsolului sunt reprezentate de catre traficul aerian si cel auto. O alta sursa de contaminare a
solului Tn perioada de exploatare o reprezintd gestiunea necorespunzatoare a deseurilor, in
special a celor menajere.
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1.5.2.4. Zgomot si vibratii

In perioada de construire a lucririlor proiectate, principalele surse de zgomot sunt asociate:

= activitatilor de constructie a proiectului;
= circulatiei utilajelor de constructii si a vehiculelor de transport materiale de constructii;
= organizadrii de santier.

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor
sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

Utilajele de lucru genereaza intre 70 dB(A) si 110 dB(A) In regim normal de functionare. Se
estimeaza ca nivelurile de zgomot In zona de lucru nu pot atinge Leq./24h mai mari de 65dB(A).

In perioada de exploatare a proiectului, sursele de zgomot si vibratii sunt datorate cresterii
traficului aerian si traficului auto spre/dinspre aeroport, fiind reprezentate de:

* miscarile aeronavelor (decolari, aterizari);
= manevrele aeronavelor;

= traficul auto din incinta aeroportului;

= traficul auto spre/dinspre aeroport.

1.5.2.5. Radiatii

Nu este cazul. In cadrul proiectului nu se vor utiliza substante radioactive iar lucrarile realizate
nu se vor constitui in surse de radiatii.

1.5.2.6. Biodiversitatea

Principalele surse de poluare rezultate din executia proiectului, ce pot afecta biodiversitatea
zonei, sunt cele descrise la factorii de mediu: ap3, aer, sol/subsol, zgomot si vibratii. In perioada
de exploatare sursele ce pot produce efecte adverse asupra biodiversitati sunt legate in general
de traficul aerian si traficul auto spre si dinspre aeroport.

1.5.2.7. Peisaj

La realizarea lucrarilor proiectate vor apare forme de impact vizual datorate:

= excavatiilor pentru lucrarile de constructii proiectate;

= prezentei utilajelor de constructii;

= prezentei depozitelor de materiale de constructii;

= prezentei depozitelor de pamant si steril, rezultate din excavatii.

1.5.2.8. Mediul social si economic

In perioada de construire a lucririlor proiectate, sursele ce pot afecta mediul social si economic
se pot manifesta prin:
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= prezenta santierului care provoaca intotdeauna un disconfort populatiei riverane, marcat
prin zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructii in miscare;

= posibile conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructii la amplasament;

= posibile conflicte intre angajatii constructorului si pasagerii aeroportului/populatia
riverana;

= deseurile solide generate de activitatile de constructii si care nu au fost evacuate la timp.

In perioada de exploatare a lucririlor, sursele ce pot afecta mediul social si economic sunt
reprezentate de catre:

= dezvoltarea infrastructurii aeroportuare;

= cresterea numarului de pasageri;

= crearea de noilocuri de munca;

= dezvoltarea activitatilor economice;

= zgomotul produs de catre aeronave ce poate afecta populatia din zona Municipiului
Craiova;

= cresterea atractivitatii zonei pentru investitori;

» dezvoltarea turismului.

1.5.2.9. Patrimoniu cultural

Nu se prelimina efecte negative asupra patrimoniului cultural existent prin realizarea lucrarilor
proiectate. Pe amplasamentul actual si pe terenul propus pentru dezvoltarea aeroportului nu au
fost identificate valori materiale culturale sau istorice care sa necesite protectie in faza de
dezvoltare a aeroportului.
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2. Descrierea alternativelor rezonabile ale
proiectului

Proiectul ,Extindere terminale plecdri-sosiri la Aeroportul Craiova” are ca scop madrirea
capacitatii terminalului de plecari si a celui de sosiri, prin realizarea unor constructii
suplimentare, pastrand unitatea si volumetria constructiei initiale. Extinderile terminalelor de
plecari-sosiri aferente Aeroportului International Craiova sunt absolut necesare si vor rezolva
urmatoarele deficiente majore ale actualului terminal:

= seoptimizeaza fluxurile existente in conformitate cu cerintele IATA (The International Air
Transport Association);

= avandinvedere actuala clasificare IATA a nivelului de servicii la cod F - Unacceptable level
of services, prin extinderile propuse se realizeaza o clasificare cod C - Good level of services;

» respectarea cerintelor de siguranta si securitate in interiorul terminalului prin
imbunatatirea controlului de securitate atat al pasagerilor, cat si al bagajelor de cal3;

= crearea de conditii decente pentru pasageri;

= aducerea cladirii existente la exigentele cerute de cerinta de calitate ,Securitate la
incendiu” si respectarea in totalitate a legislatiei 1.5.U. actuale.

Analiza alternativelor relevante pentru proiectul propus , Extindere terminale plecdri-sosiri la
Aeroportul Craiova” in conceptia, proiectarea, executia, exploatarea si monitorizarea lui din
punct de vedere al protectiei mediului, se poate referi la urmatoarele elemente:

= alegerea amplasamentului;

= alegerea solutiilor tehnice si tehnologice de productie inclusiv a utilajelor, materiilor
prime, ambalajelor, in final al ciclului de viata al produselor;

= alegerea solutiilor tehnice si tehnologice de executie inclusiv a utilajelor si materialelor;

= alegerea duratelor de executie si a perioadelor de lucru;

= alegerea celor mai bune tehnici disponibile in toate etapele.

In toate cazurile, alternativele vor lua in considerare varianta ,0”, respectiv consecintele in toate
domeniile in cazul in care investitia nu se va realiza.

In cele ce urmeazi vor fi prezentate si analizate aceste alternative.

2.1. Alternative analizate

Alternativele rezonabile ale proiectului analizate, au fost urmatoarele:

= Alternativa ,0” - a nu face nimic;
= Alternativa | - extinderea terminalului existent de plecari-sosiri;
= Alternativa II - realizarea unui nou terminal de plecari sosiri.

In alegerea alternativei acceptate, s-au avut in vedere mai multe criterii de evaluare, dupa cum
urmeaza:
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= (Criterii economice (respectiv eficienta investitiei): solutia propusa prezinta cele mai
bune rezultate din punct de vedere al ratei de recuperare si costuri de constructii mai mici
comparativ cu alte variante; Tn mod similar costurile de exploatare sunt mai reduse.

= (Criterii sociale (respectiv acceptabilitate sociald); solutia prezinta cele mai bune
rezultate din punct de vedere al sustinerii oportunitatilor de dezvoltare a societatii;
impactul socio-economic asupra zonei este semnificativ, prin crearea de noi locuri de
muncd in perioada de constructie si respectiv perioada de exploatare a lucrarilor
proiectate, prin cresterea economica indusa asupra zonei analizate, cresterea veniturilor
la bugetul local al Primariei etc. Masurile propuse de catre proiectant pentru fluidizarea
traficului si cresterea numarului de locuri de parcare vor avea un impact pozitiv asupra
populatiei.

= (Criterii de mediu (respectiv durabilitatea pentru mediu). Solutia propusa prezinta efecte
negative minime asupra peisajului, solului, apei, aerului si asupra patrimoniului cultural,
in special pe termen lung, respectiv in perioada de exploatare a obiectivelor nou
construite.

2.1.1.1. Alternativa ,0” — a nu face nimic

Alternativa ,0” Tnseamna a nu realiza investitia: ,Extindere terminale plecdri-sosiri la
Aeroportul Craiova”. Ca urmare nici una din formele de impact negativ direct asupra factorilor
de mediu nu ar fi dezvoltate. Efectele indirecte ale nerealizarii acesteia ar fi:

= mentinerea actualei situatii: neconformarea cu cerintele IATA;

* mentinerea clasificarii IATA a nivelului de servicii la cod F - Unacceptable level of services;

= nelncadrarea in cerintele 1.S.U. si nerespectarea legislatiei actuale in ceea ce priveste
situatiile de urgenta;

» finrautatirea indirecta a starii factorilor de mediu prin orientarea pasagerilor catre alte
forme de transport, in special cel rutier;

= scaderea atractivitatii transportului aerian la nivelul judetului Dolj;

= scdderea potentialului economic al zonei si a turismului;

= blocarea activitatii si reducerea veniturilor beneficiarului.

De asemenea, solutia “a nu face nimic” ar restrange posibilitatile de:

= dezvoltare a unor noi locuri de munca;
= crestere a veniturilor si dezvoltarea de servicii conexe activitatii de transport aerian;
= asigurarea unor servicii suplimentare, de calitate etc.

Pleciand de la aceste considerente se concluzioneaza ca Alternativa 0 nu este acceptabild, in
prezent Inregistrandu-se deficiente majore la terminalul de plecari-sosiri existent.

2.1.1.2. Alternativa | — extinderea terminalului existent de plecari-sosiri

Alternativa I a proiectului vizeaza extinderea terminalului actual. Pentru realizarea acestei
alternative s-au analizat doua scenarii constructive asemanatoare.

In cadrul scenariului 1 si 2 se propun aceleasi functiuni ale clidirilor proiectate, diferenta fata de
scenariul 1, a scenariului 2 constand in amplasarea diferitd a ghiseelor de check-in, a benzilor
colectoare de bagaje, amplasarea birourilor de la etajul terminalului de plecari intr-o alta
configuratie si diferente la forma fatadei principale si cea vestica a cladirii. Suprafata construita a
terminalului de plecari in scenariul 2 este de 976 m?, suprafata desfasurata fiind de 1223 mz2.
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Pentru restul specialitatilor, scenariul 1 si 2 au aceleasi solutii constructive.

Din punct de vedere tehnic, scenariul 1 si scenariul 2 sunt comparabile atat ca grad de asigurare
a functiunilor specifice terminalelor de pasageri cat si a capacitatilor de procesare pasageri.

Din punct de vedere al executiei, avand in vedere ca structurile constructive sunt aceleasi,
respectiv structura de rezistenta prefabricatd, cu inchideri din panouri si pereti cortina iar
elementele de finisaj sunt similare, cele 2 scenarii sunt comparativ egale.

Din punct de vedere financiar, Scenariul 2 este mai scump decat Scenariul 1.
Din punct de vedere al duratei de executie, ambele Scenarii au aceiasi perioada de implementare.

Scenariul recomandat de proiectant este Scenariul 1, intrucat asigura realizarea tuturor
cerintelor Caietului de sarcini, cu un cost mai mic decat Scenariul 2, iar din punct de vedere
arhitectural se incadreaza mult mai bine cu liniile terminalului existent.

Varianta alternativa acceptata din punct de vedere tehnico-economic, social si de mediu este
reprezentata de Alternativa I - extinderea terminalului existent de plecari-sosiri, scenariul 1.

2.1.1.3. Alternativa Il — realizarea unui nou terminal de plecari sosiri

Alternativa Il a proiectului de extindere terminale plecari si sosiri la Aeroportul Craiova, este cea
de construire a unui nou terminal.

Terminalul se poate construi pe terenul avut la dispozitie de Consiliul Judetean Dolj in vecinadtatea
suprafetelor de miscare actuale ale aeroportului. Suprafata minima construita necesara pentru
terminal este de 8500 m?, pentru ca terminalul sa indeplineasca toate cerintele pentru a fi
clasificat ca aeroport international si sa poatd sa proceseze numarul prognozat de pasageri
pentru orizontul de timp de 20 ani.

In ipoteza construirii noului terminal, terminalul existent va fi reconfigurat pentru zboruri
domestice si spatii de birouri destinate desfasurarii in conditii corespunzatoare a activitatilor
aeroportuare.

Pozitia propusa pentru construirea noului terminal este in partea de vest a terminalului existent,
cu acces direct la drumul european E574, pe amplasamentul unei foste unitatii militare.

Aceasta alternativa nu este recomandatd din punct de vedere economic datorita costurilor
ridicate, dar nici din punct de vedere al mediului deoarece duce la ocupare de teren suplimentar
si implicit la impacturi directe negative asupra mediului.

2.1.2. Alternative de conceptie si tehnologice

Metodele ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor de extindere, sunt metodele uzuale pentru astfel
de proiecte, care sunt in conformitate cu cerintele tehnice si legale in vigoare, in conformitate cu
caietele de sarcini care au stat la baza atribuirii lucrarilor de executie.

Materialele de constructii vor cuprinde materiale simple, general utilizate in astfel de lucrari. Se
anticipeazd, asa cum s-a prezentat de altfel in capitolul 2, ca se vor folosi materiale si tehnici de
constructii traditionale, desi, detaliile finale depind de tehnologiile constructorului.
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Solutiile tehnice propuse sunt moderne si tin cont de:

= conditiile de mediu;

= tipul si natura lucrarilor existente;

» posibilitatea reutilizarii unora din materialele mai putin degradate;

= utilitatea tehnica, functionala si de securitate a dezvoltarilor propuse;

= dotarile, caracteristicile functionale, geologice, hidrogeologice, hidrologice, institutionale
ale zonei,

= vecinatatile existente etc.

Prin caietele de sarcini se vor impune constructorului folosirea de echipamente si utilaje
moderne, care sa fie conforme cu prescriptiile tehnice impuse de beneficiar, precum si cu normele
EURO practicate actual in domeniul protectiei mediului.

2.1.3. Alternative de amplasare

In cadrul proiectului s-au analizat doud alternative de amplasare a proiectului:

= extinderea terminalului actual de plecari-sosiri, prin ocuparea zonelor adiacente;
» realizarea unui nou terminal amplasat In partea de vest a terminalului existent, cu acces
direct la drumul european E574, pe amplasamentul unei foste unitatii militare.

Din punct de vedere al mediului, alternativa de amplasare cu cele mai putine efecte negative
asupra mediului este reprezentata de extinderea terminalului actual de plecari-sosiri.

2.1.4. Alternative privind dimensiunea si anvergura proiectului

Alternative privind dimensiunea si anvergura proiectului sunt legate tot de cele doua alternative
analizate ale proiectului:

= Alternativa | - extinderea terminalului existent de plecari-sosiri;
= Alternativa Il - realizarea unui nou terminal de plecari sosiri.

Dimensiunea si anvergura proiectului va fi mai importanta in cadrul alternativei Il de realizare a
unui nou terminal, la fel si impactul de mediu asociat.

2.2. Compararea efectelor alternativelor analizate asupra
mediului

Diferentele in potentialele impacturi asupra mediului asociate cu diferite alternative rezonabile
ale proiectului, legate in general de procesul tehnologic de constructii, ar putea fi legate de:

* marimea proiectului;

= folosirea resurselor naturale;

= producerea deseurilor;

= poluare si noxe;

= riscul unor accidente, avand in vedere substantele sau tehnologiile folosite;
= calitatea si capacitatea regenerativa a resurselor naturale din zona;
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= folosintele terenului;
= capacitatea de absorbtie a mediului natural.

Sunt, de asemenea, alte aspecte importante cerute de evaluarea de impact asupra mediului.

Acestea includ:

= durata, frecventa si reversibilitatea impactului;

* magnitudinea si complexitatea impactului;

= probabilitatea impactului;

= fiabilitatea lucrarilor; preferinta pentru rezistenta la incarcari soc, erori de operare sau
intretinere necorespunzatoare.

= complexitatea procesului; preferinta pentru procese si sisteme de control si exploatare

simple.

Solutiile alternative pot indeplini de asemenea aceste criterii, dar se considera ca nici o diferenta
semnificativa nu trebuie sa rezulte in ceea ce priveste impactul asupra mediului si beneficiile

realizate.

Asa cum s-a specificat, au fost luate In considerare doua alternative (scenarii) de realizare a
investitiei. Alternativele analizate au avut ca scop minimizarea impactului asupra mediului
produs de realizarea proiectului. O analiza comparativa a alternativelor, indica variantele ce au
condus la alegerea solutiei finale. Criteriile de evaluare avute In vedere, pentru determinarea
alternativei optime care sa indeplineasca principiile dezvoltarii durabile, au tinut cont de:

= efecte negative minime asupra mediului inconjurator;
= solutie acceptabila din punct de vedere social;
= solutie fezabila din punct de vedere economic.

O comparare a efectelor alternativelor analizate asupra mediului, a alternativelor rezonabile ale
proiectului este realizata in tabelul urmator:

Tabel 2.1. Compararea efectelor alternativelor proiectului asupra mediului.

Alternatival -

Alternativa II - realizarea

forme de transport.

Aspect de Alternativa ,0” - a nu . . . . .
mediu face nimic ex_tmderea ternlll}alul}u_ unui nou tc.erml.nrfll de
existent de plecari-sosiri plecari sosiri

Zona Situatie  inacceptabila | Prin extinderea | Prin realizarea unui nou
analizata, datorita  deficientelor | terminalelor de plecari- | terminal de plecari-sosiri se
inclusiv majore ale terminalului | sosiri se vor elimina | vor elimina deficientele
infrastructura | de plecari-sosiri, ceea ce | deficientele actuale ale | actuale ale terminalului
aeroportuara | poate conduce la o serie | acestora. Extinderea va | existent. Realizarea
de impacturi negative | conduce la ocuparea de | terminalului va conduce la
asupra mediului, 1in | teren adiacent terminalului | ocuparea unei suprafete
general prin orientarea | existent, cresterea | Insemnate de teren,
pasagerilor catre alte | numarului de pasageri, cu | realizarea de cladiri noi,
forme de transport | implicatii directe asupra | reconfigurarea cladirilor
(transport rutier), | cresterii numarului de | existente cu impact direct
restrangerea curse aeriene, dezvoltarea | asupra factorilor de mediu.
activitatilor, scaderea | activitatilor si atractivitdtii | De asemenea, realizarea
atractivitatii acestei | economice a zonei. terminalului va conduce la

cresterea numadrului de
pasageri, cu  implicatii
directe asupra cresterii

numarului de curse aeriene,
dezvoltarea activitatilor si
atractivitatii economice a
zonei.
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Aspect de
mediu

Alternativa ,0” - a nu
face nimic

Alternatival -
extinderea terminalului
existent de plecari-sosiri

Alternativa II - realizarea
unui nou terminal de
plecari sosiri

Populatiasi | Situatie inacceptabild ce | Principalele  forme de | Principalele  forme de
sanatatea poate conduce la | impact sunt asociate | impact sunt asociate
umana scaderea interesului | asigurarii functionalitatii | asigurarii functionalitati
fatd de transportul | terminalelor si asigurarii | terminalelor si asigurarii
aerian din zond, | utilitatilor. Implementarea | utilitatilor. Implementarea
datorita conditiilor | proiectului, in conditiile | proiectului, in conditiile
improprii de imbarcare, | protectiei mediului, va | protectiei = mediului, va
debarcare (timpi lungi | determina un  impact | determina un impact
de asteptare, | cumulat apreciat ca fiind | cumulat apreciat ca fiind
inghesuiala etc.). pozitiv semnificativ. pozitiv semnificativ. Totusi
in perioada de executie a
unui nou terminal impactul
negativ asupra populatiei si
sanatdtii umane va fi
semnificativ mai mare decat
in cazul extinderii

terminalului existent.
Mediul Situatie inacceptabild cu | Principalele forme de impact sunt asociate credrii
economic si efecte negative directe | conditiilor pentru dezvoltarea mediului economic si social,
social asupra mediului social | pentru cresterea numarului de pasageri si a numarului de
si economic. curse aeriene. Implementarea proiectului va determina un

impact cumulat apreciat ca fiind pozitiv semnificativ.
Solul Calitatea  actuala a | Extinderea terminalelor de | Realizarea unui nou

solului se va mentine,
totusi pe termen lung se
pot genera impacturi
negative indirecte
datorate dezvoltarii
altor forme de
transport, in special cel
rutier.

plecari-sosiri va conduce la
ocuparea terenului, dar si
la  posibile  impacturi
negative asupra solului,
directe in perioada de
constructie datorita
lucrarilor si indirecte in
perioada de exploatare
datorate cresterii traficului
aerian.

terminal de plecari-sosiri va
conduce la ocupare de teren
semnificativd, dar si la
posibile impacturi negative
asupra solului, directe in
perioada de constructie
datorita lucrarilor si
indirecte In perioada de
exploatare datorate cresterii
traficului aerian.

Flora si fauna

Calitatea factorului de
mediu se va mentine.

Principalele forme de impact sunt asociate, pe de o parte,
cresterii si reorganizarii spatiilor plantate, iar pe de alta
parte, modificarii gradului de ocupare a unor terenuri.
Posibile efecte negative indirecte asupra faunei (in general
a pasadrilor) datoritd cresterii numarului de curse aeriene.

Apa Calitatea actuala a apei | Extinderea terminalelor de | Realizarea unui nou
se va mentine, totusi pe | plecari-sosiri va conduce la | terminal de plecari-sosiri va
termen lung se pot | posibile impacturi negative | conduce la posibile
genera impacturi | asupra apei, directe 1in | impacturi negative asupra
negative indirecte | perioada de constructie | apei, directe in perioada de
datorate dezvoltarii | datorita  lucrarilor  si | constructie datorita
altor forme de | indirecte in perioada de | lucrdrilor si indirecte in
transport, In special cel | exploatare datorate | perioada de exploatare
rutier. cresterii traficului aerian. datorate cresterii traficului

aerian.
Aerul Calitatea actuala a | Extinderea terminalelor de | Realizarea unui nou
aerului se va mentine, | plecari-sosiri va conduce la | terminal de plecari-sosiri va
totusi pe termen lung se | posibile impacturi negative | conduce la posibile

pot genera
negative
datorate
altor

impacturi
indirecte
dezvoltarii
forme de

asupra arului, directe in
perioada de constructie
datorita  lucrdrilor  si
indirecte in perioada de

impacturi negative asupra
aerului, directe in perioada
de constructie, dependente
de amploarea lucrarilor, si
indirecte in perioada de

67



Raport privind impactul asupra mediului

pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Aspect de
mediu

Alternativa ,0” - a nu
face nimic

Alternatival -
extinderea terminalului
existent de plecari-sosiri

Alternativa II - realizarea
unui nou terminal de
plecari sosiri

transport, in special cel
rutier.

exploatare datorate
cresterii traficului aerian.

exploatare datorate cresterii
traficului aerian.

Zgomotul si

Calitatea actualda a

Zgomote si vibratii, in perioada de executie, datorate

vibratiile factorului de mediu se | santierului si lucrarilor propriu-zise, dependente de
va mentine, totusi pe | anvergura lor. in perioada de exploatare a lucririlor
termen lung se pot | proiectate, zgomotul si vibratiile se vor genera in mod
genera impacturi | indirect prin cresterea numarului si frecventei curselor
negative indirecte | aeriene.
datorate cresterii
nivelului de zgomot
datorat altor forme de
transport, in special cel
rutier.
Conditii Nu se estimeaza efecte | Nu se estimeaza efecte negative asupra conditiilor
culturale si de | negative asupra | culturale sau/si patrimoniului cultural, prin realizarea
patrimoniu conditiilor culturale | lucrarilor de extindere/realizare a terminalelor de plecari-
cultural sau/si  patrimoniului | sosirila Aeroportul Craiova.
cultural.
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3. Aspecte relevante ale starii actuale a mediului

3.1. Situatia actuala a mediului

Din punct de vedere al mediului, Municipiul Craiova, judetul Dolj, reprezinta un ecosistem
antropizat. In ansamblu, acest ecosistem este influentat de ocuparea terenului de populatie prin
crearea de locuinte, utilizarea apei din subteran si evacuarea apelor uzate, poluarea aerului si
solului generata de traficul rutier. Aeroportul International Craiova este amplasat la o distanta de
7 km de centrul municipiului Craiova, In zona de est, pe drumul european E574 Craiova -
Bucuresti.

i) II- “ ;

o]

@ Localitati

[ ] Aeroport Kilometers

Figura 3.1. Plan de incadrare in zond a Aeroportului International Craiova.

Mediul inconjurator reprezinta un element esential al existentei umane, constituind rezultatul
interferentelor unor elemente naturale - sol, aer, apa, clima, biodiversitate - cu elemente create
prin activitatea umana. Toate aceste elemente interactioneaza si influenteaza conditiile
existentiale si posibilitatile viitoare de dezvoltare a Municipiului Craiova. Pentru asigurarea unei
calitati corespunzatoare a mediului, protejarea lui reprezinta o problema de interes major si de
certd actualitate pentru evolutia sociald. In acest sens, se impune pistrarea calititii mediului si
diminuarea efectelor negative ale activitatii umane cu implicatii directe asupra mediului.

in cadrul acestui capitol vor fi descrisi factorii de mediu: aer, apa, sol si subsol, biodiversitatea,
mediul social si economic, cu datele avute la dispozitie la nivelul anilor 2016-2018, in special din
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cadrul Raportului judetean privind starea mediului, APM Dolj, 2016 (ultimul existent pe site-ul
APM Dolj, 1a data realizarii prezentei documentatii).

Profilul economic al Municipiului Craiova si a zonei riverane este diversificat si cuprinde activitati
din sfera:

» industrie (agroalimentara, constructii de masini, chimica, masini electrice si electronice,
masini agricole si tractoare, automobile, reparatii locomotive si material rulant etc.);

= productia de energie electrica si termica pe baza de carbune, transport si distributie apa,
energie electrica si gaze etc.;

= transport rutier, feroviar si aerian;

= prestdri servicii si comert;

= constructii civile si industriale;

» agricultura intensiva si de subzistenta.

Poluarea mediului se contureaza, tot mai clar, ca fiind una dintre principalele probleme ale lumii
contemporane Insa gradul de constientizare a riscurilor majore pe care poluarea le implica la
nivelul tuturor geosferelor si la nivelul sanatatii populatiei si adoptarea unor strategii si politici
de mediu riguroase si energice in ceea ce priveste reducerea acesteia, variaza de la un stat la altul.

Fenomenul de poluare a mediului inconjurator nu mai poate fi privit ca avand un caracter local
sau regional, ci unul global, cu implicatii deosebite asupra intregului geosistem.

Protectia impotriva poluarii se poate realiza prin masuri cum ar fi:

* monitorizarea surselor de poluare;

» penalizarea depasirii limitelor reglementate;

= alcdtuirea si aplicarea programelor de conformare, panda la eliminarea
disfunctionalitatilor create de emisiile de poluanti;

» amendarea neaplicarii programelor de conformare;

= finchiderea poluatorilor;

= utilizarea combustibililor superiori pentru incalzirea centralizata;

= scoaterea traficului greu din oras (rute ocolitoare);

= decontaminarea solului - In masura posibilitatilor;

= creareaunor zone de padure parc prin relmpadurirea tuturor zonelor exploatate, intensiv
defrisate, cu pericol de alunecari si terenuri virane necultivate.

3.1.1. Factorul de mediu: Apa

In anul 2016, evaluarea calititii apelor de suprafati a fost efectuatd conform Legii Apelor nr.
107/1996 cu modificarile si completarile ulterioare, folosind metodologiile privind sistemele de
clasificare si evaluare globala a starii apelor de suprafata elaborate conform cerintelor Directivei
Cadru a Apei 2000/60/CEE. Evaluarea s-a realizat pe corp de apa, acesta fiind unitatea de baza
care se utilizeaza pentru stabilirea, raportarea si verificarea modului de atingere al obiectivelor
de mediu tinta ale Directivei Cadru a Apei.

Centralizat situatia se prezinta astfel:

Tabel 3.1. Starea ecologicd a cursurilor de apd monitorizate (rduri naturale) - B.H. Jiu.

Lungime curs de apa .
Nr. . < o Numar A
Bazin Curs apa monitorizat . . | Stare ecologica
crt. sectiuni
(km) .
1 Jiu lAmaradia II 36 1 Moderata
2 Jiu Jiu (Jiul de Vest) 167,9 3 Moderata

70



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Lungime curs de apa <
Nr. . ~ o Numar e
Bazin Curs apa monitorizat . . | Stare ecologica
crt. sectiuni
(km) i
3 Jiu Meretel (Belot) 42 1 Moderata
4 Jiu Raznic (Obedeanca) 58 1 Moderata
TOTAL 303,9 6
Tabel 3.2. Starea ecologicd a cursurilor de apd monitorizate (rduri puternic modificate) - B.H. Jiu.
Nr. . < Lunglme.cur.s de apa Numar . o
Bazin Curs apa monitorizat .. Stare ecologica
crt. sectiuni
(km) i
1 Jiu Craiovita 9 1 Moderata

Din punct de vedere al starii ecologice (elementele biologice, fizico-chimice generale si poluanti
specifici) cursurile de apa monitorizate s-au incadrat astfel:

Tabel 3.3. Calitatea cursurilor de apd monitorizate la nivelul judetului Dolj - B.H. Jiu.

Gategorie curs de Lungime Starea ecologica a cursurilor
Bazin T monitorizata Foarte buna Buna Moderata
(km) km % Kkm % km %
Rauri naturale 303,9 0 0 0 0 303,9 100
Jiu Rauri ;.)L.lternic 9 0 0 0 0 9 100
modificate

Principalele surse de poluare cu impact major asupra apelor de suprafata in zona Municipiului
Craiova sunt reprezentate de descarcarile de ape uzate industriale si de descarcarile de ape uzate
menajere mai mult sau mai putin epurate. In zona Podari - Malu Mare sunt deversate apele
provenite de la Termocentrala Isalnita, DOLJCHIM Craiova, apele menajere ale orasului Craiova,
precum si apele uzate de pe platforma Podari.

3.1.2. Factorul de mediu: Aer

Calitatea aerului este direct influentata de 2 tipuri de impacte:

= Poluarea de fond reprezentata de continutul in substante poluante in zonele in care nu se
face simtit direct impactul surselor de poluare. Acest fenomen este pus in evidenta prin
intermediul punctelor de monitoring situate in general in zonele montane, departe de
posibile surse de poluare.

= Poluarea de impact este poluare produsa si implicit determinata in zonele imediat
apropiate surselor majore de poluare.

Principalele substante toxice evacuate in atmosfera de sursele de poluare sau formate in aer prin
combinarea lor sunt: oxidul si dioxidul de carbon, ozonul, dioxidul de sulf, oxizii de azot,
hidrogenul sulfurat, amoniacul, substantele toxice, hidrocarburile, pulberile sedimentabile si in
suspensie.

Calitatea aerului s-a evaluat prin analiza emisiilor si imisiilor poluante, rezultate in principal din
activitatea industrial3, traficul rutier si feroviar, gospodariile populatiei. Disconfortul produs de
fum si mirosuri, reducerea vizibilitatii, efectele negative asupra sanatatii umane si a vegetatiei
produse de pulberi si gaze nocive, daunele asupra constructiilor datorate prafului si gazelor
corozive, precipitatiile acide, se inscriu printre problemele majore de mediu.
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In cursul anului 2016, supravegherea calititii aerului s-a realizat prin intermediul sistemului
automat de monitorizare a calitatii aerului (inclus In RNMCA), format din cinci statii amplasate in
aglomerarea Craiova:

Statia DJ-1 (statie urbana de trafic amplasata in Craiova, pe Calea Bucuresti, vis-a-vis de
Piata Mare, locatia respectiva fiind reprezentativa din punct de vedere al traficului - raza
ariei de reprezentativitate max. 100 m): poluantii monitorizati sunt: SO2, NO, NO;, NOy,
CO, PMyo si BTEX.

Statia DJ-2 (statie de fond urban amplasata in zona Primariei Craiovei, parcarea acesteia,
expusa mai putin traficului si industriei): poluantii monitorizati SO2, NO, NO, NOy, CO,
PM; 5 si BTEX.

Statia DJ-3 (statie mixta - industriala si de trafic, amplasata Craiova, str. Maria Tanase, in
zona Billa, aflata sub influenta ambelor termocentrale si a retelei de trafic intens din
vestul orasului - raza ariei de reprezentativitate este de max. 1 km): poluantii
monitorizati sunt SOz, NO, NO2, NOy, PM1j si O3,

Statia DJ-4 (statie industrial3, situatd la intrarea in Isalnita, In mediu suburban, aflata sub
influenta mai ales a termocentralei din zona): poluantii monitorizati sunt SO, NO, NO,
NOx si O3,

Statia DJ-5 (statie de fond suburban amplasata in zona pod Jiu spre intrarea in Breasta,
situatd la distantd de aproape toate sursele de poluare majore din aglomerare, afectata
uneori de emisiile de la CET Isalnita): poluantii monitorizati sunt SOz, NO, NO2, NOy, PMy,,
COsi Os.

Oxizii de azot - NO;

Oxizii de azot, in judetul Dolj, au ca surse emisiile din procesele de ardere a combustibililor in
diverse industrii si din Incalzirea casnicd, dar semnificativ si din traficul urban si extra urban.

la statia de fond urban DJ-2 s-a obtinut o medie anuala de 26 pg/ms3;

la statia de trafic D]-1, din motive tehnice pentru acest poluant datele sunt insuficiente
pentru a respecta criteriile de calitate conform Legii nr. 104/2011; de precizat, totusi, ca
la un procent de 66% date s-a obtinut o medie anuala de 33 pg/ms3, apropiata de mediile
obtinute la celelalte statii urbane;

la statia industriala si de trafic DJ-3 s-a obtinut o medie anualad de 27 pg/ms3;

la statia industriala DJ-4, s-a obtinut o medie anuala de 21 ug/ms3;

la statia de fond suburban DJ-5 s-a obtinut o medie anuala de pg/ms3.

In anul 2016, s-au inregistrat depasiri ale VL(valori limitd) orare la NO; la doui statii urbane,
respectiv de 3 ori la DJ-1 si de 5 ori la DJ-3.

Dioxidul de sulf - SO

SO, este emis in special in procesele de ardere a combustibililor solizi, care au continut ceva mai
ridicat in sulf, procese care in zona noastra se produc in termocentrale care folosesc drept
combustibil carbunele si la incalzirea casnica.

la statia de fond urban DJ-2 s-a obtinut o medie anuala de 10 pg/m3;

la statia de trafic DJ-1 s-a obtinut o medie anuala de 13 pg/ms3;

la statia industriala DJ-3 din motive tehnice pentru acest poluant nu sunt date suficiente
pentru evaluare; de precizat totusi ca, la o captura de aproape 70% date, s-a obtinut media
anuala de 10 pg/m3;

la statia de fond suburban DJ-5, 1a o captura de 70% date, s-a obtinut media anualad de 11

ug/m3.
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Nu s-au mai inregistrat depasiri ale VL orare si ale VL zilnice la nici una dintre statiile pentru care
exista date care Tndeplinesc criteriile de calitate conform Legii nr. 104/2011.

Monoxid de carbon - CO

= la statia de fond urban DJ-2 s-a obtinut o medie anuala de 0,33 mg/m3;
= lastatia de trafic DJ-1 s-a obtinut o medie anuala de 0,39 mg/ms3;
= la statia de fond suburban DJ-5 s-a obtinut o medie anuala de 0,25 pg/m3.

PM;p

Fractiile PM1o au ca surse principale emisiile din procesele de ardere a combustibililor in diverse
industrii si din incalzirea casnicd, semnificativ si traficul urban si extra urban, resuspensia
pulberilor de pe terenurile agricole si activitatile de santier.

Evolutia poluantului in cursul lunilor de toamna si iarna a fost caracterizata de concentratii mai
ridicate In perioade caracterizate de calm atmosferic si lipsa precipitatiilor, ca si iIn anii
precedenti.

Ozonul 03

Ozonul este un poluant secundar a carui formare si acumulare in atmosfera depinde mult de
conditiile climatice - respectiv radiatia solara si temperaturile ridicate din sezonul primavara-
toamna, presiunea ridicata, vantul si de existenta in principal a precursorilor de naturad organica
si a oxizilor de azot.

= la statia industriala DJ-3 s-a obtinut media anuala de 57 pg/m3;
= la statia industriala DJ-4 s-a obtinut media anuala de 51 pg/m3;
= la statia de fond suburban DJ-5 s-a obtinut media anuala de 38 ug/ms3.

In general, valorile cele mai ridicate pentru oxizii de azot, monoxidul de carbon si pulberile in
suspensie monitorizate, s-au Inregistrat in cursul lunilor de toamna si iarng, in timpul carora
sursele de emisie se amplifica mai ales datorita necesitatii incalzirii locuintelor. SO, a avut o
variatie diferita a datelor orare in cursul zilei, de cele mai multe ori valorile mai ridicate ale
concentratiilor au fost independente de variatia oxizilor mentionati mai sus si de cea a PM10.

Activitatea de transport joaca un rol esential in dezvoltarea economica si sociala a unei societati.
Sistemele de transport existente in Romania sunt transportul de marfa si transportul de calatori,
in cadrul acestor sisteme functionand sisteme de transport rutier, feroviar, pe cai navigabile
interioare, maritim, aerian, nemotorizat si speciale (prin conducte si transport electric aerian).

Impactul transportului se manifesta la nivelul tuturor factorilor de mediu. Dintre efectele pe care
transportul le are asupra sanatatii umane sunt importante cele legate de nocivitatea gazelor de
esapament care contin NOy, CO, S0,, CO2, compusi organici volatili, particule incarcate cu metale
grele (plumb, cadmiu, cupru, crom, nichel, seleniu, zinc). Aceste noxe, impreuna cu pulberile
antrenate de pe carosabil, pot provoca probleme respiratorii acute si cronice, precum si
agravarea altor afectiuni. Gazele emise din trafic contribuie atat la cresterea aciditatii atmosferei,
cat si la formarea ozonului troposferic, cu efecte directe si/sau indirecte asupra tuturor
componentelor de mediu.

Transportul rutier de caldtori are o evolutie ascendentd, numarul autovehiculelor a crescut fata
de extinderea si modernizarea drumurilor publice, aceasta exercitdnd asupra mediului o presiune
ridicata. Pentru perioada 2010 - 2017 se constata ca scade ponderea utilizarii transportului
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feroviar al calatorilor si creste ponderea transportului rutier. O crestere se remarca si in cazul
transportului de persoane aerian.

3.1.3.

Degradarea solurilor din judetul Dolj a aparut ca urmare a defrisarilor masive si a ploilor
abundente, triunghiul Sadova - Bechet - Corabia fiind cunoscut tocmai din cauza aparitiei
fenomenului de desertificare. Potrivit Agentiei pentru Protectia Mediului Dolj, 3,5% din
terenurile agricole ale judetului Dolj sunt afectate de eroziune, 3,5% - de desertificare, 0,2% - de
alunecari de teren, 2,5% sunt afectate de exces de umiditate, iar 39,5% sunt terenuri cu soluri
acide.

Factorul de mediu: Sol si subsol

Inventarul siturilor potential contaminate din zona Municipiului Craiova, natura poluantului si
tipul de activitate ce a provocat poluarea, suprafata contaminatd, localizarea poluantilor sunt
redate in tabelul urmator.

Tabel 3.4. Inventarul siturilor potential contaminate.

e Tipul de
pro.prlletarulul/ . Locz.lllzal.‘ea proprietate | Tipul activitatii Natu.ra Natura |Varsta Suprafa;av .
administratorului| sitului sursei de . < .. contaminata| Observatii
o . . asupra poluatoare poluantilor poluarii
/detinatorului |contaminat . poluare (m?)
. 4 . terenului
sitului contaminat
Contaminare
Petrom SA - roprietate industria Poluare | Produse observatd
Membru OMV | Ghercesti [PTOP!'¢™ a . . 15€ 11997 | 17050 dar
privata petroliera  faccidentald petroliere o
Group nedovedita
analitic
Contaminare
Petrom SA - corn roprietate industria Poluare roduse observatd
Membru OMV om - |prob i . | Produse 41990 | 71492 dar
Bradesti privatp petroliera  faccidentald petroliere o
Group nedovedita
analitic
Contaminare
Petrom SA. DE 70, km roprietate industria Poluare | Ape fosfo- observatd
Combinat 7, Craiova b fivaté chimica accidentaléanlzoniacale 1661 65000 dar
DoljChim judetul Dolj p nedovedita
analitic
. Contaminare
productie de <
Calea . i metale observata
S.C. . |proprietate motoare, Poluare
Bucuresti s s . . .| produse | 1939 120 dar
Electroputere SA privatd | generatoare si |accidentald : o
nr. 80. i petroliere nedovedita
transformatoare o
analitic
S.C. Complex . Ministerul Contaminare
- . str. Bariera L. . -
Energetic Craiova Vilei nr Economiei- depozitare Zourd si observata
SA Sucursala 19’5 " |proprietate| depozit deseuri| zgura si cgenusé 2004 | 1200000 dar
Electrocentrale Y privatd a cenusa i nedovedita
- Craiova . o
Craiova Il statului analitic
metale .
Contaminare
. . grele <
Str. Caracal|proprietate industria oluare roduse observatd
Ford Romania SA|™ "’ prob . |constructiilor de P « proct 1976 | 1090000 dar
nr. 119. privata - accidentala) petroliere, s
masini nedovedita
i azbest, analitic
dizolvanti
Depozit Contaminare
. . metale <
Neecologic domeniul | depozit deseuri depozitare rele observata
Mofleni (Primaria| Mofleni . pOzIt (e deseuri grele. 1975 334200 dar
VI public municipale T compusi s
Municipiului municipale . nedovedita
: anorganici o
Craiova) analitic
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3.1.4. Factorul de mediu: Zgomot si vibratii

Principalele surse de zgomot In Zona Metropolitana Craiova sunt reprezentate de:

= activitatile industriale;

= traficul rutier;

= traficul feroviar;

= traficul aerian - intr-o mica masura;
» manifestari cultural-sportive;

= restaurante sau cluburi in aer liber.

Principala sursa de zgomot urban este traficul rutier. Traficul rutier, pe infrastructura urbana
existentd, a Inregistrat o crestere in ultimii ani (tendinta fiind de crestere continua), iar aportul la
poluarea acustica este accentuat substantial de traficul de tranzit precum si de starea precara a
unor tronsoane de drum intraurban.

In Municipiul Craiova traficul rutier genereazi nivele ridicate de disconfort acustic pe directiile
principale ale fluxurilor de circulatie: intrarile dinspre Timisoara, Bucuresti, Calafat si Bechet,
rocada de vest-nord-est si artera principald din interiorul orasului: Calea Bucuresti - Calea
Severinului.

Cele mai circulate intersectii (artere) sunt: Km 0, Universitate, Piata Centrala, PECO Severinului,
Statia RA - Plaiul Vulcanesti, Pasaj Electroputere - Electroputere Parc, Piata Garii, Strada Raului
- Strada Brestei, Ciuperca, Zona Spitalul nr. 1, intersectia Al Cuza - Calea Bucuresti (McDonalds),
diverse intersectii din cartierul Craiovita Noua.

AL MTAROB (0 OOt TR i
200mal wallc sdiar A Crakws

Semnicy de Jos

& m /
Figura 3.2 Harta strategicd de zgomot pentru sursa de zgomot trafic rutier din Craiova.

3.1.5. Factorul de mediu: Biodiversitatea

Consecintele majore asupra biodiversitatii se regasesc intr-o serie de modificari semnificative de
ordin calitativ si cantitativ In structura si functionarea ecosistemelor. Astfel, principalele
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consecinte, din perspectiva principiilor si obiectivelor de conservare si utilizare durabila a
componentelor biodiversitatii, sunt: disparitia sau reducerea efectivelor unor specii, in special
mamifere si pasari; fragmentarea habitatelor; restrangerea sau eliminarea unor tipuri de habitate
sau ecosisteme din zonele de tranzitie (perdele forestiere, aliniamente de arbori, zone umede din
structura marilor exploatatii agricole); destructurarea si reducerea capacitatii productive a
componentelor biodiversitatii din sectorul agricol; impactul asupra peisajului.

Amenintdrile directe asupra biodiversitatii sunt reprezentate de:

=  conversia terenurilor;

= dezvoltarea infrastructurii;

= extinderea si dezvoltarea asezarilor umane;
= poluarea;

= speciile invazive;

= schimbdarile climatice.

Conversia terenurilor

Conversia terenurilor in scopul dezvoltarii urbane, turistice sau pentru transport, reprezinta
cauza principala a pierderii de biodiversitate, ducand la degradarea, distrugerea si fragmentarea
habitatelor.

Dezvoltarea infrastructurii

Intensificarea investitiilor pentru dezvoltarea infrastructurii (extinderea retelelor de transport
urban, reabilitarea drumurilor, extinderea/inlocuirea retelelor electrice, de gaze, de alimentare
cu apa, telefonie etc.) fara masuri pentru diminuarea/eliminarea impactului asupra
biodiversitatii, poate fi considerata principala amenintare la adresa biodiversitatii, in contextul
dezvoltarii economice actuale.

Extinderea si dezvoltarea asezarilor umane

Fragmentarea habitatelor apare si atunci cand exista aglomerari mari de locuinte, dar si in cazul
celor izolate, datorita constructiei suplimentare de cai de acces si utilitati. Construirea haotic3,
fara respectarea unei strategii de urbanism coerenta si consecventd, conduce la utilizarea
nejudicioasa a zonelor destinate pentru constructii si extinderea acestora in detrimentul celor
naturale.

O presiune foarte importanta este exercitata asupra biodiversitatii din ariile naturale protejate,
din zona costiera si montana cu potential turistic, unde pe langa constructiile rezidentiale se
dezvolta si constructii cu destinatie sezoniera.

Poluarea

Principalele noxe care au determinat modificari in structura si calitatea biocenozelor in zona
Craiova sunt cele evacuate in atmosfer3, apa si sol si anume: pulberile cu metale grele, compusi
de sulf si azot, produsele petroliere, alte substante organice si organisme. Aceste substante
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impurificatoare au - separat sau concomitent - influente daunatoare asupra organismelor care
se produc fie prin actiune directd, fie pe cale indirectd, prin modificarea unor parametri externi
sau interni.

Astfel, poluarea atmosferei cu SO, duce la formarea ploilor acide al caror efecte directe - in timp
- sunt de acidifiere a solului si de solubilizare a metalelor grele. Aceste efecte directe au
repercusiuni indirecte asupra fertilitatii solului si asupra productivitatii plantelor care se
dezvolta pe sol.

Metalele grele au un timp de injumititire de circa 20 de ani. In organismul animalelor, metalele
grele se acumuleaza la nivele mult superioare determinarilor din mediu.

Tot un exemplu de actiune indirecta este reproducerea fotosintezei ca efect al poluarii
atmosferice cu pulberi si gaze; acesti poluanti reduc intensitatea radiatiei luminoase care ajunge
la nivelul frunzelor; paralel are loc marirea incidentei radiatiilor difuze care produc incalzirea
plantelor si solului. Rezultatul celor doua actiuni se traduce prin reducerea intensitatii
fotosintezei si cresterea transpiratiei, fenomene care in final conduc la perturbari in dezvoltarea
plantelor, scaderea productivitatii si Imbatranirea precoce.

Poluarea mediului se traduce prin efecte de amploare diferita in functie de o serie de factori
externi sau interni care influenteaza conditiile de viata si reactia organismelor vii.

Astfel, plantele si animalele afectate de poluarea atmosferica se afla de obicei In zonele influentate
de dispersia poluantilor, proces care depinde in principal de directia vanturilor dominante.

Printre factorii interni, caracteristici speciei si indivizilor si care conditioneaza reactia la poluarea
mediului se numara stadiul de dezvoltare (organismele tinere sunt intotdeauna mai sensibile)
starea fiziologica, zestrea genetica. Comportandu-se ca bioindicatori sensibili pentru gradul real
de poluare, unele specii reactioneaza cu rapiditate la prezenta si amploarea noxelor.

De aceea in studiul efectelor biologice ale poluarii mediului, masuratorile de noxe au valoare doar
in masura in care pot fi corelate cu reactiile plantelor si animalelor.

Deoarece animalele au capacitatea de a se deplasa, departandu-se de sursa de poluare, si avand
in vedere ca diversitatea biologica a zonei este legata de prezenta ,covorului verde” format din
specii ierboase si lemnoase, vegetatia este cea care raspunde cel mai evident la schimbarea
conditiilor de mediu.

Calitatea atmosferei In Municipiul Craiova este afectata de poluantii emisi de surse de tip
industrial si de tip urban, la niveluri ce depasesc limitele pentru protectia receptorilor: populatia,
mediul natural si mediul construit.

Alte surse urbane care afecteaza calitatea atmosferei sunt si traficul rutier, respectiv sistemele de
incalzire urbana rezidentiale (sisteme proprii si centrale termice de bloc sau scara), institutionale
si industriale precum si emisiile de la depozitul de deseuri menajere neconform.

Principalele presiuni exercitate de traficul urban sunt legate de poluarea fizico - chimica prin
produse petroliere, funingine, gaze de ardere (SO, NOy), particule si plumb.

Arealele 1n care se manifesta influentele daunatoare ale poludrii sunt circumscrise pe raza a 1
pand la 5 km in jurul sursei de poluare. Din punct de vedere al florei aceste areale se
caracterizeaza prin:

*» reducerea numarului de specii paralel cu cresterea numarului de indivizi din speciile
invazive si rezistente, mai putin valoroase;
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» modificari anatomice si fiziologice la nivel individual care merg pana la moartea plantei.
= poluantii actioneaza la nivel individual prin producerea de modificari anatomice si
fiziologice.

Modificarile anatomice constau in aparitia de pete si leziuni pe frunze, instalarea unei cloroze
difuze si persistente ca semn de imbatranire precoce, distrugerea stamatelor. Efectele anatomice
sunt Insotite de modificari fiziologice importante care perturba procesul de transpiratie,
respectiv de absorbtie a dioxidului de carbon. Intensificarea fotosintezei scade datorita reducerii
cantitatii de clorofila si este afectat sistemul enzimatic.

Specii invazive

Speciile invazive pot cauza pierderi majore de biodiversitate, putand determina, in unele cazuri,
eliminarea speciilor native ce ocupa aceeasi nisa ecologica..

Schimbarile climatice

Temperatura medie globala a crescut in ultimul secol cu 0,74 °C. Oamenii de stiinta afirma ca
aceasta este cea mai ascendenta tendinta din istoria planetei. Actualele prognoze arata ca trendul
va continua si chiar se va accelera. Cele mai optimiste estimari indica faptul cd Pamantul s-ar
putea incalzi pe parcursul secolului XXI cu 3 °C. Cercetatorii recunosc acum ca majoritatea
schimbarilor produse de gazele cu efect de sera au drept cauza factorul antropic.

Gazele respective, cel mai important dintre ele fiind dioxidul de carbon, retin cildura in
atmosferd, rezultand cresterea In ansamblu a temperaturilor globale care sunt susceptibile sa
deturneze modelele climatice obisnuite. Intr-o ierarhie a ultimilor 150 de ani, cei mai cildurosi
au fost ultimii 11. Incilzirea a afectat deja toate continentele si oceanele.

3.1.6. Arii naturale protejate Natura 2000

In zona (in apropierea) Municipiului Craiova se regisesc urmatoarele arii protejate Natura 2000:

= ROSPA0023 Confluenta Jiu - Dunare;
= ROSCI0045 Coridorul Jiului.

O descriere a celor doua arii Natura 2000 se regaseste in capitolul 4.2.1.4.
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3.1.7. Factorul de mediu: Peisaj

Peisajul Municipiului Craiova este un peisaj antropizat specific oraselor din Romania. Starea
generala a spatiilor verzi este una de nivel mediu. Cele mai importante spatii verzi si parcuri,
deosebit de valoroase si ca monumente de arhitectura peisagistica sunt:

1) Parcul Romanescu - unul dintre obiectivele emblematice al Craiovei, formand un
ansamblu complex desfasurat pe mai mult de 96 ha, inaugurat in februarie 1903 si
considerat unul dintre cele mai reprezentative monumente de arta peisagistica din
Romania.

2) Parcul Lunca Jiului - se remarca prin potentialul peisagistic forestier completat, pentru
vizitare si agrement, cu drumuri, alei, terenuri sportive, camping, opere de arta
sculpturale.

3) Parcul Sf. Dumitru (Gradina Baniei) este un exemplu de integrare a unor obiective
apartinand sit-ului istoric al Craiovei (Casa Baniei, Catedrala Mitropolitana Sf. Dumitru)
intr-un ansamblu cu spatiu verde amenajat sub forma unei gradini publice pe 23800 mz2.

4) Gradina Unirii (English Park) evidentiaza modalitatea de armonizare, pe un areal limitat,
patrulateric, a unui ansamblu emblematic de cladiri ale Craiovei (Primaria, Prefectura
s.a.), cu o combinatie reusita cu linii riguroase cuprinzand plante ornamentale, arbusti si
copaci, ingloband statuia domnitorului Al. I. Cuza si arteziana.

5) Parcul Teatrului National se detaseaza prin solutia dezvoltarii in trepte, valorificand
versantul scurt cu expozitie nordica, prin alei, grupari de arbori si arbusti, statui si grupuri
statuare, integrat ansamblului format din cladirea Universitatii si Teatrul National, dand
0 nota de armonie peisajului urban prin modul de amenajare si componenta speciilor
vegetale de arbori si arbusti ornamentali care se evidentiaza In toate sezoanele.
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Figura 3.5. Parcuri si pdduri in Municipiul Craiova.
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6) Gradina Botanica, amplasata in nord-vestul partii centrale a Craiovei a fost conceputa de
arhitectul peisagist francez Eduard Redont inca din primii ani ai secolului al XX-lea, ca o
mica replica pentru ceea ce era Parcul Romanescu din sudul orasului.

7) Parcul Crizantemelor este situat in partea de sud-est a orasului, intr-un cartier mai linistit,
ornat cu arbori si arbusti decorativi asemanatori celor din aria municipiului. In centrul
parcului se afla un bust ridicat in memoria poetului Traian Demetrescu.

8) Gradina Trandafirilor sau Gradina Fratii Buzesti.

9) Gradina Mihai Bravu; este situata in fata Facultatii de Agronomie si a Tribunalului
Judetean Dolj (fosta casa a boierului Glogoveanu).

10) Parcul 1 Mai se afla in partea de sud - sud-vest a orasului, amenajata pe o suprafata de 3,2
ha cu plantare de arbori (stejari, tei, castani, platani, pini) si specii de arbusti.

11) Parcul Hanul Doctorului; se afla situat in partea de est a orasului cu acces la drumul E576
dinspre Bucuresti.

12) Parcul Craiovita se afla in partea de vest a orasului si cuprinde in perimetrul sau vechea
Balta Craiovita, restransa in dimensiunile ei de astazi, de repetate lucrari de asanare,
indiguire si canalizare, coordonate de Primaria Craiova.

13) Parcul Cornitoiu se afld in partea de nord a orasului si este In curs de definitivare.
Suprafata sa de 24 ha se suprapune peste valea mlastinoasa a paraului Cornitoiu care isi
are izvoarele la contactul morfologic intre terasa inalta si cea superioara.

Bilantul teritorial al verdelui urban existent in municipiul Craiova scoate in evidenta ponderea
mare a spatiilor verzi din cartiere (285 ha), aproximativ 41% din suprafata totala a spatiilor verzi
amenajate, urmate de parcurile municipale cu 36% (cca. 243 ha), doar 6% (cca. 38 ha) gradini
publice, restul de 17% ingloband alte categorii de spatii verzi. Cea mai mare parte a acestor spatii
se afla catre periferia orasului, in zona centrala existand doar cateva gradini publice de mici
dimensiuni. In ultimii ani a fost construit in zona centrald a orasului doar un singur parc - Parcul
Teatrului National. Mai mult, suprafata altor parcuri s-a redus constant, incepand din anii ‘70,
cum este Parcul Crizantemelor, in urma construirii unui mini-cartier de vile.

3.1.8. Factorul de mediu: Mediu social si economic

Zona Metropolitand Craiova (Municipiul Craiova si localitdtile invecinate) concentreaza
aproximativ 86% din populatia urbana a judetului Dolj, reprezentand practic punctul polarizator
al majoritatii activititilor socio-economice judetene. In profil regional, economia judetului Dolj
(concentrata in proportie de peste 80% in Zona Metropolitana Craiova) contribuie cu
aproximativ 32% la formarea PIB-ului regional.

Pe sectoare economice, 54,5% dintre unitatile locale active din mediul urban si 51,6% din cele
aferente comunelor au ca domeniu de activitate comertul cu ridicata si cu amanuntul, repararea
autovehiculelor si motocicletelor, transport si depozitare, hoteluri si restaurante. Urmatorul
sector predominant in 10,0% din intreprinderile urbane si in 15,5% dintre cele rurale este
industria extractiva, cea prelucratoare, productia si furnizarea de energie electrica si termica,
gaze, apa calda si aer conditionat, deseuri, activitati de decontaminare.

3.1.9. Factorul de mediu: Patrimoniu cultural

Municipiul Craiova si localitatile limitrofe sunt posesoarele unui bogat si complex patrimoniu
cultural, a carui traditie istoricd multimilenara este dovedita de numeroasele vestigii arheologice
descoperite, de prezenta unui numar impresionant de monumente istorice, de arhitectura si de
arta plastica etc.
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Elementele materiale ale culturii oltene poseda o certa valoare atractiva si constituie o bogatie
inestimabila a patrimoniului cultural national. Numarul total al monumentelor istorice grupate
pe raza administrativ-teritoriala a municipiului Craiova atinge 314 pozitii. De asemenea, printre
principalele localitatile limitrofe se regaseste o concentrare foarte mare a patrimoniului construit
cu valoare culturald de interes national, care pastreaza fie o complexitate de valori culturale
(gospodarii, locuinte si anexe gospodaresti, instalatii mestesuguri si port popular traditional), fie
monumente istorice izolate de valoare nationala exceptionala (de exemplu: Simnicu de Sus).

~

3.2. Evolutia probabila a starii actuale a mediului in situatia in
care proiectul nu este implementat

in ansambluy, ecosistemul din zona de interes - zona Municipiului Craiova, este influentat de
ocuparea terenului de populatie, prin crearea de locuinte, utilizarea pentru activitati industriale,
agricole si silvice si evacuarea apelor uzate, poluarea aerului si solului generata de activitatile
agentilor economici si activitatile de transport (in general traficul rutier si Intr-o mica masura
traficul aerian).

In continuare se prezinti evolutia generald probabild a factorilor de mediu aer, apa, sol, zgomot,
biodiversitate si comunitatilor umane In situatia neimplementarii proiectului propus: Extindere
terminale plecadri-sosiri la Aeroportul Craiova. Dezvoltarea Aeroportului International Craiova
nu este o investitie care sa genereze trafic aerian in mod direct, ci doar raspunde unei necesitati
generate de catre mediul socio-economic al Municipiului Craiova, al judetului Dolj, precum si al
judetelor limitrofe. In lipsa proiectului, tot traficul suplimentar creat de citre acesta, se va orienta
cdtre infrastructura rutiera, mult subdimensionatd, chiar si pentru traficul actual, generand
probleme de mediu.

Cladirea principald a aeroportului cuprinde cele doua terminale: de plecari si de sosiri, si incaperi
cu functiuni conexe acestora, astfel Incat activitatea aeroportului sa se desfisoare conform
legislatiei internationale in domeniu.

In prezent, situatia actuald pentru terminalul de plecari al Aeroportului International Craiova se
prezinta astfel:

* terminalul de plecari cuprinde mai multe zone: zona public3, zona depozitare bagaje, zona
verificare securitate si zona securizata;

* zona publica: reprezinta zona de intrare a pasagerilor in cladire Impreuna cu insotitorii
de bord; suprafata acestei zone este foarte mica rezultind o suprafatd de 1,14
m2/pasager;

» conform clasificarii IATA (The International Air Transport Asociation), aeroporturile sunt
clasificate in 6 categorii, functie de gradul de satisfacere a nevoilor pasagerilor; astfel,
conform clasificarii IATA, pentru o suprafata de 1,14 m2/pasager, terminalul Aeroportului
Craiova este clasificat cod F - Unacceptable level of services. Condition of cross flow, system
breakdowns and unacceptable delays; an unnacceptable level of comfort.

» incazulin care pe aeroport, sunt planificate plecari simultane pentru doua curse, lucrurile
devin si mai complicate, iar gradul de aglomerare al zonei publice a terminalului este
intolerabil conform normelor internationale de aviatie civila;

» dimensiunile in adancime ale salii sunt total insuficiente pentru asigurarea unui flux
optim de control de securitate;

» avand in vedere timpii de recuperare a bagajelor si de Imbracare dupa controlul de
securitate, se creeaza frecvent blocaje in zona scanerelor, acest fapt ducand la intarzieri
la controlul de securitate si blocari ale fluxurilor de control;
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= datorita lipsei spatiului la punctul de control se formeaza cozi la controlul de pasapoarte;
totodata, aceastad lipsa de spatiu creeaza o foarte mare aglomeratie, o stare de disconfort
profund al pasagerilor si conduce la intarzieri foarte mari pe fluxul de plecari al
terminalului;

» avand in vedere numarul mare de bagaje de cala pentru fiecare zbor, spatiul destinat
stocdrii bagajelor de calda controlate este insuficient; in cazul plecdrilor simultane de
aeronave, managementul bagajelor In zona de control bagaje de cala se face foarte dificil
avand in vedere spatiul de depozitare limitat;

= o deficientd majora a aeroportului este faptul c3, din lipsa de spatiu, nu dispune de o sala
de reconciliere bagaje de cal3, situata In imediata vecindtate a zonei bagaje de cala.

In prezent, situatia actuald pentru terminalul de sosiri al Aeroportului International Craiova se
prezinta astfel:

= terminalul de sosiri cuprinde mai multe zone functionale: sala de sosiri interne, sala de
sosiri externe, sala de control a bagajelor de cala, sala de verificare documente de
calatorie, preluare bagaje, zona de asteptare a pasagerilor de catre alte persoane, zona de
tranzit, dar tot in acest corp de cladire se regasesc si birourile administrative;

= spatiul destinat pasagerilor pe cursele interne, la intrare in terminal, este unul destul de
restrans;

= zona de sosiri externe este o incapere separatad, sala prevazuta cu grupuri sanitare, banda
de preluare a bagajelor si 3 cabine de control pasapoarte; suprafata acestei zone este
foarte mica; o deficienta majora a acestui spatiu este imposibilitatea organizarii corecte a
fluxului de sosiri, intrucat calatorii sunt nevoiti sa-si ridice Intai bagajele de cala si apoi sa
mearga la controlul de pasapoarte, cu bagaje, ceea ce creeaza cozi si timpi de asteptare
foarte mari;

= spatiul avut la dispozitie in terminalul de sosiri nu permite procesarea simultana a doua
aeronave;

* totin cadrul terminalului de sosiri se gaseste si zona de bagaje; acestea sunt aduse de la
aeronave si apoi descarcate pe cele doua benzi de la sosiri: cea de la interne si cea de la
externe;

= la etajul terminalului de sosiri sunt birourile personalului aeroportului; accesul se
realizeaza prin doua scari de beton armat;

= fintre cele doua terminale se afla un corp de cladire cu birouri administrative si incaperi
cu functiuni conexe: grupuri sanitare etc.

Pentru remedierea acestor deficiente si asigurarea unui grad de confort sporit al pasagerilor, prin
proiect, se propun solutii pentru optimizarea fluxurilor existente, crearea de conditii decente
pentru pasageri, conformare cu recomandarile IATA (The International Air Transport
Association) in materie de terminale, respectarea normativelor 1.S.U. si a celor de siguranta si
securitate aeronautica.

3.2.1. Calitatea apei in situatia neimplementarii proiectului

In situatia neimplementirii proiectului, calitatea apei (a corpurilor de api) se va mentine, nefiind
influentata in mod direct de activitatile desfasurate in cadrul terminalului actual. Totusi, prin
mentinerea starii actuale, respectiv prin orientarea traficului in general catre traficul auto in mod
indirect se poate Inregistra o deteriorare a calitatii apei.
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3.2.2. Calitatea aerului in situatia neimplementarii proiectului

In situatia neimplementrii proiectului, calitatea aerului se va deteriora, tot traficul orientandu-
se catre infrastructura rutiera, mult subdimensionata, chiar si pentru traficul actual.

3.2.3. Calitatea solului si subsolului in situatia neimplementarii
proiectului

In situatia neimplementarii proiectului, calitatea solului si subsolului se va mentine, nefiind
influentata in mod direct de activitatile desfasurate in cadrul terminalului actual. Totusi, prin
mentinerea starii actuale, respectiv prin orientarea traficului in general catre traficul auto In mod
indirect se poate inregistra o deteriorare a calitatii solului si subsolului.

3.2.4. Biodiversitatea in situatia neimplementarii proiectului

Biodiversitatea zonei Aeroportului International Craiova este specifica zonelor aeroportuare,
predominand zonele Inierbate. Se apreciaza ca neimplementarea proiectului nu este de masura
sa afecteze biodiversitatea zonei.

3.2.5. Peisajulin situatia neimplementarii proiectului

Peisajul zonei Aeroportului International Craiova este specific zonelor peri-urbane antropizate.
Aeroportul Craiova este amplasat pe o suprafatd orizontald, cu cladiri, suprafete betonate
impermeabile, piste, cdi de rulare, platforme de stationare aeronave etc.), infrastructura
aeroportuara, zone inierbate.
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Prin neimplementarea proiectului situatia actuala a peisajului se va mentine, acest lucru putand
afecta activitatile desfasurate In cadrul aeroportului, prin scaderea interesului fata de acest tip de
transport.

3.2.6. Mediul social si economic in situatia neimplementarii proiectului

In cazul, neimplementirii proiectului, deficientele majore ale terminalului actual se vor mentine
ceea ce poate conduce pe viitor la blocarea activitatilor pe masura ce numarul de pasageri va
creste. Acest lucru se va rasfrange In mod direct asupra activitatilor desfasurate in cadrul
Aeroportului International Craiova. Aceasta solutie ar fi deci in neconcordanta cu tendintele
actuale ale dezvoltarii economice a Municipiului Craiova, a judetului Dolj, precum si a judetelor
limitrofe. Mai mult, mentinerea situatiei actuale este de natura sa determine o inrautatire a starii
factorilor de mediu, prin orientarea catre alte forme de transport, in special cel rutier.

Este de mentionat, avand in vedere cresterea traficului pe aeroport si marirea numarului de
pasageri fata de ipotezele de calcul luate in considerare la proiectarea terminalelor, precum si
schimbarile legislative, ca terminalele actuale nu mai respecta legislatia 1.5.U., trebuind sa fie
efectuate o serie de lucrari pentru a indeplini cerintele de securitate la incendiu.

Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare la R.A. Aeroportul Craiova reprezinta elementul cheie
pentru ca aeroportul sa poata profita de oportunitatile oferite de pozitionarea geografica, de
dezvoltarea economica viitoare a regiunii, de potentialul turistic al zonei, precum si de prezenta
unui numar important de persoane plecate sa lucreze in strainatate. Deloc de neglijat, cresterea
activitatii prin curse regulate si charter, ar impulsiona dezvoltarea Intregii regiuni.

Toate aceste lucruri fac ca lucrarile de extindere la terminalele de soriri-plecari sa fie absolut
necesare.

3.2.7. Patrimoniul cultural in situatia neimplementarii proiectului

Pe amplasamentul actual si pe terenul propus pentru dezvoltarea aeroportului (extinderi
terminale sosiri-plecari) nu au fost identificate valori materiale culturale sau istorice. Se
apreciaza ca in situatia neimplementarii proiectului, situatia actuala se va mentine.
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4. Caracteristici (factori) de mediu susceptibile de
a fi afectate de catre proiect

“

4.1. Populatia si sanatatea umana
Principalele efecte negative asupra populatiei din zona Municipiului Craiova sunt reprezentate
de catre poluarea aerului si zgomot. Sandtatea populatiei si a unor colectivitati mari este
determinata de un complex de indicatori demografici: natalitatea, mortalitatea generald,
mortalitatea infantild, sporul populatiei, morbiditatea, raportate la o perioada de timp, la un
anumit teritoriu si la un numar concret de populatie. Substantele poluante, odata ajunse in
troposfera, se mentin o perioada variabild de timp, de la cateva zile pana la cativa ani, in functie
de reactivitatea lor si de conditiile meteo, dand nastere la numeroase reactii chimice.

Monoxidul de carbon este stabil timp de aproximativ trei ani. Este foarte toxic, la concentratii
ridicate devenind letal (In incinte inchise). Expunerea la concentratii ridicate de monoxid de
carbon produce cefalee, oboseald, pierderea cunostintei. Dupa oxidare la bioxid de carbon, CO
devine gaz cu efect de sera.

Oxizii de azot provin din procesele de ardere si din transportul auto, in special diesel, in conditii
de accelerare si la viteze ridicate. Oxizii de azot se mentin In atmosfera timp de cateva zile. Gradul
de toxicitate al dioxidului de azot este de patru ori mai mare decat cel al monoxidului de azot.

Oxizii de sulf provin din sistemele de Incalzire (cu exceptia celor pe baza de metan), turnatorii,
rafinarii, fabrici de acid sulfuric, si in mica masura de la motoarele diesel. Oxizii de sulf produc
iritarea ochilor, gatului, sistemului respirator. Expunerea la concentratii mari timp de cateva
minute poate provoca constrictia bronhiilor. Persoanele in varsta si cele cu probleme respiratorii
deja existente, sunt primele afectate de poluarea cu SO,. Compusii bogati In sulf ajunsi in
atmosfera functioneaza ca substrat pentru clorofluorcarburi, ducand la afectarea stratului de
ozon stratosferic.

Ozonul troposferic este o substanta poluanta secundarg, formarea sa depinzand de prezenta altor
poluanti: oxizii de azot si hidrocarburile. Este un gaz puternic iritant, ce poate provoca
distrugerea ochilor si a aparatului respirator. Ca rezultat al expunerii pe o perioada de doua ore
la o concentratie mai mare de 2000 micrograme/mc, poate produce obosealad accentuata si lipsa
de coordonare.

Hidrocarburile provin din arderea incompleta, industria petrochimica, transportul si stocarea
produselor petrochimice, transportul auto. Vehiculele reprezinta principala sursa de poluare cu
hidrocarburi. Hidrocarburile se mentin in atmosfera pana la trei ani. Unele dintre ele, (benzen,
toluen, xilen, benzo-piren, benzo-antracen) sunt puternic cancerigene. Hidrocarburile aciclice si
aliciclice, la concentratii mai mari de 500 ppm, provoaca iritarea mucoasei si asfixia.

Pulberile sunt stabile iIn atmosfera de la cateva minute pana la cateva zile, in functie de
dimensiunile lor si de proprietatile statului atmosferic. Daca ajung direct in stratosferd, acestea
pot circula in jurul globului timp de cativa ani, cu efecte considerabile asupra climatului.
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Pulberile sunt toxice nu numai datorita caracteristicilor fizico-chimice ale constituentilor ci si
datorita dimensiunilor. Particulele grosiere, cu diametru mai mare de zece microni, sunt blocate
in primele parti ale aparatului respirator. Cele cu diametru mai mic, PM1o, si PMz;s, pot atinge
alveolele plamanului, provocand inflamatii sau intoxicari. In plus, particulele poarti cu ele gaze
iritante (SO2, NOy), elemente toxice (plumb, cadmiu, alte metale grele), substante cancerigene
(hidrocarburi policiclice aromatice, nitrocompusi, aldehide).

4.2. Biodiversitatea

4.2.1.1. Flora

In ansamblu, ecosistemul Municipiului Craiova este influentat de ocuparea terenului prin crearea
de locuinte de catre populatie, utilizarea apei din subteran si evacuarea apelor uzate, poluarea
aerului si solului generata de activitatile agentilor economici si traficul rutier.

VEGETATIA ROMANIE!
iE. Cul B

LEGENDA
7
Piorr mexohile do
frrid

HARTA DE VEGATATIE A ROMANIEI - Complexele teritoriale de vegetatie potenfiald (dupa Donifd si colab., 1992.) Scara 1:2.000.000

Figura 4.1. Harta vegetatiei in Romdnia.

Din punct de vedere biogeografic Municipiul Craiova se gaseste in regiunea continentala.

Din punct de vedere al vegetatiei, Municipiul Craiova se Incadreaza in zona de silvostepa.
Antropizarea puternica a teritoriului a determinat inlocuirea pe suprafete mari a vegetatiei
naturale ca urmare a defrisarilor, culturilor si urbanizarii.

Vegetatia cuprinde o gama variata de specii ierboase si arborescente, in functie de varietatea
terenului, a solului si a climei. Din punct de vedere al provinciilor floristice, amplasamentul
studiat se gaseste in cdmpia Danubiana-Getica. Vegetatia spontana a suferit in ultimele doua
secole modificari Insemnate, ca urmare a interventiei omului care a defrisat padurile de pe
suprafete intinse, determinand despadurirea campiei si a unei bune parti din Piemontul Getic, in
scopul transformarii lor in vaste zone pentru practicarea culturilor agricole sau de tinuturi cu
ierburi pentru pasunarea animalelor. In partea de nord a Zonei Metropolitane Craiova, cu tinuturi
deluroase mai inalte, apar paduri de cer (Quercus cerris) si garnita (Quercus frainetto), iar in
Dealurile Amaradiei, cu altitudini mai mari, se afla paduri de gorun (Quercus petraea), ale caror
arie de raspandire se afld pe Intreaga jumatate nordica a Podisului Getic, pana la limita cu
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Subcarpatii Getici. Alaturi de acestea se intdlnesc si alte specii de foioase care apar in dealurile
mai joase si chiar in cAmpie, cum sunt: teiul, ulmul, frasinul, carpenul.

Legendd:
1 5271 Provincio Pononicd
2 E===7 provincio Piemonturilar vestic

g 3 ([T Provincio Transitvand
N /? ¢ ] Provincio Corpaticd
ol S Provincia Danubiona-getics

3 Provincia Podigul Moldovei
1 BZZZA Provincia Donudiono-ponticd
8 Provincia Euxinicd

Limite:
—

# g oy L E=a R I A

- Provinciile floristice ale Rominiei (dupd V. Cioclrlan 1996)

Figura 4.2. Harta provinciilor floristice ale Romdnieli.

In partea de sud a Municipiului Craiova, pani la limita localititii Segarcea, se afld paduri de cer si
garnita, dar sub forma de fragmente, fata de fostele tinuturi, cidndva, cu paduri intinse. Frecvent,
apar specii de stejar pufos si brumariu, care fac trecerea spre silvostep3, cu specii de ierburi din
familia gramineelor: paiusul, pirul, barboasa, coada vulpii, golomatul etc. Exceptie face sectorul
din vestul si nord-vestul orasului Craiova, in aria localitatilor Breasta si Bucovat, unde apare o
grupare de arbori ,favorizata” de cadrul natural oferit de Valea Jiului, cum sunt: garnita, gorunul,
frasinul, stejarul pufos si fagul.

Vegetatia Luncii Jiului este influentata de terenurile nisipoase, nivelul apei freatice aproape de
suprafata solului, precum si de prezenta malurilor umede. De-a lungul acestora, apar grupari de
salcii, plopi, rachita, care formeaza coridoare de zavoaie in plina campie arida din vecinatate. De
asemenea, apar si specii de stejar in asociatie cu subarboret de alun, maces, catina etc. in
perimetrul baltilor si zonelor umede (mlastini), apare o vegetatie hidrofila, formata de specii de
trestie, papurd, nufar, rogoz, pipirig, piciorul cocosului, lintita etc.

Aeroportul Craiova este situat in arealul vegetatiei de silvostepa ce caracterizeaza zona de trecere
de la vegetatia de stepa la padurile de foioase, in care predomina vegetatia ierboasa, arbusti si
tufarisuri, arbori scunzi si mai rar arbori inalti, in cele mai multe cazuri plantati. Acest tip de
vegetatie a suferit schimbari antropice esentiale, terenurile fiind transformate in cea mai mare
parte in terenuri agricole si livezi.

In zona aeroportului si in zonele adiacente existd o vegetatie nespecificd constituitd din palcuri
cultivate de salcami si de pin, terenuri agricole si perdele de arbori in care predomina plopul (plop
alb, plop negru, plop canadian). In arealul aeroportului predomini vegetatia ierboass, constituit
din graminee, tufarisuri, arbusti si o livada de ciresi. Flancul sudic al perimetrului este delimitat
de un sir de plopi, aflat la limita cu drumul national. In zonele adiacente aeroportului, la distante
sub 1000 m, exista o serie de palcuri de padure de salcam si de pin.
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4.2.1.2. Fauna

De-a lungul vremii, spatiile verzi precum si zonele umede ale Municipiului Craiova au atras o
fauna variata, care s-a adaptat conditiilor de trai oferite de spatiul urban. In ansamblu, se poate
vorbi de biocenoze terestre - formate pe terenuri Tnierbate (pajisti si agroecosisteme) si/sau
acoperite cu arbori si arbusti - si biocenoze acvatice - formate In masa apei si/sau in habitatele
semi acvatice/amfibii (stufaris sau papuris, tarmuri, plaje).

In biocenozele terestre, fauna se compune din:

1.

Specii tericole (de pajisti si agroecosisteme):

nevertebrate - predominant insecte (ortoptere: lacuste, cosasi, greieri, calugarite;
coleoptere: gandaci; himenoptere: viespi, albine, furnici; diptere: muste, tantari; diverse
lepidoptere: fluturi);

vertebrate: reptile - soparla de nisip (Lacerta taurica), sarpele de casa (Natrix natrix), dar
mai cu seama pasari, care cuibaresc si isi procura hrana pe sol, printre ierburi sau in
culturile de cereale (prepelita - Coturnix coturnix, potarnichea - Perdix perdix, fazanul -
Phasianus colchicus, ciocarlia de camp - Alauda arvensis, ciocarlanul - Galerida cristata
etc.) si mamifere insectivore: ariciul - Erinaceus concolor, cartita — Talpa europaea;
rozdtoare: popandaul - Spermophylum citellus, soarecii de camp - Microtus arvalis,
Apodemus agrarius, harciogul - Cricetus cricetus; carnivore: nevastuica - Mustela nivalis,
dihorul - Mustela putorius etc.

Specii arboricole (de padure si tufarisuri):

nevertebrate: gasteropode (gasteropode: Limax, Cepaea, Helicella, Helix pomatia etc.),
insecte: coleoptere, afide, himenoptere, lepidoptere etc.

vertebrate: amfibieni (brotdcel - Hyla arborea), reptile (sarpe de casa - Natrix natrix),
pasari ce apartin familiilor: Accipitridae, Falconidae, Columbidae, Turdidae, Sylviidae,
Corvidae, Sturnidae, Fringillidae etc., care cuibaresc in livezi, tufarisuri, hatisuri, palcuri de
copaci, perdele de paduri; mamifere (veverita - Sciurus vulgaris).

Specii antropofile: In aceastd categorie intrd comunititile de animale favorizate de
coexistenta cu omul; se regasesc aici unele din elementele faunistice prezente in
agroecosisteme sau in zonele acoperite cu vegetatie lemnoasa, dar care si-au largit mult
arealul sau care au patruns in habitatele din asezarile umane, pe masura ce omul le-a
creat, involuntar, conditii favorabile de trai: adapost, hrana, locuri de reproducere.
nevertebrate diverse (insecte: muste, plosnite, gandaci; crustacee, melci - ex. melcul de
livada etc.);

pasari precum: porumbelul domestic - Columba livia domestica, gugustiucul - Streptopelia
decaocto, cucuveaua - Athene noctua, striga - Tyto alba, ciuful de padure Asio otus,
ciocanitoarea de gradina - Dendrocopos syriacus, randunica — Hirundo rustica, lastunul -
Delichon urbica, mierla neagra - Turdus merula, privighetori - Luscinia luscinia, Luscinia
megarhynchos, pitigoiul mare - Parus major, pitigoi albastru - Parus caeruleus, ticlean -
Sitta europaea, cotofana - Pica pica, gaita - Garrulus glandarius, stancuta - Corvis monedula,
cioara de semanatura - Corvus frugilegus, graurul - Sturnus vulgaris, vrabia de casa - Passer
domesticus, cinteza - Fringilla coelebs, florintele - Carduelis chloris, sticlete - Carduelis
carduelis s.a.

mamifere: rozatoare ca soarecele de casa - Mus musculus si sobolanul comun - Rattus
norvegicus, carnivore precum dihorul - Mustela putorius s.a. si anumite specii de
chiroptere (lilieci). Singurele specii de chiroptere identificate pe teritoriul municipiului
nostru sunt: Myotis myotis, Myolis mystacinus, Nyctahis noctula, Plecotiis auritus, Plecotus
austriacus.
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4.2.1.3. Rute de migrare

In hartile de mai jos se prezinti hirtile cu rutele de migratie tomnali si vernala pe teritoriul
Romaniei elaborate de INCCDD (Institutul National de Cercetare - Dezvoltare ,Delta Dunarii”) pe
baza studiilor realizate de ornitologi in decursul a cca 150 ani.

Se poate observa cd amplasamentul Zonei Metropolitane Craiova nu se afla in zona rutelor de
migratie a pasarilor.

Legenda: 1 - drumul
estelbic; 2 - drumul pontic; 3
- drumul sarmatic (in sens
strict); 4 - drumul sarmatic
(In sens larg); 5 - drumul
carpatic; 6 - ruta
(secundarad) de migratie de
pe valea Oltului: B - ruta
(secundara) de migratie de
pe valea Bistritei; S drumul
“sudului”; zona hasurata -
principalele locuri de
hrdnire si aglomerare a
speciilor de pasari, perioada
de migratie de toamna
(sursa: Victor Ciochia, 1984)

[

Legenda: 1 - drumul
estelbic; 2 - drumul pontic; 3
- drumul sarmatic (in sens
strict); 4 - drumul sarmatic
(in sens larg); 5 - drumul
carpatic; 6 - ruta
(secundarad) de migratie de
pe valea Oltului: B - ruta
(secundarad) de migratie de
pe valea Bistritei; S drumul
“sudului”; zona hasurata -
principalele locuri de
hrdnire si aglomerare a
speciilor de pasari, perioada
de migratie de primavara
(sursa: Victor Ciochia, 1984)

. = !. ] = . ¥
L _FLa e dw Kie __ Men N Qo)
Figura 4.4. Principalele directii de migratie urmate de pdsdri in perioada pasajului de primdvard pe teritoriul

Romadniei.
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4.2.1.4.

Arii naturale protejate Natura 2000

ARII DE PROTECTIE SPECIALA AVIFAUNISTICE (SPA)

inzona M

unicipiului Craiova se regaseste o singura arie de protectie speciald aviafaunistica (SPA)

- ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dundre, in partea de sud (vezi figura urmatoare).

Lunca Jiu

lui se prezinta ca un teritoriu bogat in ce priveste habitatele, aici intalnindu-se paduri

de lunca si zavoaie, livezi, pajisti, teren agricol, zone umede - balti si canale si numeroase habitate
antropogene, toate concentrate pe aceasta suprafatd, astfel ca se Intrepatrund iar delimitarea lor
devine uneori dificila.

asta

ieni

Panaghia

- Simnicu
Rovine de Jos
lzvorul Rece Ghercesti
Cernele o
Craiova
Bucova i
t Popoveni
Facai
Palilula
Carcea
/// /.-’,-,f 'l
3 r & /’/'///I
: '/ 4 Cosoveni
Podari v 7 7/ =
e
%,
Ghindeni
s
Calopar

Clase de

Sursa: http://natura2000.eea.europa.eu/
Figura 4.5. Amplasarea ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dundre fatd de zona de interes.

habitate: rauri, lacuri, culturi (teren arabil), pasuni, alte terenuri arabile, paduri de

foioase, habitate de paduri (paduri in tranzitie).
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Calitate si importanta: Acest sit giazduieste efective importante ale unor specii de pasari
protejate printre care si pasari cuibaritoare. Situl este important pentru iernat pentru mai multe
specii. Se remarca prezenta speciilor de pasari de apa, care au gasit aici conditii de viata si
reproducere.

Vulnerabilitate: extinderea suprafetelor modificate antropic, poluarea cursurilor de apa.

Management: Administrator/custode: Consiliul Judetean Dolj

Identificarea sitului

= Tip]
= ROSPA0023

Localizarea sitului

= Longitudine: 23.896667

» Latitudine: 43.993889

= Suprafata: 19799,80 ha

= Altitudine (m): Minima 6.00, Maxima 162.00, Medie 48.00
= Regiunea administrativa: Dolj (100%)

= Regiunea biogeografica: Continentala.

Informatii ecologice

Tabel 4.1. Specii de pdsdri enumerate in anexa I la Directiva Consiliului 79/409/CEE.

Populatie Evaluarea sitului
e Nume Rezidenta Migratoare —PopulatieConservarellzolare Evalualle
Reproducerellernat Pasaj globala

IA020|Pelecanus crispus 30-701i C B B B
\IA021|Botaurus steliaris 2-4p C B C C
IA022|Ixobrychus minutus 12-20p C B C C
IA026|Egretta garzetta 150-200 i D

IA027|Egretta alba 20-301i D

IA029|Ardea purpurea 10-30 i D

IA030|Ciconia nigra 2-3p C B C B
IA031|Ciconia ciconia P 500-800f C B C C
IA032|Plegadis falcinelius 750-1000 i D

1;2 Platalea leucorodia 150-200i C B C B
\IA072|Pernis apivorus 12-20p D

IA073Milvus migrans 2-4p C B C C
IA075|Haliaeetus albicilla 1-2p C B C B
\IA081|Circus aeruginosus 6-10p C B C B
A0

89 |Aquila pomarina 2-2p b

IA122|Crex crex 100-150 p C B C B
A131H.1mantopus 20-301 D

himantopus

IA132|Recurvirostra avosetta 30-401 D

\A133|Burhinus oedicnemus 10-20 p B B C B
IA166(Tringa glareola 1000;2000 C B C B
\A177|Larus minutus 100-1501i C B C B
IA193|Sterna hirundo 150-250i C B C C
IA195|Sterna albifrons 70-140i C B C C
\A196|Chlidonias hybridus 200-3001 D

IA197|Chlidonias niger 50-100i C B C C
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Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Rezidentd| Migratoare —PopulatieConservarelzolare Evalual:e
Reproducerelernat| Pasaj > globala
|A224(Caprimulgus 120-150 p C B c B
europaeus

IA229Alcedo atthis 50-60p C B C B
\A231|Coradas garrulus 46-50 p C B c C
\A238|Dendrocopos medius 100-130p C B c B
\A246|Lullula arbérea RC D

\A255|Anthus campestris 10-20p D

\A321|Ficedula albicollis 300-4001 D

\A338|Lanius collurio C D

\A393|Phalacrocorax 40770 C B c B

ygmeus i

\A403|Buteo rufinus 2-4p C B c B
IA429|Dendrocopos syriacus 90-120 p C B C C

Populatie: C - specie comund, R - specie rard, V - foarte rard, P - specia este prezentd Evaluare (populatie): A
-1002p>15%,B-152p>2%, C-2 2p > 0%, D - nesemnificativd Evaluare (conservare): A - excelentd, B -
bund, C - medie sau redusd Evaluare (izolare): A - (aproape) izolatd, B - populatie ne-izolatd, dar la limita
ariei de distributie, C - populatie ne-izolatd cu o arie de rdspdndire extinsd Evaluare (globald): A - excelentd,
B - bund, C - considerabild.

Tabel 4.2. Specii de pdsdri cu migratie regulatd nementionate in anexa I la Directiva Consiliului 79/409/CEE.

Populatie Evaluarea sitului
ced Nume Rezidenta Migratoare —PopulatielConservare|lzolare Evalualle
Reproducerelernat, Pasaj globala

IA004|Tachybaptus ruficollis C D
IA005|Podiceps cristatus C D
\A017\Phalacrocorax carbo RC D
IA028lArdea cinérea 500-600ff D
\A04 1/Anser albifrons R D
\A043|Anser anser R D
IA050|Anas peneiope 1000-

1200i ¢ ¢ ¢ ¢
IA0O51}Anas strepera RC R D
IA052|Anas crecca 4000: D

6000I
IA053|Anas platyrhynchos 2000: D

30001
IA0O55|Anas querquedula 1500: D

20001
IAO56lAnas clypeata R D
IA059Aythya ferina RC D
IA061Aythya fuligula R D
IA096|Falco tinnunculus RC D
IA099|Falco subbuteo RC D
IA113|Coturnix R D
\A125|Fulica afra 2000-

R 25001 b

\A136|Charadrius dubius R D
\A137|Charadrius hiaticula R D
\A142\Vanellus vanellus RC D
IA145|Calidris minuta R D
IA146|Calidris temminckii R D
\A147|Calidris ferruginea RC D
IA153|Gallinago gallinago 1000- D

1200i
IA156|Limosa limosa 2000-

30001 ¢ ¢ B
)A161|Tringa erythropus 600-8001 C B C B
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Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Rezidentad) Migratoare —PopulatieConservareflzolare Evalualze
Reproducerellernat| Pasaj > globala

\A164{Tringa nebularia 500-6001 C B c B
IA165|Tringa ochropus RC D
IA179|Larus ridibundus 2000-

R 3000i C C c C
IA207|Columba oenas RC D
IA208|Columba palumbus RC D
\A212|Cuculus canorus RC D
1A221]4si6 otus R D
IA230\Merops apiaster R D
IA232|Upupa epops RC D
\A247|Alauda arvensis RC C C c C
\IA249Riparia riparia RC D
\A251|Hirundo rustica C C D
\A253|Delichon urbica RC RC D
IA256/Anthus trivialis RC D
\A257Anthus pratensis RC D
\A258Anthus cervinus R D
IA259Anthus spinoletta R D
IA260\Motacilla flava C D
IA262Motacilla alba C C D
IA269Erithacus rubecula RC D
\A270\Luscinia luscinia \ D
\A271|Luscinia megarhynchos C D
\A273|Phoenicurus ochruros RC D
\A274|Phoenicurus phoenicurus RC D
\A275Saxicola rubetra RC D
IA277|0enanthe oenanthe RC D
\A283|Turdus merula RC D
\A285|Turdus philomelos RC D
IA291|Locustelia fluviatilis RC D
IA292|Locustella luscinioides C D
IA295|Acrocephalus RC D

lschoenobaenus
IA296/Acrocephalus palustris R D
IA297|Acrocephalus scirpaceus RC D
A298Acrocephalus RC D
arundinaceus
\A308iSylvia curruca RC D
IA309iSylvia communis RC D
IA310|Sylvia borin R D
\A311|Sylvia atricapilia RC D
IA315|Phylloscopus collybita C C D
IA319\Muscicapa striata RC C D
\A336|Remiz pendulinus RC D
\A337|Oriolus oriolus RC D
\A340|Lanius excubitor RC D
\A351|Sturnus vulgaris C P D
\A359|Fringilla coelebs RC C D
\A364|Carduelis carduelis C D
\A366|Carduelis cannabina RC D
\A383|Miliaria calandra C D
\A459|Larus cachinnans 800-1 D
000i

Populatie: C - specie comund, R - specie rard, V - foarte rard, P - specia este prezentd Evaluare (populatie): A
-1002p>15%, B-152p>2%, C-2 2p > 0%, D - nesemnificativd Evaluare (conservare): A - excelentd, B -
bund, C - medie sau redusd Evaluare (izolare): A - (aproape) izolatd, B - populatie ne-izolatd, dar la limita
ariei de distributie, C - populatie ne-izolatd cu o arie de rdspdndire extinsd Evaluare (globald): A - excelentd,
B - bund, C - considerabild
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Descrierea sitului
Tabel 4.3. Caracteristici generale ale sitului.
Clase de habitat pondere in %

NO04 - Dune de coastd, plaje cu nisip, machair 2
INO6 - Ape dulci continentale (statdtoare, curgatoare) 16
INO7 - Mlastini (vegetatie de centurd), smarcuri, turbarii 2
IN12 - Culturi cerealiere extensive (inclusiv culturile de rotatie cu dezmiristire) 23
N14 - Paiusti ameliorate 10
IN15 - Alte terenuri arabile 4
IN16 - Paduri caducifoliate 38
IN26 - Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 5

Activitdti antropice si efectele lor in sit si in jurul acestuia

Tabel 4.4. Activitati antropice si consecintele lor in interiorul sitului.

Cod Intensitate % din sit | Influenta
100 - Cultivarea C 50 0
120 - Fertilizarea C 50 0
170 - Cresterea animalelor C 20 0
230 - Vandtoarea C 25 -
511 - Linii electrice C 10 +
701 - Poluarea apei B 40 -
900 - Eroziunea C 10 0
941 - Inundatii C 40 +
300 - Extragerea de balast C 2 -

Intensitatea influentei: A - mare, B - medie, C - scazutd Influentd: (+) - pozitivd, (0) - neutrd, (-) - negativd

Tabel 4.5. Activitdti antropice si consecintele lor in jurul sitului.

Cod Intensitate % din sit | Influenta
100 - Cultivarea C 80 0
120 - Fertilizarea C 80 0
170 - Cresterea animalelor C 20 0
500 - Retea de comunicatie C 20 +
430 - Constructii agricole C 30 0
511 - Linii electrice C 20 +
300 - Extragerea de balast C 2 -
870 - indiguirea. consolidarea malurilor, plaje artificiale C 40 0

Intensitatea influentei: A - mare, B - medie, C - scazutd Influentd: (+) - pozitivd, (0) - neutrd, (-) - negativd

SITURI DE IMPORTANTA COMUNITARA (SCI)

In zona Municipiului Craiova se regaseste si un sit de importanti comunitara (SCI) - ROSCI0045
Coridorul Jiului, in partea de vest si sud a municipiului (vezi figura urmatoare).

Descriere generald

Teritoriul, situat de-a lungul cursului mijlociu si inferior al Jiului, include unul dintre cele mai rare
si mai reprezentative esantioane relictare de lunca europeana putin alteratd in disparitie
vertiginoasa. Din suprafata totald, 34979 ha revin fondului forestier, din care padurile detin
33543 ha si concentreaza un complex de ecosisteme preponderent naturale, cu o diversitate
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considerabila si o abundenta locala de 764 - 5.000 ori superioara valorilor medii specifice padurii
romanesti, ceea ce-i confera o personalitate biogeografica de exceptie.

Simnicu

de Jos
lzvorul Rece Gh

Rovine

Craiova

La

Bucovat, A
Popoveni

Palilula

Cosoveni
Podari

Malu Mare

Ghindeni

Tuglui

ghia

Calopar

Sursa: http://natura2000.eea.europa.eu/
Figura 4.6. Amplasarea ROSCI0045 Coridorul Jiului fatd de zona de interes.

Clase de habitate: rauri, lacuri, mlastini, turbarii, culturi (teren arabil), pasuni, alte terenuri
arabile, paduri de foioase, habitate de paduri (paduri in tranzitie).

Calitate si importanta: Cercetdrile in derulare releva apartenenta arealului la teritoriile
prioritare pentru conservarea biodiversitatii continentale cu o valoare foarte inaltd a acestuia.
Astfel, desi ocupa abia 0,5 % din suprafata padurilor tarii si 0,6 % din suprafata national3, totusi
concentreaza 9 (91E0* 91F0, 9110* 91M0, 91Y0, 9130, 91V0, 9170, 92A0), respectiv 32% din
cele 28 tipuri de habitate naturale forestiere protejate de legislatia romana si comunitara, din
care 2 (91E0*, 9110%*), respectiv 33%, din cele 6 prioritar protejate, dispuse in 4, respectiv 36%,
din cele 11 etaje fitoclimatice ale tarii (Etajul deluros de cvercete - gorunete, cerete, garnitete,
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amestecuri dintre acestea - si sleauri de deal; Etajul deluros de cvercete cu stejar - si cu cer,
garnitd, gorun, amestecuri ale acestora; Campie forestiera Silvostepd); 56 (26%) din cele 212
tipuri de statiune forestiera identificate in Romania; 22 (44%) din cele 50 formatii forestiere, cu
97 (32%) din cele 306 tipuri de padure evidentiate in tara. Valea Jiului este unul dintre
principalele culoare transbalcanice de migratie a pasarilor (drumul centro-european-bulgar)
urmat de un numar impresionat de pasiri. Impreuna cu cele sedentare, in Coridorul Jiului au fost
identificate 135 (33%) din cele 406 specii aviafaunistice semnalate in Romania, din care 114
(84%) protejate prin legi romane si comunitare.

Cantonarea unor contingente relevante din inventarul viu al tarii, din care multe elemente
submediteraneene rare, altele endemice, parte protejate, confera teritoriului o specificitate
remarcabild, evidentiata prin: - concentrarea unor asociatii vegetale de mare valoare bioistorica
cereflecta interferenta elementelor termofile sudice cu cele central-europene; - conservarea unor
fragmente relictare nealterate ale structurilor forestiere arhetipale situate la margine de areale
biogeografice sau chiar disjunct (insulele de fag de la Dalga, Tuglui, Bucovat) sau insularizate
antropic (stejarul brumariu din Padurea Branistea Bistretului etc.); - addpostirea unor populatii
durabile de specii animale si vegetale a caror conservare necesitd, conform legii, desemnarea
ariilor speciale de conservare, ariilor de protectie speciala avifaunistica si o protectie stricta etc.
Valorificarea durabila a acestui patrimoniu natural de exceptie justifica si impune: - utilizarea
padurii naturale ca etalon de gestiune pentru silvicultura practica apropiata de natura -
conservarea vietii sdlbatice, a unor habitate naturale relictare si a unui rezervor local de gene
valoroase; - gestionarea responsabila a Intregului patrimoniu natural local, in general si a celui
forestier, in special; - mentinerea unor unitati peisagistice silvestre, rare si insolite, cu mare forta
de seductie; - oficializarea unui parc natural care, prin functiile sale multiple, va asigura baza
pentru reconversia fortei de munca locale si locuri de munca intr-un domeniu de mare interes
national si international; - asigurarea unui spatiu natural de educatie si instruire ecologica -
promovarea ecoturismului, sursa de valuta nepoluantd, prin perpetuarea activitatilor traditionale
locale; - optimizarea deciziei, protectia mediului, protectia vietii si sanatatii si cresterea calitatii
vietii.

Vulnerabilitate: Amplasarea teritoriului in doua judete si in apropierea municipiului Craiova
impune elaborarea unui plan judicios de amenajare a teritoriului (P.A.T.) in baza caruia sa poata
fi actualizat, decenal, planul de urbanism general (P.U.G.) al tuturor localitatilor aferente. P.U.G.,
odata actualizat, permite elaborarea planului urbanistic zonal (P.U.Z.), din care deriva planul
urbanistic de detaliu (P.U.D.). Elaborarea P.A.T. reclamad armonizarea tuturor intereselor
prezente si viitoare din acest spatiu extrem de mozaicat, in care ponderea fondului forestier
(34%) si a padurii (33%) nu pot sa scada, la fel ca si a altor categorii funciare care focalizeaza
habitate naturale protejate prin legi romane si comunitare. In acest fel, poluarea, urbanizarea,
agriculturalizarea si alte impacturi antropice ecodistructive pot fi conciliate cu imperativele
majore ale dezvoltarii durabile si ale conservarii biodiversitatii in fruntea carora e insusi omul.

Management: Administrator/custode: Consiliul Judetean Dolj

Identificarea sitului

» TipK
= ROSPA0045

Localizarea sitului

= Longitudine: 23.925556
= Latitudine: 44.016667
= Suprafata: 71451,90 ha

= Altitudine (m): Minima 6.00, Maxima 398.00, Medie 102.00
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» Regiunea administrativa:

= Regiunea biogeografica: Continentala.

Informatii ecologice

Dolj (75%), Gorj (25%)

Tabel 4.6. Tipuri de habitat prezente in sit si evaluarea sitului in ceea ce le priveste.

Cod Pondere Repr(.azen-Supra.faté Stare de [Evaluare
tativitate | relativa |conservare| globala
92A0 - Zavoaie cu Salix alba si Populus alba 3,70 A B B B
91MO - Paduri balcano-oanonice de cer si gorun 6,80 A B B B
91YO - Paduri dacice de stejar si carpen 3,00 A C A A
91EO - Paduri aluviale cu Alnus qlutinosa si Fraxinus
excelsior 0,10 A B B A
9110 - Vegetatie de silvostepa euro siberiana cu Quercus
Ispp. 1,00 A B B B
9130 - Paduri de fag de tip Asperulo-Fagetum 1,70 B C B B
9170 - Paduri de stejar cu carpen de tip Galio-Carpinetum 0,40 B B B B
91FO0 - Paduri ripariene mixte cu Quercus robur, Ulmus
laevis, Fraxinus excelsior) 0,50 A B B B
[sau Fraxinus anqustifolia, din lungul marilor rauri)-
3130 - Ape statatoare oligotrofe pana la mezotrofe cu 050 B c B B
vegetatie din Littoretea uniflorae si/sau Isoeto-Nanoiuncetea ’
6120 - Pajisti xerice pe substrat calcaros 1,00 B B B B
6440 - Pajisti aluviale din Cnidion dubii 1,00 B B B B
6510 - Pajisti de altitudine joasd 1,00 B C B B
3270 - Rauri cu maluri namoloase cu vegetatie de
Chenopodion rubri si Bidention 0,10 B ¢ B B
1530 - Pajisti si mlastini saraturate panonice si ponto-
sarmatice 3,00 B B B B
3140 - Ape puternic oliqo-mezotrofe cu vegetatie bentonica
de specii de Chara 0,01 C C C C
3150 - Lacuri eutrofe naturale cu vegetatie tip
. . 0,01 C C C C

Magnopotamion sau Hvdrocharition
3260 - Cursuri de apa din zonele de campie, pana la cele
montane, cu vegetatie din Ranunculion fluitantis si 0,01 C C B B
Callitricho-Batrachion
6430 - Comunitati de liziera cu ierburi inalte higrofile de la

. A A x C1 1,00 B C B B
nivelul campiilor, pana la cel montan si alpin

Reprezentativitate: A - excelentd, B - bund, C - semnificativd, D — nesemnificativd, Suprafata relativa: A - 100
2p>15%,B-152p>2%,C-2 2 p > 0% Starea de conservare: A - excelentd, B - bund, C - medie sau redusd,
Evaluarea globald: A - valoare excelentd, B - valoare bund, C - valoare considerabild.

Tabel 4.7. Specii de mamifere enumerate in anexa Il la Directiva Consiliului 92/43/CEE.

Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Rezidenta Migratoare ;PopulatieConservare|lzolare Evaluat:e
ReproducerellernatPasaj globala
1335{Spermophilus P C B C B
citellus
1355|Lutra lutra P C B C B

Populatie: C - specie comund, R - specie rard, V - foarte rard, P - specia este prezentd Evaluare (populatie): A
-1002p>15%,B-152p>2%, C-2 2p > 0%, D - nesemnificativd Evaluare (conservare): A - excelentd, B -
bund, C - medie sau redusd Evaluare (izolare): A - (aproape) izolatd, B - populatie ne-izolatd, dar la limita
ariei de distributie, C - populatie ne-izolatd cu o arie de rdspdndire extinsd Evaluare (globald): A - excelentd,

B - bund, C - considerabild.
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Tabel 4.8. Specii de amfibieni si reptile enumerate in anexa Il la Directiva Consiliului 92/43/CEE.

Populatie Evaluarea sitului
L AL Rezidenta Migratoare PopulatieConservareflzolare Evalualle
ReproducerellernatPasaj globala
Bombina P B B C B
1188bombina
1220Emys orbicularis P C B C B
1166 Trllturus P B B C B
cristatus

Populatie: C - specie comund, R - specie rard, V - foarte rard, P - specia este prezentd Evaluare (populatie): A
-1002p>15%,B-152p>2%, C-2 2p > 0%, D - nesemnificativd Evaluare (conservare): A - excelentd, B -
bund, C - medie sau redusd Evaluare (izolare): A - (aproape) izolatd, B - populatie ne-izolatd, dar la limita
ariei de distributie, C - populatie ne-izolatd cu o arie de rdspdndire extinsd Evaluare (globald): A - excelentd,
B - bund, C - considerabild.

Tabel 4.9. Specii de pesti enumerate in anexa Il la Directiva Consiliului 92/43/CEE.

Populatie Evaluarea sitului
ced Nume Rezidenta Migratoare ;PopulatieConservarellzolare Evalual:e
ReproducereflernatPasaj globala

1124|Gobio albipinnatus P C B C B
4125|Alosa immaculata P R C B B B
1149|Cobitis taenia P C B C B
1146{Sabanejewia aurata P C B C B

Gymnocephalus
1157schraetzer P C B B B
1145Misgurnus fossilis P C B C B
1130Aspius aspius P B B C B
2522|Pelecus cultratus P C B C B
1134|Rhodeus sericeus P C B C B

amarus
1160Zingel Streber P B B C B
1159Zingel zingel P B B C B
2555|Gymnocephalus P

baloni

Populatie: C - specie comund, R - specie rard, V - foarte rard, P - specia este prezentd Evaluare (populatie): A
-1002p>15%, B-152p>2%, C-2 2p > 0%, D - nesemnificativd Evaluare (conservare): A - excelentd, B -
bund, C - medie sau redusd Evaluare (izolare): A - (aproape) izolatd, B - populatie ne-izolatd, dar la limita
ariei de distributie, C - populatie ne-izolatd cu o arie de rdspdndire extinsd Evaluare (globald): A - excelentd,
B - bund, C - considerabild.

Tabel 4.10. Specii de nevertebrate enumerate in anexa Il la Directiva Consiliului 92/43/CEE.

Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Rezidenta Migratoare JPopulatieConservareflzolare Evalualle
ReproducerellernatPasaj globala
4013|Carabus R C B B B
hungaricus
Coenagrion
1044/mercuriale R B B C B
Coenagrion
4045/ornatum R B B C B
1042[Leucorrhinia P A B C B
ectoralis
4048|[sophya costata P B B C B
4054|Pholidoptera P B B A B
transsylvanica
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Populatie Evaluarea sitului
Cod Nume Rezidenta Migratoare PopulatieConservareflzolare Evalualie
Reproducere|lernatPasa] globala
1083|Lucanus cervus p C C B

Populatie: C - specie comund, R - specie rard, V - foarte rard, P - specia este prezentd Evaluare (populatie): A
-1002p>15%,B-152p>2%, C-2 2p > 0%, D - nesemnificativd Evaluare (conservare): A - excelentd, B -
bund, C - medie sau redusd Evaluare (izolare): A - (aproape) izolatd, B - populatie ne-izolatd, dar la limita
ariei de distributie, C - populatie ne-izolatd cu o arie de rdspdndire extinsd Evaluare (globald): A - excelentd,

B - bund, C - considerabild.

Tabel 4.11. Specii de plante enumerate in anexa Il la Directiva Consiliului 92/4.3/CEE.

Cod Nume Populatie Evaluarea sitului
puiat Populatie | Conservare |Izolare | Evaluare globala
1428 |Marsilea quadrifolia \ C C C
Descrierea sitului
Tabel 4.12. Caracteristici generale ale sitului.
Clase de habitat pondere in %
INO6 - Ape dulci continentale (statatoare, curgatoare) 12
INQ7 - Mlastini (vegetatie de centurd), smarcuri, turbarii 9
IN12 - Culturi cerealiere extensive (inclusiv culturile de rotatie cu dezmiristire) 13
N14 - Pajisti ameliorate 13
IN15 - Alte terenuri arabile 2
IN16 - Paduri caducifoliate 48
IN26 - Habitate de paduri (paduri in tranzitie) 3

Activitdti antropice si efectele lor in sit si in jurul acestuia

Tabel 4.13. Activitdti antropice si consecintele lor in interiorul sitului.

Cod

Intensitate

% din sit

Influenta

100 - Cultivarea

C

50

0

120 - Fertilizarea

50

140 - Pasunatul

30

170 - Cresterea animalelor

20

500 - Retea de comunicatie

30

o|lo|o|o

701 - Poluarea apei

20

941 - Inundatii

20

243 - Braconajul, otravirea, capcane

300 - Extragerea de balast

400 - Urbanizare, industrializare si alte activitati similare

440 - Depozitare de materiale

512 - Tevi, conducte

511 - Linii electrice

503 - Cale ferata. TGV

502 - Strazi, autostrazi

160 - Managementul silvic

161 - Plantarea

220 - Pescuitul recreativ sportiv

230 - Vanatoarea

OO0 OnOm™o O|™T|IOIO|T|O

500 - Retea de comunicatie

C

Intensitatea influentei: A - mare, B - medie, C - scdzutd Influentd: (+) - pozitivd, (0) - neutrd, (-) - negativd
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Tabel 4.14. Activitdti antropice si consecintele lor in jurul sitului.

Cod

Intensitate

% din sit

Influenta

100 - Cultivarea

C

60.00

0

120 - Fertilizarea

60.00

140 - Pasunatul

20.00

170 - Cresterea animalelor

20.00

430 - Constructii agricole

30.00

500 - Retea de comunicatie

30.00

511 - Linii electrice

o|lo|oo|o|o

400 - Urbanizare, industrializare si alte activitati similare

300 - Extragerea de balast

o

331 - Activitati miniere si exploatare de suprafata

703 - Poluarea solului

171 - Stockfeeding (hrdnirea animalelor)

230 - Vanatoarea

(=} E=) N

243 - Braconajul, otravirea, capcane

220 - Pescuitul recreativ sportiv

O

419 - Alte zone industriale/comerciale

502 - Strazi, autostrazi

850 - Modificarea functionarii hidrografice

(=} [N ]

790 - Alte tipuri de poluare sau impacturi ale activitatii umane

512 - Tevi, conducte

160 - Managementul silvic

sHisHIolieolislielislielielielieiilnlielivlielivlinliwlie

+ o]

161 - Plantarea

C

+

Intensitatea influentei: A - mare, B - medie, C - scdzutd Influentd: (+) - pozitivd, (0) - neutrd, (-) - negativa

4.3. Ocuparea terenurilor

In zona analizata se disting urmatoarele subzone, diferentiate sub aspect functional:

» subzona terenurilor cu destinatie speciala - Zona Aeroport Craiova;

= subzona circulatiei rutiere;

= subzona terenurilor libere neconstruite — in teritoriul comunei Pielesti;
» subzona mixtd - de locuinte si functiuni complementare: industrie, depozite, servicii - in
cadrul construit existent in teritoriul comunei Pielesti.

Zona Aeroportului International Craiova este dominanta in zona analizatd, identificindu-se

amenajari si cladiri anexe infrastructurii aeroportului.

Aeroportul Craiova ocupa un teren de circa 175 ha, aflat in domeniul public, administrat de
Consiliul Judetean Dolj prin R.A. Aeroportul International Craiova. Din acest teren 15 ha sunt
ocupate de pista de decolare-aterizare, 8628 m2 ocupa platformele de garare a avioanelor, 7500
m2 cdi de rulaj si circa 1 ha aerogara, administratia aeroportului si anexe. In afara acestor
suprafete, in incinta aeroportului mai exista cca. 5,2 ha cu cai de rulaj nefunctionale. Restul
suprafetei de cca. 152 ha o reprezinta spatiile cu vegetatie ierboasa, tufarisuri, pomi fructiferi si

mai rar vegetatie constituita din arbori.
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4.4. Solul si subsolul

Considerand caracterul predominant al reliefului, judetul Dolj este un judet de campie,
incadrandu-se in categoria judetelor dunarene, datorita faptului ca Fluviul Dunarea reprezinta
agentul principal care a generat formele de relief in cadrul judetului. Mai in detaliu, relieful
cuprinde zona de lunca a Dunarii, cAmpia si zona de deal, altitudinea crescand de la 30 la 350 m
fata de nivelul marii, din sudul spre nordul judetului.

ol

T

s,

@ Localitati

—— Ape curgatoare
| ] Aeroport

| I Ape statatoare
Unitati de relief
[ campie inalta
I campie joasa
'l ] deal

[ lunca

Kilometers

Figura 4.7. Unitdti de relief ale zonei analizate.

Pe teritoriul judetului Dolj se desfasoara partial trei subunitati ale Campiei Olteniei: Campia
Romanati, Cimpia Desnatuiului si o mica portiune din Campia Blahnitei.

Zona Municipiului Craiova cuprinde urmatoarele forme de relief (de la nord sper sud): Piemontul
Balacitei, Dealul Amaradiei, Dealul Geamartaului, CAmpia Desnatuiului, CAmpul Salcuta, Campia
Romanati, Cimpul Leu Rotunda.

Perimetrul cercetat este limitat geomorfologic la nord de versantii Campului Inalt al
Ghercestiului, ce reprezinta terminatia sud-vestica a Dealurilor Amaradiei si spre nord-vest de
Culoarul Jiului si de contactul cu Piemontul Getic, reprezentat prin Dealurile Amaradiei. Aspectul
general al zonei este acela al unui amfiteatru cu deschidere spre vest, ce coboara in trepte spre
sud si sud-vest de pe Campul Inalt al Piemontului Getic, reprezentat prin Dealurile Amaradiei,
prin terasele Jiului, spre lunca joasa a Jiului. Spre sud si sud-vest formeaza versantul stang al zonei
depresionare a Viii Jiului, intre Piemontul deluros din nord, nord-vest si CAmpia Inalt, colinara
din sud-est, ambele apartindnd Piemontului Getic. In sectorul cursului mediu, in zona Craiova,
Valea Jiului are un pronuntat caracter asimetric. Malul drept, lipsit de terase, se prezintd abrupt,
trecerea de la Piemontul Balacitei la lunca Jiului fiind transanta. Pe versantul stang trecerea de la
Campul Inalt al Ghercestiului la Lunca Jiului se face in trepte de terasd, dupi cum urmeaza: inalti
(190-195 m), superioara (100-110 m), inferioara (90-100 m) si joasa (70-80 m). Pe acest sistem
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de terase este amplasat Municipiul Craiova. Aeroportul Craiova este situat pe terasa inalt3, la
limita cu piemontul.

@ Locaiitat

— Ape curgatoare

[ Aeroport

B A pe statatoare

Soluri

[ aluviuni si soluri aluviale
[ cernoziomuri

[ cernoziomuri cambice
I lacovisti

[ nisipuri

[ soluri argiloiluviale
[ soluri brune

[ soluri gleice
[vertisoluri

Figura 4.8. Soluri la nivelul zonei analizate.

Tipurile de sol Intalnite In zona Municipiului Craiova sunt (vezi figura de mai sus):

= Cernoziomuri, cernoziomuri cambice;
= Vertisoluri;

= Lacovisti;

»  Aluviuni si soluri aluvionare;

»  Soluri argiloiluviale;

= Soluri brune;

= Soluri gleice;

= Nisipuri.

Solurile brune de padure acopera podurile teraselor si culmile deluroase de la nord de linia
Terpezita, Craiova, Robanesti. Solurile brun-roscate de padure apar frecvent in partea de mijloc
a judetului pe o fasie lata, ocupand treptele mai inalte ale campiei de la vest de Jiu, ca si partea
nordica a campului dintre Jiu si Olt. Aceasta fasie reprezintda o zona de tranzitie de la podis la
campia propriu-zisd a Olteniei. In sud, aceste soluri se intalnesc in arealul localititii Segarcea.
Aceasta categorie de soluri se formeaza pe luturi argiloase si loessoide care sunt soluri fertile
pentru majoritatea culturilor agricole, pentru pomicultura si viticultura. Renumitele plantatii din
podgoria Segarcea, Galicea Mare sau Dealul Viilor din jurul Craiovei, se afla in cea mai mare parte
pe astfel de soluri.
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4.5. Apa

Din reteaua de ape curgatoare care dreneaza teritoriul judetului Dolj, ies in evidentad in primul
rand fluviul Dunarea - colectorul principal, si raul Jiu - axul hidrografic cu orientare nord-sud al
judetului. Reteaua hidrografica este completata de afluentii acestor doua mari artere si de
cursurile superioare ale Geamartalui, afluent al Oltetului si Tesluiului, afluent al Oltului. O situatie
deosebita o reprezinta raul Balasan sau Rasdceaua (S = 656 km?, L. = 42 km), situat n sud-vestul
judetului, care debuseaza in Balta Cilugareni prin Balta Stramba. In prezent, el este transformat
intr-o serie de balti succesive, pierzandu-si caracterul de rau propriu-zis.

Cel mai important curs de apa din zona Municipiului Craiova este raul Jiu. Jiul intra in judetul Dolj
imediat in aval de confluenta cu raul Motru si se varsa in Dunare in apropierea Ostrovului
Kozlodui (S = 10 070 km?2, L. = 331 km). Pe ultimul sadu tronson este paralel urmarit de Jiet, mic
curs parazitar, o veche albie parasita a Jiului, In buna parte colmatata de apele de inundatii. Pe
teritoriul judetului Dolj, raul Jiu primeste afluenti raul Argetoaia sau Salcia (S = 255 km?, L = 46
km) si raul Raznic sau Obedeanca (S = 506 km?, L. = 42 km), pe dreapta, si raul Amaradia (S =870
km?, L. = 99 km) pe stanga, acesta din urma numai cu bazinul sau inferior, la intrarea in judet
avand o suprafatd de bazin de 571 km?2 si o lungime de 67 km. Debitul mediu multianual al Jiului
variaza intre 86 m3/s la intrare si 94,0 m3/s la varsare, cresterea datorandu-se in principal
Raznicului (debitul mediu multianual este de 1,30 m3/s) si Amaradiei (debitul mediu multianual
este de 3,20 m3/s). Debitul maxim cu probabilitatea de depasire de 1% (o data la 100 ani) variaza
nesensibil, 2240 m3/s in sectiunea aval Motru si 2350 m3/s in sectiunea de varsare. Aceeasi slaba
variatie o prezinta si debitele medii zilnice minime cu probabilitatea de depasire de 80%,
calculate considerand intregul an (anuale) sau numai perioada iunie - august, valorile fiind 10,5
m3/s si respectiv 11,4 m3/s.

Teritoriul zonei de interes (Municipiul Craiova, Aeroportul International Craiova) este traversat
si de raurile Amaradia, ce se varsa in Jiu si raul Desnatui, afluent al Dunarii.

Lacuri. In zona Municipiului Craiova se giseste lacul de acumulare Isalnita, lacul Fantanele din
comuna Varvoru de Jos, lacul Hanul Doctorului (de langa Aeroportul International Craiova) si
Lacul Tanchistilor din Municipiul Craiova. in bazinul hidrografic al Jiului se giseste lacul natural
- Lacul Mic (Victoria - Geormane), lac de campie. Pe raul Jiu este amplasat lacul de acumulare
Isalnita, creat ca urmare a construirii prizei de apa cu barare pe raul Jiu, pentru asigurarea
alimentdrii cu apa a municipiului Craiova si a platformei industriale Isalnita. Tot in bazinul
hidrografic al Jiului se gasesc lacurile de acumulare Fantanele, Caraula si Bistret.
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Figura 4.9. Hidrografia zonei analizate.

4.6. Aerul

Poluarea atmosferei reprezintda unul dintre factorii majori care afecteaza sanatatea si conditiile
de viata ale populatiei. Calitatea atmosferei este redata de manifestarea dinamica a emisiilor
poluante masurate 1n vecindtatea surselor si de dispersia lor in functie de factorii climatici si
morfologici.

Calitatea atmosferei este consideratd activitatea cea mai importanta in cadrul retelei de
monitorizare a factorilor de mediu, atmosfera fiind cel mai imprevizibil vector de propagare a
poluantilor, efectele facindu-se resimtite atat de catre om cat si de catre celelalte componente ale
mediului. Poluarea aerului este una dintre cele mai grave probleme, Intrucat poate avea efecte
atat pe termen scurt, dar mai ales pe termen mediu si lung. Substantele emise in atmosfera
constituie cauza unor probleme de mediu actuale, incluzind: acidifierea, precipitatiile
(depunerile) acide, efectul de ser3, distrugerea stratului de ozon etc.

La nivel sintetic starea atmosferei este reprezentata prin intermediul indicatorilor masurati de
catre Agentia pentru Protectia Mediului In cadrul retelei de monitorizare si a laboratorului
propriu. La statiile de monitorizare a calitatii aerului din judetul Dolj indicatorii monitorizati prin
intermediul echipamentelor care functioneaza continuu au fost stabiliti conform Legii nr.
104/2011, care transpune in legislatia romana prevederile Directivelor Europene referitoare la
calitatea atmosferei: dioxidul de sulf, oxizii de azot, ozonul, oxidul de carbon, pulberi PM10,
compusi organici volatili - benzen, toluen, etilbenzen si xileni - BTEX, fiecare statie fiind prevazuta
cu analizoarele corespunzatoare tipului in care a fost incadrata.
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Sursele fixe de poluare ale aerului la nivelul Municipiului Craiova, care influenteaza calitatea
aerului, se regasesc in:

= industrie;

» lucrarile de constructii — emisii de pulberi;

= statiile de preparare a betoanelor - emisii de pulberi;

= fincalzirea spatiilor de locuit, comerciale, institutionale;

= prepararea hranei (mijloace proprii si unitati specializate);

= servicii (spalatorii, service auto si aparatura electronica, distributie gaze naturale si
produse petroliere, etc.);

Aceste surse genereaza o gama de poluanti atmosferici comuni majoritatii, care se constituie la
randul lor In categoria poluantilor tipic urbani. Acestia sunt formati dintr-un complex de
substante sub forma de aerosoli si gaze, cu efecte negative atat prin actiune singular3, cat si
sinergica.

Majoritatea poluantilor gazosi generati de sursele urbane si anume: oxizi de sulf, oxizi de azot,
oxizi de carbon, compusi organici volatili au natura acida, contribuind la acidifierea nu numai a
atmosferei, ci si a tuturor celorlalte componente ale mediului natural si artificial. Unii dintre acesti
poluanti primari conduc, datorita apei din atmosfera si reactiilor fotochimice, la formarea unor
poluanti secundari, dintre care in primul rand oxidantii fotochimici (ozon, peroxiacetilnitrat, apa
oxigenata, acid formic, etc.), acidul sulfuric si acidul azotic, cu un grad de agresivitate ridicat.

Agresivitatea poluantilor urbani primari si secundari se manifesta nu numai asupra sanatatii
umane, prin cresterea morbiditatii si mortalitatii, ci si asupra constructiilor civile si industriale.
Astfel, aerosolii solizi si lichizi, precum si gazele acide si puternic oxidante determina cresterea
substantiala a ratei de coroziune si de degradare a materialelor: beton, metal, sticlg, lemn, cauciuc,
vopsele, etc.

Aceasta are drept consecintd aparitia unor daune importante asupra mediului urban construit:
locuinte, institutii, strazi, monumente arhitectonice, opere de art3, etc. Efectul acestor daune se
rasfrange, desigur, tot asupra factorului uman, nu numai in plan economic (cheltuieli de
intretinere, restaurare, conservare) ci si in plan psihic si moral, atat la nivelul individului, cat si la
cel al societatii.

Vegetatia este un alt factor asupra ciruia se repercuteaza in mod direct poluarea atmosferei. In
marile aglomerari urbane nu se pune problema plantelor de cultura pentru ca daunele sa fie
privite din punct de vedere economic, se iau Insa in considerare spatiile verzi, plantele
ornamentale, parcurile atidt de necesare populatiei. Acestea reprezinta un element deosebit de
important in mentinerea echilibrului fizic si psihic si asa alterat prin indepartarea tot mai grava
a citadinului de natura.

Atunci cand in interiorul sau In apropierea zonelor urbane este dezvoltata activitatea industriala
si agricola, potentialul de stres chimic al atmosferei creste evident, atat prin aportul de poluanti
comuni cu cei tipic urbani, cat si prin generarea de poluanti specifici surselor industriale si
agricole.

Din cele de mai sus, se desprinde faptul ca mentinerea calitatii atmosferei intre limite acceptabile,
cu tendinta de aducere la parametrii naturali, constituie o linie strategica esentialda a unui
program de management al mediului intr-o zond, program al carui scop consta in reconstructia
ecologica a zonei si asigurarea dezvoltarii sale durabile.

Dintre sursele mobile de poluare a aerului, transportul are un rol important in dezvoltarea
economico-sociald a Municipiului Craiova si reprezinta unul din cei mai importanti poluatori ai
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mediului Tnconjurator. Efectele poluantilor proveniti de la autovehicule sunt la fel de grave ca si
cele ale activitatilor industriale si acestea sunt:

= poluarea legata de circulatia mijloacelor de transport, ca urmare a emisiilor de substante
poluante rezultate in urma consumului de combustibil, a zgomotului si a antrenarii
particulelor de praf aflate pe carosabil;

= antrenarea de pericole grave pentru om si mediu, generate de lipsa de securitate a
transporturilor sau de continutul marfurilor transportate (substante inflamabile, toxice).

Cresterea parcului auto, a mobilitatii, schimbarea structurii deplasarilor efectuate pe teritoriul
municipiului, schimburile cu teritoriul de influentd, lipsa locurilor de parcare, nivelul traficului
de tranzit poluant sunt elemente care necesita a fi luate in calcul in evidentierea surselor mobile
de poluare a atmosferei.

Traficul determina eliminarea in atmosfera a poluantilor gazosi si solizi (particule), dintre care
cei mai importanti sunt: monoxidul de carbon (CO), dioxidul de carbon (CO2), oxizii de azot (NOy),
hidrocarburi volatile (COV), dioxid de sulf (SO2) si compusi ai plumbului (Pb). Odata ajunsi in
atmosfer3d, in functie de conditiile meteorologice, acesti poluanti participa la o serie de reactii
fotochimice, care contribuie la formarea ozonului de atmosfera joasa, una din noxele cele mai
periculoase, producand dificultati de respiratie si afectiuni pulmonare.

Sursele mobile de poluare a aerului imprastie la distante mult mai mari decat sursele fixe, diversi
poluanti. In aceasta categorie intra: mijloacele de transport rutier, pe cale ferata si aerian.

Dispersia poluantilor este intotdeauna influentata de miscarea aerului, care se realizeaza datorita
diferentelor de temperatura existente in doud regiuni adiacente.

Temperatura modifica densitatea aerului, producand curenti orizontali, verticali, sau vartejuri
(turbioane).

Daci sursele sunt in apropiere, intre ele zona suferd impurificarea cu ambii poluanti. Impristierea
poluantilor depinde si de starea de agregare, iar la particulele solide si lichide, si de marimea
particulelor. Astfel, particulele solide vor cadea mai repede, cu cat diametrul si densitatea lor sunt
mai mari, cele lichide vor cadea la distanta mai mare, diametrul mare favorizand caderea, iar
gazele vor fi transportate la distanta cea mai mare poludnd o arie mult mai mare.

Cele mai frecvente situatii de poluare datorate traficului care conduc la afectarea sanatatii
populatiei sunt expunerile pe termen scurt (de ordinul zecilor de minute) la concentratii mari.
Totusi, nu sunt de neglijat nici expunerile pe termen lung la concentratii moderate, in special
atunci cand sunt implicati poluanti cu grad ridicat de toxicitate (plumbul, care are si proprietatea
de a se acumula In organism).

Dat fiind ca emisiile de poluanti de la autovehicule au loc aproape de nivelul solului, impactul
maxim al acestora asupra calitatii aerului are loc (exceptand axa cidii) in proximitatea caii de trafic,
la nivelul respiratiei umane (indltimea efectiva de emisie este de circa 2 m). O strada circulata
este asimilata unei surse liniare Tn apropierea solului.

Nivelul concentratiilor de poluanti generate de traficul rutier depinde de trei categorii de factori:

* intensitatea traficului si tipurile de autovehicule;

» configuratia stradald (largimea, orientarea fata de vanturile dominante, indltimea si
conformarea fronturilor de cladiri care o marginesc);

= conditiile meteorologice de dispersie a poluantilor.
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Astfel din punct de vedere al traficului, zonele cele mai expuse sunt de-a lungul arterelor cele mai
intens circulate si in apropierea intersectiilor. Situatia se agraveaza atunci cand in trafic sunt
implicate autovehicule de capacitate mare (autobuze, camioane) si/sau autovehicule vechi
intretinute necorespunzator. Alte zone puternic expuse sunt cele care atrag in parcari si pe
strazile laterale un numar important de autovehicule: centre comerciale, stadioane, institutii,
centre culturale si de agrement.

Configuratia si orientarea strazilor reprezinta elemente foarte importante din punct de vedere al
nivelului pe care il pot atinge concentratiile de poluanti. Astfel, cea mai defavorabila situatie o
prezinta strazile de tip canion, adica acele strazi care, pe o lungime semnificativa, sunt marginite
de constructii inalte, In front Inchis. Aceste strazi dispun de conditii defavorabile dispersiei
poluantilor emisi In apropierea solului, dispersia laterala fiind limitata la distanta dintre cele doua
siruri de cladiri, iar cea verticald redusa de absenta, in general, a curentilor convectivi. Situatia se
accentueaza in cazul 1n care vantul are viteza, iar directia acestuia nu este orientatad in lungul
strazii.

Conditiile meteorologice au o influenta deosebita asupra concentratiilor. Astfel, situatiile de
circulatie redusa a maselor de aer (calm, vant cu viteze mici) si de stabilitate atmosferica (in
special inversiuni termice) determina cresteri accentuate ale concentratiilor de poluanti generati
de traficul rutier. Situatiile de ventilatie naturala slaba insotite de inversiune termica sunt
asociate cu inaltimi de amestec reduse (de ordinul a cateva sute de metri). Dispersia poluantilor
emisi in stratul de inversiune este diminuata atat de ventilatia orizontala redusa, cat si de
amestecul vertical diminuat.

4.7. Clima si schimbarile climatice

4,7.1. Clima

Municipiului Craiova apartine zonei cu clima temperata, cu influente mediteraneene. Pozitia sa si
caracterul de depresiune al terenului pe care il ocupa in vecinatatea curburii facute de lantul
carpato-balcanic, determina, per ansamblu, un climat mai cald decat In partea centrala si nordica
a tarii, cu o medie anualad de 10 - 11,5 °C, iar numarul zilelor fara inghet depaseste 225 de zile/an.
Zona se caracterizeaza prin ierni moderate, veri calduroase, cu un numar mare de zile tropicale,
precipitatii in toate anotimpurile, dar cu indelungate perioade secetoase in intervalul iunie - iulie
si uneori martie - aprilie.

Radiatia solara globala are valori medii anuale ridicate, in jur de 125-127 kcal/cm?, semestrului
cald revenindu-i 90-92 kcal/cm?, iar celui rece 35 kcal/cm?2.

Temperatura aerului. Temperatura medie anuald la Statia meteorologica Craiova este de 10,8
°C, de-a lungul anilor valorile variind intre 9,1 °C (in 1933) si 12,5 °C (in anul 2000). Mersul anual
este unul normal pentru zona temperat-continentald, cu media lunara cea mai ridicata in iulie
(22,5 °C) si cea mai coborata in ianuarie (-2,4 °C), rezultdnd astfel o amplitudine medie anuala de
24,9 °C. Se remarca faptul ca valori negative ale mediilor lunare apar numai in ianuarie si
februarie.

Cele mai mari temperaturi medii lunare au valori pozitive in tot cursul anului, acestea fiind
cuprinse Intre 3,7 °C (ianuarie) si 25,8 °C (iulie). Cele mai mici valori medii lunare sunt negative
in intervalul noiembrie-martie (-11,2 °C in ianuarie) si pozitive in restul anului, insa nedepasind
pragul de 20 °C (19,4 °C 1n iulie). Maximele si minimele absolute lunare sunt mult diferite fata de
valorile medii. Astfel, temperaturile maxime absolute lunare variaza intre 19,5° C, in luna
decembrie, si 41,5 °C, in luna iulie. Temperaturile minime absolute lunare au valori pozitive
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numai in lunile de vari (iunie-august), fira a depasi insi 7,5 °C. In intervalul decembrie-martie,
minimele absolute scad sub -25,0 °C, cea mai mica valoare fiind caracteristica lunii ianuarie (-35,5
°Q).
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Figura 4.10. Topo climatul zonei analizate.

Zilele de vara sunt cele cu temperatura maxima diurna > 25 °C, zilele tropicale au temperatura
maxima diurnad > 30 °C, iar noptile tropicale sunt cele in care temperatura minima diurnad este >
20 °C. Procentual, din numarul total al zilelor anului, zilele de vara reprezinta 28,7 % (104,8 zile),
zilele tropicale 9,5 % (34,7 zile), iar noptile tropicale 1,3 % (4,9 zile).

Vantul. La Statia meteorologica Craiova, in vecindtatea suprafetei terestre, la indltimea de 10 m
a giruetei, vantul bate cel mai frecvent dinspre vest si est, aceste doua directii avand o frecventa
aproape egala si insumand aproximativ 44 % din numarul observatiilor. Vitezele medii cele mai
ridicate apartin acelorasi directii (4,3 m/s pentru directia E, 4,2 m/s pentru directia V), iar viteza
medie anuala este de circa 3 m/s. Vantul bate cel mai intens in perioada martie-aprilie, (4,7 m/s,
din directia E, In luna aprilie), iar vitezele medii cele mai mici (In jur de 1,0 m/s, din directia S), se
inregistreaza in lunile noiembrie si decembrie. Frecventa calmului atmosferic este de numai 23
%. Trebuie remarcat faptul cd, la nivel de topo climat, configuratia reliefului are o mare
importanta pentru directia vantului. Astfel, orientarea NNV-SSE a vdii Jiului confera circulatiei
atmosferice din zona joasa a municipiului Craiova si a Intregii zone metropolitane, o componenta
in acelasi sens.

Precipitatiile atmosferice inregistreaza, in ciuda uniformitatii reliefului, diferente sensibile de
la un loc la altul. Cantitatile medii anuale cresc dinspre partea joasa din sud, catre dealurile din
nord: 523,0mm la Craiova, 529,0 mm la Bradesti.

Cantitatile medii lunare cele mai mari cad in luna iunie (71,3 mm la Craiova si 62,9 mm la
Bradesti). Cantitatile medii lunare cele mai mici cad in luna februarie: 28,2 mm la Craiova sau
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martie: 34,6 mm la Bradesti. Cea mai mare parte a precipitatiilor cad in semestrul cald, cand
aversele Tnsotite de descarcari electrice sunt frecvente. Cantitdtile maxime cazute in 24 de ore au
fnsumat 85,0 mm la Craiova (29 aug. 1927), 87,9 mm la Bradesti (20 [un. 1954).

Stratul de zapada prezinta mari discontinuitati atat in timp, cat si in spatiu. Durata medie anuala
este de 47,5 zile la Craiova, de peste 50,0 zile pe dealurile din extremitatea nordica a judetului
Dolj. Grosimile medii decadice variaza la Craiova Intre 6,0 si 14,0 cm 1n ianuarie si februarie.

Din punct de vedere topo climatic, Craiova si spatiul sdau metropolitan se Incadreaza in topo
climatul etajului dealurilor joase, respectiv al cimpiilor inalte. La scara locala se pot deosebi topo
climate naturale, pentru care rolul predominant in diferentierea regimului elementelor climatice
il au particularitatile suprafetei active, in primul rand cele ale reliefului, si topo climatele
antropice, pentru care nuantarea climatului este datorata activitatilor umane.

4.7.2. Schimbarile climatice

Schimbarile Climatice reprezinta un proces cu caracter global cu care se confrunta omenirea din
punct de vedere al protectiei mediului inconjurator. Efectele schimbarilor climatice se simt deja.
Chiar reducand mult nivelul emisiilor de gaze cu efect de sera, incalzirea globala va continua in
urmatoarele decenii, iar impactul acesteia va fi resimtit timp de secole de acum Tnainte din cauza
efectului intarziat al emisiilor trecute.

Schimbarile climatice observate au deja un impact considerabil asupra ecosistemelor, economiei
si sanatdtii oamenilor, precum si asupra bundstarii In Europa (conform raportului ,Climate
change, impacts and vulnerability in Europe 2016 - Schimbarile climatice, impact si vulnerabilitate
in Europa 2016”).

Temperaturile europene si globale ating noi recorduri, regimul de precipitatii se afla in
schimbare, crescand, in general, numarul de precipitatii in regiunile umede si scazdnd numarul
de precipitatii in regiunile aride. In acelasi timp, fenomenele climatice extreme (furtuni, valuri de
caldura, precipitatii abundente, perioade de secetd) cresc ca frecventa si intensitate In multe
regiuni ale Europei, inclusiv in Romania.

Toate tarile sunt vulnerabile in fata schimbarilor climatice, insa anumite regiuni sunt mai expuse
decat altele la efecte negative, majoritatea regiunilor si sectoarelor de activitate resimtind un
impact negativ semnificativ.

Cererea de servicii de transport este intr-o continua crestere, datorita cresterii economiei globale,
comertului, dar si a populatiei. Intrucat transportul este o industrie bazati pe cerere, schimbarile
climatice au un impact semnificativ asupra acestui domeniu de activitate, datorat schimbarilor
produse In distributia populatiei, In productia de marfuri si distributia sa spatiala, in turism, in
modelele de consum si cele comerciale.

4.7.3. Emisiile de gaze cu efect de sera

Combaterea schimbarilor climatice este o prioritate cheie a Comisiei Europene. Uniunea
Europeana este responsabild doar pentru 15% din noile emisii de CO, iar pentru limitarea
efectelor negative generate de schimbarile climatice, a initiat si semnat Protocolul de la Kyoto.

Prin actualul cadru pentru politica integrata privind energia si clima, Uniunea si-a stabilit trei
obiective care trebuie atinse pana in 2020 in raport cu 1990:
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» reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera cu 20%;

= ponderea productiei de energie din surse regenerabile sa reprezinte 20% din consumul
final de energie;

» imbunatatirea eficientei energetice cu 20%.

Schimbarile climatice sunt rezultatul direct si/sau indirect al activitatilor umane care determina
modificarea compozitiei atmosferei. Un fenomen care se resimte si in Romania este fenomenul de
incalzire globala care influenteaza atat sistemele fizice cat si cele biologice si se datoreaza
emisiilor de gaze cu efect de sera in atmosfera.

In deceniile recente evenimentele meteorologice si hidrologice extreme au devenit mult mai
frecvente si mult mai distructive. Evenimentele extreme care afecteaza cel mai mult viata si
bunurile sunt cele legate de vreme si clima cum ar fi: secetele, viiturile, perioadele calduroase si
uscate extreme, inghetul, ploile excesive, furtunile etc.

Viiturile si secetele sunt fenomene naturale care se manifesta periodic si cu intensitati diferite.
Efectele acestor fenomene au impact negativ asupra vietii si bunurilor materiale conducand in
unele situatii la dezechilibrarea economiei zonei afectate.

Efectele emisiilor de gaze conduc la cresterea temperaturii medii globale cu variatii semnificative
la nivel regional, reducerea volumului calotelor glaciare cu consecinte privind cresterea nivelului
oceanului planetar, modificarea ciclului hidrologic prin topirea ghetarilor si precipitatii extreme,
cresterea suprafetelor aride, cresterea frecventei si intensitatii fenomenelor meteorologice
extreme etc.

Impactul principal al schimbarilor climatice asupra zonelor urbane, infrastructurii si
constructiilor este legat, In principal, de efectele evenimentelor meteorologice extreme, precum
valurile de caldura, caderi abundente de zapad3, furtuni, inundatii.

Prin H.G. nr. 1570/2007 s-a infiintat Sistemul national pentru estimarea nivelului emisiilor
antropice de GES (gaze cu efect de serd) (SNEEGHG), rezultate din surse sau din retinerea prin
sechestrare a dioxidului de carbon, reglementate prin Protocolul de la Kyoto.

SNEEGHG reglementeaza totalitatea aspectelor de natura institutionala si procedurala in scopul
estimarii nivelului emisiilor antropice de gaze cu efect de serd, reglementate prin Protocolul de
la Kyoto, al raportarii, precum si al arhivarii si stocarii informatiilor cuprinse in inventarul
national al emisiilor de gaze cu efect de ser3, si reprezinta un sistem de colectare, procesare si
prezentare corespunzatoare a datelor si informatiilor necesare elaborarii inventarului national
al emisiilor de gaze cu efect de sera reglementate prin Protocolul de la Kyoto.

In ultimul deceniu, emisiile GES anuale provenite din sectorul transporturilor interne din
Romania au crescut constant, semnificativ mai repede decat media UE. Transportul rutier este
sursa majoritdtii emisiilor GES din sectorul transporturilor (93% din emisiile transportului
intern), similar mediei UE.

Transportul aerian produce cele mai multe emisii de CO; dintre toate modurile de transport,
tindnd cont de combustibilul consumat per pasager sau per numar de kilometrii parcursi.
Transportul aerian contribuie cu peste 12% din totalul emisiilor de CO2 din sectorul de transport
la nivel national.
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4.7.4.

Variabilitatea si schimbarile climatice (de exemplu cresterea medie a nivelului marii, temperaturi
ridicate, intensitatea mai mare a furtunilor si a supratensiunilor de furtuna si posibilele
modificari ale regimului valurilor) afecteaza infrastructurile de transport. Precipitatiile extreme
pot duce la modificari ale cursurilor de apa care pot afecta soselele, cdile ferate, terminalele
feroviare si auto, facilitatile portuare si aeroporturile. Astfel, pot exista daune directe in timpul
evenimentelor, necesitdnd raspunsuri de urgentd. De asemenea, pot exista efecte asupra
integritatii structurale si intretinerii drumurilor, liniilor ferate, podurilor, tunelurilor, pistelor de
rulare a aeroporturilor etc. Cresterea numarului evenimentelor de precipitatii extreme si a
inundatiilor vor provoca mai multe accidente, intarzieri si intreruperi ale traficului deja
aglomerat. Vanturile extreme pot deteriora facilitatile aeroportuare si conduce la intreruperea
serviciilor aeriene si nu numai. Modificari In modelele directionale ale vanturilor pot afecta, de
asemenea, activitatile aeronautice. Valurile de caldura pot afecta serviciile de transport si
infrastructura aeronautica.

Impacturile relevante pentru adaptare

Adaptarea la schimbarile climatice este un proces ce vizeaza cresterea rezistentei infrastructurii
de transport si a operatiunilor conexe la impacturile previzionate ale schimbarilor climatice.
Obiectivul final este familiarizarea cu gama de impacturi ale schimbarilor climatice, de a intelege
efectele acestor impacturi asupra activelor si operatiunilor aeronautice, de a propune si
implementa un set de masuri (o strategie) de adaptare la schimbarile climatice. Tindnd cont de
faptul ca vulnerabilitatea la schimbarile climatice genereaza costuri semnificative (economice, de
mediu, sociale etc.) si ca masurile de adaptare la schimbarile climatice au scopul sa genereze
efecte pe termen lung, este strict necesar elaborarea unui cadru de actiune coerent privind
adaptarea la schimbarile climatice.

Principalele impacturi relevante pentru adaptare identificate pentru Aeroportul International
Craiova, datorate schimbarilor climatice, sunt prezentate in tabelul urmator.

Tabel 4.15. Principalele impacturi posibile generate de factorii climatici.
Factor Tendinte ale factorilor
climatic climatici

Impact relevant pentru adaptare

Precipitatii | * reducerea
(medii lunare si anuale);

= cresterea frecventei si
intensitatii  precipitatiilor
extreme (ploi, zapezi);

= cresterea perioadelor cu
ceatd (asociate cu scaderea
vizibilitatii).

precipitatiilor | = perturbarea operatiunilor din cadrul aeroportului

(de ex. inundarea/inzdpezirea pistei de
aterizare/decolare, a caii de rulare, a platformelor
de imbarcare/debarcare, a drumurilor de acces
pentru pasageri, bagaje si marfa, afectarea
balizajului aeronautic etc.);

perturbarea traficului aeroportuar datorita
inundarii locale/acoperirii cu zdpada a pistei,
cdilor de rulaj, a platformelor de stationare a
aeronavelor;

afectarea retelelor de utilitati ale aeroportului (de
exemplu intrarea sub presiune a retelei de
canalizare pluviald);

intreruperea furnizarii de utilitati (de exemplu
alimentarea cu energie electricd, apa potabila etc.).

Temperatura | * cresterea temperaturii
(medii lunare si anuale);

* temperaturi extreme
(scazute/ridicate).

afectarea infrastructurii aeroportului (pista de
aterizare/decolare, cai de rulaj, platforme de
stationare a aeronavelor);

presiune crescutd asupra utilitdtilor (de exemplu
alimentare cu apa si energie pentru racire);
cresterea cerintelor de incalzire si de racire;
conditii improprii de lucru pentru angajati in caz
de temperaturi extreme;
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Factor Tendinte ale factorilor
. . v . . Impact relevant pentru adaptare

climatic climatici
reducerea vizibilitatii in zilele cu temperaturi
extreme ridicate;
supraincalzirea echipamentelor electrice si
electronice;
incendii de vegetatie.

Viteza = modificarea vitezei maxime aterizare/decolare in conditii dificile;

vantului a vantului si a directiei intreruperea operatiunilor din cadrul

acestuia. aeroportului;

redirectionarea zborurilor.

Evenimente | = furtuni - ploi cu intensitate
extreme foarte mare, furtuni de
zapada, furtuni de praf;

= ploaie care ingheata
instantaneu la contactul cu
solul sau aeronavele (ploaie
inghetata);

afectari structurale ale elementelor constructive
ale aeroportului;

intreruperi/perturbari ale operatiunilor din
cadrul aeroportului inclusiv zboruri;
redirectionarea zborurilor;

intreruperea accesului la transportul la sol;
intreruperea furnizarii de utilitati.

= viscol cuplat cu caderi
masive de zapada.

4.8. Bunurile materiale

In ceea ce priveste bunurile materiale susceptibile de a fi afectate de citre proiect, acestea sunt
reprezentate de catre infrastructura Aeroportului International Craiova: pista decolare-aterizare,
cale de rulare, platforma imbarcare debarcare, instalatii de balizaj si dominare, post trafo balizaj,
marcaje, terminal plecari-sosiri, cladiri/instalatii conexe.

4.9, Patrimoniul cultural

Urmarind amplasarea in perimetrul municipiului Craiova a elementelor care alcatuiesc
patrimoniul sau cultural-istoric, se evidentiaza o grupare diferentiata a monumentelor istorice ca
numadr, varietate tipologica si, nu in ultimul rand, din punct de vedere al gradului de atractivitate,
dupa cum urmeaza:

= vestigii arheologice

= obiective religioase: biserici, catedrale, manastiri,

= obiectivele cultural-istorice: obiective civile din piatra sau cladiri vechi cu rol
administrativ sau cultural, case civile de locuit, muzee, hanuri, fAntani, monumente, statui
si busturi, institutii de cultura si invatamant, biblioteci.

Arhitectura spatiald a regiunii, coroborata cu particularitatile celorlalte elemente ale cadrului
natural (climat, retea hidrografici, vegetatie si fauna) au favorizat dezvoltarea inca din
antichitate, dovedita de vestigiile arheologice, numeroase ca amplasament si diversificate ca si
continut, atestadnd succesiunea civilizatiilor pe acest teritoriu (pre tracica, traco-dacica, geto-
dacic3, daco-romand, daco-romana-bizantina si, ulterior, romaneasca) si, implicit, intensa si
continuitatea popularii, precum si un spectru diversificat de activitati de exploatare a mediului
natural si a resurselor acestuia.
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5. Efectele semnificative pe care proiectul le
poate avea asupra mediului

5.1. Construirea si existenta proiectului

5.1.1. Efecte semnificative asupra factorului de mediu apa

5.1.1.1. Perioada de constructie

In perioada de executie a lucririlor de extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul
International Craiova, sursele posibile de poluare a apelor sunt reprezentate de:

= executia propriu-zisa a lucrarilor proiectate;
» traficul de santier;
= organizarea de santier.

De precizat, faptul ca in zona lucrarilor propuse de extindere a terminalelor nu se gasesc cursuri
de apa de suprafata.

Astfel, lucrarile de terasamente (excavatii si manevrarea pamantului) determina antrenarea unor
particule fine de pamant care pot ajunge in apele subterane. Manipularea si punerea in opera a
materialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc) determina emisii specifice fiecarui tip de
material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderi accidentale de materiale,
combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului. Manevrarea defectuoasa a
autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor pot conduce la
producerea unor deversari accidentale ce pot afecta apele subterane.

Apele din precipitatii care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect,
contamina apa subterana.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera
(NOx, CO, SOy - caracteristice arderii carburantului motorina, particule in suspensie etc.). De
asemenea, vor fi si particule solide rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri).
Atmosfera este si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori
de mediu (apa de suprafata si subterana, sol etc).

Se apreciaza cad emisiile de substante poluante (provenite de la traficul rutier specific santierului,
de la manipularea si punerea in opera a materialelor) care ar putea ajunge direct sau indirect in
apele subterane nu vor determina o crestere semnificativa a poluarii acestora si deci nici o
modificare a categoriei de calitate a corpului de apa. Impactul va fi redus, mai ales daca stocurile
de materiale de constructie sunt bine protejate (santuri de garda la platformele de depozitare a
materialelor de constructii).

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusd si poluarea accidentald
rezultatd din posibilele accidente de circulatie In care sunt implicate mijloacele de transport
materii prime si materiale.
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Se apreciaza ca emisiile de substante poluante (provenite de la lucrarile de terasamente, traficul
rutier de transport materii prime si materiale, de la manipularea si punerea in opera a
materialelor) care ajung direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane nu sunt in
cantitati importante si nu modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie In corpurile de apa
nu vor afecta ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Mai mult, se apreciaza ca impactul
asupra apelor de suprafata este minim datorat in principal distantei fata de corpurile de apa de
suprafata si amplorii lucrarilor. Numai prin deversarea accidentala a unor cantitati mari de
materii prime sau materiale de constructii, s-ar putea produce daune mediului acvatic.

O alta sursa potentiald de poluare a apelor de suprafata este reprezentata de pierderile de
materiale de constructii, care pot conduce la cresterea alcalinitatii apei.

In categoria surselor potentiale de poluare a apelor trebuie inclusi si poluarea accidentald cu
carburanti, uleiuri, sau alte produse 1n faza lichida, folosite In constructii, care se pot scurge pe
sol si prin intermediul apelor pluviale, datoritd morfologiei locale a terenului, sa ajunga in albia
apelor de suprafata sau in apele subterane din zona. Prin deversarea accidentala a carburantilor,
uleiurilor sau materialelor de constructii, se poate produce poluarea mediului acvatic, care poate
avea consecinte negative asupra ecosistemului acvatic, datorita peliculelor formate pe apele de
suprafata In apropiere de mal, unde debitul de curgere scade, prezenta acestora in aval putand
avea impact asupra unor zone situate in aval.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazi ca si aceasta va fi relativ
redusa. Lucrarile de reparatii si Intretinere a utilajelor din santier se vor realiza in
ateliere/service-uri specializate. Depozitarea combustibililor pentru alimentarea utilajelor se va
face 1n rezervoare etanse, amplasate pe o platforma special amenajata, preferabil realizata din
beton si prevazuta cu rigole de colectare a apelor pluviale si decantor pentru retinerea pierderilor
de substante poluante (produse petroliere, uleiuri etc.). Alimentarea cu carburanti se va efectua
tot pe aceasta platforma.

In ceea ce priveste organizarea de santier, aceasta se va realiza in interiorul amplasamentului. Pe
perioada realizarii terminalelor de plecari-sosiri vor fi prevazute grupuri sanitare ecologice.
Alimentarea cu apa se va face din reteaua de alimentare cu apa existenta.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier, se impune respectarea limitelor
de incarcare cu poluanti a apelor uzate evacuate in reteaua de canalizare existentd, concentratiile
maxime admisibile vor fi cele stabilite de NTPA - 002 "Normativ privind conditiile de evacuare a
apelor uzate 1n retelele de canalizare ale localitatilor".

5.1.1.2. Perioada de exploatare

In perioada de exploatare a terminalelor de plecari-sosiri, principalele surse de poluare a
factorului de mediu apa sunt datorate exploatarii lucrarilor. In conditii normale de exploatare nu
existd evenimente care sa produca un impact negativ semnificativ asupra apelor.

Alimentarea cu apa potabila a terminalelor de plecari-sosiri se va asigura de la reteaua de apa
potabild care deserveste cladirea actuala a aeroportului. Au fost de asemenea prevazute si doua
puncte de racord la reteaua publica de alimentare cu apa (unul pentru terminalul plecari si unul
pentru terminalul sosiri). Apele uzate menajere vor respecta prevederile normativului NTPA
002/2002, cu privire la concentratiile maxim admise de poluanti ce pot fi deversate in retelele de
canalizare publice. Canalizarea menajera inglobeaza atit canalizarea obiectelor sanitare cat si
canalizarea apelor accidentale de pe suprafetele pardoselilor colectate cu ajutorul sifoanelor de
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pardoseala precum si apele rezultate In urma condensarii vaporilor de apa din interiorul cladirii
pe bateriile de racire ale unitatilor interioare de climatizare, in timpul functionarii acestora. Apele
uzate menajere vor fi descarcate in reteaua de canalizare a aeroportului. Apele meteorice de pe
terasa cladirii vor fi colectate prin intermediul unei instalatii de canalizare pluviala de tip
vacuumatic si deversate in caminele canalizarii principale ce deserveste aeroportul.

Principalele forme de poluare a corpurilor de apa de suprafata sunt indirecte si sunt datorate
cresterii traficului aeronautic datorita aportului suplimentar de pasageri generat de extinderea
terminalelor de plecari-sosiri. Sursele de poluare se vor activa in perioadele cu precipitatii, prin
spalarea particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe pistele aeroportului,
insa concentratia acestor poluanti este foarte scazuta.

Avand In vedere masurile de colectare a apelor uzate provenite din exploatarea noilor terminale,
masurile de colectare a apelor uzate ale aeroportului si masurile pentru colectarea apelor pluviale
si evacuarea dirijata a acestora, se estimeaza ca impactul asupra apelor va fi nesemnificativ, in
perioada de exploatare asteptandu-se chiar o imbunatatire a calitatii acestora comparativ cu
situatia actuala.

5.1.2. Efecte semnificative asupra factorului de mediu aer

5.1.2.1. Perioada de constructie

In perioada de constructie a lucririlor de extindere a terminalelor de pleciri-sosiri a Aeroportului
Craiova, activitatile din santier pot avea un impact ridicat asupra calitatii atmosferei din zonele
de lucru si din zonele adiacente acestora.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, in
general, la sol sau in apropierea solului, deschise (cele care implicd manevrarea pamantului),
mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitata de timp (durata programului de lucru - 8 h/zi,
12 luni/an). Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in
ansamblu, in categoria surselor punctuale. De asemenea, trebuie mentionat cd, prin natura lor,
sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute cu sisteme de captare si evacuare
dirijata a poluantilor.

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa
de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atatin
motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Emisiile de praf, care apar in timpul executiei constructiei, sunt asociate lucrarilor de excavare,
de vehiculare si punere in opera a pamantului si a materialelor de constructie, de nivelare si
taluzare, precum si altor lucrari specifice. Degajarile de praf in atmosfera variaza adesea
substantial de la o zi la alta, depinzand de nivelul activitatii, de specificul operatiilor si de
conditiile meteorologice.

Realizarea constructiei obiectivului implicd, pe 1anga sursele de emisie aferente lucrarilor de
constructie, si surse de emisie asociate activitatilor desfasurate pe amplasamentul organizarilor
de santier, principalele fiind punerea in opera a betoanelor si a mixturilor asfaltice.

Natura temporara a lucrarilor de constructie, specificul diferitelor faze de executie, amploarea
lucrarilor diferentiaza net emisiile specifice acestor lucrari de alte surse nedirijate de praf, atatin
ceea ce priveste estimarea, cat si controlul emisiilor.
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Sursele principale de poluare a aerului specifice executiei lucrarii pot fi grupate dupa cum
urmeaza:

Activitatea utilajelor de constructie

Activitatea utilajelor cuprinde, in principal, decaparea si depozitarea pamantului vegetal,
decaparea straturilor de pamant si balast in exces, sapaturi si umpluturi, executia sistemului
rutier, a canalizarii pluviale etc., vehicularea materialelor In momentul punerii in opera etc.

Poluarea specifica activitatii utilajelor se apreciaza dupa consumul de carburanti (substante
poluante NOy, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantilor etc.) si aria pe care se
desfasoara aceste activitati (substante poluante - particule materiale in suspensie si
sedimentabile).

Se apreciaza cd poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii
ale utilajelor este redusa, data fiind recomandarea ca lucrarile de intretinere si reparatii sa se
execute Tn unitati specializate.

Transportul materialelor, prefabricatelor, personalului

Circulatia mijloacelor de transport reprezinta o sursa importanta de poluare a mediului pe
santierele de constructii.

Poluarea specifica circulatiei vehiculelor se apreciaza dupa consumul de carburanti (substante
poluante - NOy, CO, COVNM, particule materiale din arderea carburantilor etc.) si distantele
parcurse (substante poluante - particule materiale ridicate in aer de pe suprafata drumurilor).

Se apreciaza ca poluarea aerului in cadrul activitatilor de transport materii prime si materiale
este redusa comparativ cu traficul existent In zona si poate fi neglijata.

Debite masice si concentratii de substante poluante in aer

Utilajele, indiferent de tipul lor, functioneaza cu motoare Diesel, gazele de esapament evacuate in
atmosfera continand intregul complex de poluanti specific arderii interne a motorinei: oxizi de
azot (NOy), compusi organici volatili nonmetanici (COVNM), metan (CH4), oxizi de carbon (CO,
C02), amoniac (NH3), particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi aromatice
policiclice (HAP), bioxid de sulf (SO2).

Complexul de poluanti organici si anorganici emisi in atmosfera prin gazele de esapament contine
substante cu diferite grade de toxicitate. Se remarca astfel prezenta, pe langa poluantii comuni
(NO,, SO, CO, particule), a unor substante cu potential cancerigen evidentiat prin studii
epidemiologice efectuate sub egida Organizatiei Mondiale a Sanatatii si anume: cadmiul, nichelul,
cromul si hidrocarburile aromatice policiclice (HAP).

Se remarcd, de asemenea, prezenta protoxidului de azot (N2O) - substantd Incriminata in
epuizarea stratului de ozon stratosferic - si a metanului, care, impreuna cu CO; au efecte la scara
globala asupra mediului, fiind gaze cu efect de sera.

Cantitatile de poluanti emise in atmosfera de utilaje depind, in principal, de urmatorii factori:

» nivelul tehnologic al motorului;

= puterea motoruluj;

= consumul de carburant pe unitatea de putere;
= capacitatea utilajului;

» varsta motorului/utilajului;
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= dotarea cu dispozitive de reducere a poluarii.

Emisiile de poluanti scad cu cat performantele motorului sunt mai avansate, tendinta in lume fiind
fabricarea de motoare cu consumuri cat mai mici pe unitatea de putere si cu un control cat mai
restrictiv al emisiilor. De altfel, aceste doud elemente sunt reflectate de dinamica legislatiei UE.

Pentru mijloacele de transport, incadrate in categoria vehiculelor grele (heavy duty vehicles cf.
CORINAIR) sunt valabile, de asemenea, aprecierile de mai sus privind corelatiile dintre emisiile
de poluanti si nivelul tehnologic al motorului, consumul de carburant pe unitate de putere sau la
100 km, varsta vehiculului, etc. Se mentioneaza ca basculantele de 16 t au un consum de carburant
ridicat, de 40 - 451/100 km in timp ce metodologia CORINAIR estimeaza pentru vehiculele grele
(diesel heavy duty vehicles) un consum mediu de 29,9 1/100 km. Consumul real al vehiculelor
foarte grele nu depaseste 50 - 55 1/100 km. Consumul specific, raportat la o tona material
transportat, este de aproximativ 2 ori mai mic comparativ cu consumul basculantelor de 16 t.
Pentru constructia obiectivului se face ipoteza ca vor fi folosite vehicule grele cu caracteristici
medii cu consum de circa 30 - 401/100 km.

Aria principala de emisie a poluantilor rezultati din activitatea utilajelor si mijloacelor de
transport se considera ca fiind amplasamentul lucrarilor extins lateral cu cca. 15 m pe toate
directiile. Concentratiile maxime de poluanti se realizeaza in cadrul acestei arii. Studii de
dispersie completate cu masuratori arata cd, In exteriorul acestei arii, concentratiile de substante
poluante in aer se reduc substantial. Astfel la 20 m in exteriorul acestei fasii concentratiile se
reduc cu 50% si la peste 50 m reducerea este de 75%.

Evaludrile consumurilor de carburanti in santierul terminalelor au fost efectuate pe baza
volumelor de lucrari. Conform acestor date, consumurile zilnice de carburanti au rezultat:

= pentru utilaje 100 L
= pentru mijloacele de transport 3001.
= TOTAL 400 L.

Trebuie precizat ca alegerea utilajelor, organizarea santierului, tehnologia de executie, fluxul
lucrdrilor, toate acestea intrd in atributiile antreprenorului general. Consumurile de carburanti
de mai sus trebuie considerate ca medii in unele perioade si pe unele sectoare, consumurile reale
putand fi de 2-3 ori mai mici sau mai mari.

Evaluarea noxelor rezultate din arderea carburantilor in motoarele utilajelor si ale
mijloacelor de transport

Noxele emise in atmosfera prin functionarea utilajelor sunt prezentate in tabelul urmator.
Consumul zilnic de motorina al utilajelor a fost calculatla 100 1 (90 kg). Programul de lucru a fost
considerat de 8 ore/zi.

Tabel 5.1. Debitele masice de poluanti emisi in atmosferd rezultati din arderea carburantilor in motoarele utilajelor.

Natura poluantului Fa(_:to_r de emisi_e Emisii zilnice Emisii orare

(kg/zi si kg motorina) (kg) (kg)

NOx 0,04935 4,4415 0,5552
(60) 0,02 1,8 0,225
VOC 0,008 0,72 0,09
Pulberi 0,004 0,36 0,045

SO2 0,01 0,9 0,1125

CH4 0,00024 0,0216 0,0027

N20 0,00012 0,0108 0,00135
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Noxele emise in atmosfera prin functionarea mijloacelor de transport sunt prezentate in tabelul
urmator. Consumul zilnic de motorina al mijloacelor de transport a fost calculatla 3001 (270 kg).

Tabel 5.2. Debitele masice de poluanti emisi in atmosferd rezultati din arderea carburantilor in motoarele mijloacelor

de transport.

Natura poluantului Factor de emisie Emisii zilnice Emisii orare

(kg/zi si kg motorina) (kg) (kg)

NOx 0,04935 13,3245 1,6656
CcO 0,02 5,40 0,675
VOC 0,008 2,16 0,27
Pulberi 0,004 1,08 0,135

SO> 0,01 2,7 0,3375

CH4 0,00024 0,0648 0,0081

N20 0,00012 0,0324 0,00405

Tabel 5.3. Debitele masice totale de poluanti emisi in atmosferd rezultati din arderea carburantilor.

Naturaipoluan tula Factor de emisie Emisii zilnice Emisii orare

(kg/zi si kg motorina) (kg) (kg)

NOx 0,04935 17,766 2,2208
CO 0,02 7,2 0,9
VOC 0,008 2,88 0,36
Pulberi 0,004 1,44 0,18
SO2 0,01 3,6 0,45

CH4 0,00024 0,0864 0,0108

N20 0,00012 0,0432 0,0054

Concluzia ce rezulta din cele de mai sus este cd, in perioada de constructie, Tn amplasamentul
viitoarelor terminale de plecari-sosiri ale aeroportului, nu se vor depasi concentratiile maxime
admisibile de substante poluante in aer. Aceasta concluzie este valabild pentru poluantii chimici
(NOx, CO, COV, etc.); nu este valabila pentru poluarea aerului cu pulberi, In suspensie si
sedimentabile.

In perioada de constructie, activititile de executie a terasamentelor (sdpituri, transporturi,
compactare etc.), de aprovizionare, de transporturi etc., toate acestea sunt activitati generatoare
de cantitati importante de praf/pulberi in suspensie si sedimentabile.

Efectele concentratiilor ridicate de pulberi In aer se manifestd, pentru oameni, prin senzatii
neplacute, de jena, prin iritatii ale cailor respiratorii si, la expuneri prelungite, chiar prin
imbolnaviri. Depunerea pe vegetatie a prafului conduce la diminuarea procesului de fotosinteza
si implicit la reducerea dezvoltarii vegetatiei.

Zonele de poluare a aerului cu pulberi/praf sunt relativ limitate ca extindere, in vecinatatea
amplasamentului. Conform aprecierilor US - EPA/AP-42, particulele cu diametrul mai mare de
100 pm se depun in timp scurt, zona de depunere nedepdsind 10 m de la marginea
amplasamentului. Particulele cu dimensiunile cuprinse intre 30 um si 100 pm se depun pana la
100 m lateral de amplasament. Particulele cu dimensiuni mai mici de 30 pm respectiv pulberile
in suspensie, se depun la distante mai mari de 100 m.

Se apreciaza ca 1n perioada de implementare a proiectului, respectiv in perioada de constructie,
nivelul concentratiilor de poluanti in zona aeroportuar3, respectiv In zonele sensibile - zonele
rezidentiale - nu va fi influentat semnificativ de activitatile desfasurate pe amplasamentul
santierului si se va situa sub valorile limit3, valorile tinta si nivelurile critice prevazute de Legea
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nr. 104/2011 privind calitatea aerului Inconjurator si concentratiile maxime admisibile pentru
particule totale in suspensie (TSP) prevazute de STAS nr. 12574/1987.

5.1.2.2. Perioada de exploatare

In prezent, impactul emisiilor aeroportului asupra calititii aerului din zona este relativ mic,
comparativ cu emisiile din afara aeroportului, generate de traficul rutier. Se apreciaza ca emisiile
la nivelul solului din incinta aeroportului, au un impact mai mare asupra calitatii aerului din zona
aeroportuard, in comparatie cu emisiile generate de aeronave in timpul zborului. Din acest
considerent, cresterea utilizarii mijloacelor de transport in comun de catre numarul crescut de
pasageri si angajati ai aeroportului, reprezinta o modalitate viabild de reducere a poluarii aerului
din jurul aeroportului. Astfel, se preconizeaza c3, prin imbunatatirea planificata a legaturilor de
transport In comun si intensificarea utilizarii acestor mijloace de transport, respectiv reducerea
folosirii autovehiculelor particulare de catre pasageri si personalul angajat al aeroportului,
reconfigurarea cailor de transport din incinta aeroportului, realizarea parcarilor amenajate cu
respectarea reglementdrilor in vigoare, va conduce la reducerea semnificativa a poluarii aerului
in zona aeroportuara.

Sursele de poluare pentru aer:

= manevre ale aeronavelor pe sol sau aproape de sol;
= circulatia autovehiculelor in zona aeroportuara, inclusiv manevrele de circulatie din
incinta parcarilor amenajate.

Poluanti specifici: monoxid de carbon (CO); dioxid de carbon ( CO2); oxizi de azot ( NOy); dioxid
de sulf (SO2); particule in suspensie; hidrocarburi nearse (HC).

Principala sursa de poluare a aerului este reprezentata de gazele arse provenite de la decolarea-
aterizarea aeronavelor. Pentru estimarea emisiilor de poluanti proveniti de la aeronavele ce
tranziteaza aeroportul Craiova, s-a plecat de la consumurile de combustibil aferente fiecarui tip
de aeronava in parte si de la numarul de miscari (decolari-aterizari) prognozate pentru perioada
2020-2039.

In tabelul urmitor se prezintd consumul de combustibil aferent fiecirui tip de aeronavi, ce va
tranzita Aeroportul International Craiova.

Tabel 5.4. Consum de combustibil aeronave.

. Combustibil - decolare Combustibil - aterizare
. < Capacitate : .
Tip aeronava maxims Per avion Per pasager Per avion Per pasager
(kg) (kg) (kg) (kg)
Boeing B737-800 185 locuri 580 3,13 270 1,46
Airbus A320 180 locuri 590 3,27 280 1,56
Airbus A321 220 locuri 660 3,00 310 1,40

Traficul prognozat in cadrul aeroportului se prezinta in tabelul de mai jos.
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Tabel 5.5. Traficul anual prognozat in cadrul Aeroportului International Craiova.

Traficul anual prognozat
Tip aeronava Pani in 2020 2021-2022 2023-2039
Total miscari (decolari-aterizari) 1860 miscari din 2940 miscari din | 4720 miscari din care
care 930 decolarisi | care 1470 decolari | 2360 decolari si 2360
930 aterizari si 1470 aterizari aterizari
Boeing B737-800 650 1030 1700
Airbus A320 950 1590 2450
Airbus A321 260 320 570

Factorii de emisie pentru poluanti (similari pentru aeronavele folosite pe aeroportul Craiova),
sunt:

= 230 g CO - pentru un ciclu aterizare/ decolare (echivalent - 2 miscari);
= 510 g NOy - pentru un ciclu aterizare/ decolare (echivalent - 2 miscari);
= 65 gHC - pentru un ciclu aterizare/ decolare (echivalent - 2 miscari).

Tabel 5.6. Emisii anuale de poluanti proveniti din miscdrile (decolare-aterizare) aeronavelor..

Tip Emisii de poluanti (kg/an)
aeronavi pana in 2020 2021-2022 2023-2039
Co NOx HC (%) NOx HC [0 NOx HC
Total
miscary 213,9 474,3 60,45 338,1 749,7 95,55 5428 | 12036 | 1534
(decolari-
aterizadri)
Boeing 7475 | 16575 | 21,125 | 11845 | 262,65 | 33475 | 1955 4335 55,25
B737-800 g ' ' g ' ' ' ' '
Airbus
4390 109,25 | 242,25 | 30,875 | 182,85 | 40545 | 51,675 | 281,75 | 624,75 | 79,625
"ng‘f 29,9 66,3 8,45 36,8 81,6 10,4 65,55 | 14535 | 18,525

Se apreciaza c3, prin dezvoltarea aeroportului Craiova, ca urmare a modificarii planului general
al aeroportului si implicit a planului de zbor al aeronavelor, timpii de rulare si de stationare a
aeronavelor la sol vor scddea semnificativ, contribuind la reducerea emisiilor de monoxid de
carbon (CO), dioxid de carbon (CO2) si hidrocarburilor nearse, respectiv la imbunatatirea calitatii
aerului pe platformele de stationare ale aeronavelor si in imprejurimile acestora.

O alta sursa de poluare indirectd a aerului, rezultata din extinderea terminalelor de plecari-sosiri
la Aeroportul Craiova, este reprezentata de catre traficul auto suplimentar spre si dinspre
aeroport, precum si de traficul auto aferent parcarii aeroportului.

5.1.3. Efecte semnificative asupra factorului de mediu sol/subsol

5.1.3.1. Perioada de constructie

Activitatile din santier implica manipularea unor cantitdti importante de substante poluante
pentru sol si subsol. In categoria acestor substante trebuie inclusi carburantii, combustibilii,
vopselele, solventii etc. Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorina
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reprezinta activitati potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si
infiltrarea In teren a acestuia.

O alta sursa potentiala de poluare dispersa a solului si subsolului este reprezentata de activitatea
utilajelor in fronturile de lucru. Utilajele, din cauza defectiunilor tehnice, pot pierde carburant si
ulei. Neobservate si neremediate, aceste pierderi reprezinta surse de poluare a solului si
subsolului.

Erodarea sau poluarea solului impiedica dezvoltarea vegetatiei pe suprafetele afectate. Refacerea
vegetatiei se produce in perioade de timp de ordinul anilor.

In sinteza, principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile de constructie terminalelor de
plecari-sosiri, sunt grupati dupa cum urmeaza:

= poluanti directi, reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in
timpul alimentarii cu carburanti, a reparatiilor, a functionarii defectuoase a utilajelor etc.
La acestea se adauga pulberile rezultate in procesele de excavare, Incarcare, transport,
descarcare a pamantului.

* poluanti ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, In special prin sedimentarea
poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructii etc.

= poluanti accidentali, rezultati In urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de
lucru sau cailor de acces.

= poluanti sinergici, in special asocierea SO cu particule de praf.

O altd sursa de poluare este reprezentata de depozitarea necontrolatd a deseurilor (menajere,
moloz, material plastic, materiale ceramice, cabluri, cardmizi, material marunt, piatra bruts,
pulberi, vopsea, recipienti metalici, material lemnos, sticla, etc.) si a materialelor de constructie.

Substantele poluante prezente in emisii si susceptibile de a produce un impact sesizabil la nivelul
solului sunt SOz, NOx si metalele grele.

Poluantii emisi in timpul perioadei de executie se regasesc in marea lor majoritate in solurile din
vecindtatea fronturilor de lucru si a zonelor in care se desfiasoara activitati in perioada de
executie. Se apreciaza ca lucrdrile vor absorbi 90% din depunerile de poluanti. Restul de 10% se
regasesc in zonele limitrofe pe distante ce variaza intre 30-50 m.

Datorita amplorii lucrarilor propuse, fara o dislocare masiva de personal si echipamente/utilaje
in zong, nu se preconizeaza inregistrarea unor influente cuantificabile asupra factorului de mediu
sol.

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocupdrii temporare de
teren pentru realizarea parcarii, organizarea de santier etc. Reconstructia ecologica a zonei este
obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitati desfasurate In perioada de executie este
important. Toate suprafetele ocupate vor induce modificari structurale in profilul de sol.

Formele de impact identificate in perioada de executie pot fi:
» inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile

executate.
= aparitia temporara a eroziunii.
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= pierderea caracteristicilor naturale a stratului de sol fertil prin depozitare neadecvata a
acestuia n haldele de sol rezultate din decopertari.

= finlaturarea/degradarea stratului de sol fertil in zonele unde vor fi realizate cai de acces,
platforme, trotuare etc.

» izolarea unor suprafete de sol, fatd de circuitele ecologice naturale, prin betonarea
acestora.

= deversari accidentale ale unor substante/compusi direct pe sol.

= depozitarea necontrolata a deseurilor, a materialelor de constructie sau a deseurilor
tehnologice.

= potentiale scurgeri ale sistemelor de canalizare/colectare ape uzate.

» modificari calitative ale solului sub influenta poluantilor prezenti in aer (modificari
calitative si cantitative ale circuitelor geochimice locale).

Pe toata executia lucrarilor (in principal al etapelor ce implica excavatii dar si in alte etape) praful
se va reduce prin stropirea cu apd/aparate de pulverizat apa, de asemenea, se vor folosi parapeti
si draperii din geotextil In zonele necesare.

In cele ce urmeazi sunt prezentate efectele poluantilor atmosferici asupra solului, cu precizarea
cd aceste efecte se vor manifesta cu preponderentd pe solurile aflate in vecinatatea
amplasamentului. Se considera existenta unei zone sensibile pana la distanta de 10 - 20 m fata de
operatiunile de executie desfasurate.

Particule de praf (rezultate din realizarea excavatiilor, din manevrarea materialelor de
constructie si arderea combustibililor).

Suprafetele de sol pe care se realizeaza o depunere de 300 - 1000 g/m2/an, pot fi afectate de
modificari ale pH-ului precum si susceptibile de modificari structurale.

Din punct de vedere al poluarii solului, depasirile CMA in aer ale particulelor in suspensie nu
ridica probleme, atata timp cat aceste sunt generate la manevrarea volumelor de pamant. Pe
suprafata particulelor sunt acumulate Insa anumite cantitati de poluanti (in principal metale
grele) care prin depunerea particulelor sedimentabile, ajung pe sol.

Alte particule decat cele de pamant, generate in perioada de executie, sunt provenite de la
materialele de constructii dintre care ponderea cea mai mare o au particulele de ciment.

SO, si NOy

Acesti oxizi sunt considerati a fi principalele substante raspunzatoare de formarea depunerilor
acide.

Procesul de formare a depunerilor acide incepe prin antrenarea celor doi poluanti in atmosfera
care, In contact cu lumina solara si vaporii de apa formeaza compusi acizi. Alteori gazele pot
antrena praf sau alte particule care ajung pe sol in forma uscata. Depunerile acide pot aparea insa
la distante variabile, In general fiind greu de identificat sursa exactd si de cuantificat
concentratiile la nivelul solului.

Efectul acestor depuneri, in special al ploilor acide este acidifierea solului care atrage dupa sine
sardcirea faunei din sol, crearea unor conditii de anabioza fata de unele specii de plante si

scaderea capacitatii productive a solului.

Nu se vor folosi substante sau solutii care sa polueze solul sau subsolul amplasamentului analizat.
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In tehnologia de realizare a obiectivului se realizeaza o serie de lucrari si dotari cu rol tehnologic
si de protectie a mediului cum sunt:

= ocuparea terenului se face numai dupa decopertarea solului fertil; acesta se depoziteaza
si apoi, la terminarea lucrarilor este folosit la refacerea amplasamentului;

* amenajarea spatiilor speciale pentru colectarea si stocarea temporara a altor categorii de
deseuri (ambalaje, deseuri menajere, ape uzate menajere);

= eliminarea controlata a deseurilor specifice.

Dupa terminarea lucrarilor, suprafata de teren ramasa libera se va reda in circuitul initial.
Calitatea solului la terminarea lucrarilor este analizata si comparata cu datele initiale care trebuie
sa ateste calitatea lucrarilor de redare astfel incat sa se mentina cel putin clasa de calitate avuta
initial.

Respectarea prevederilor proiectului si monitorizarea din punct de vedere al protectiei mediului
constituie obligatia factorilor implicati, pentru limitarea efectelor adverse asupra solului si
subsolului In perioada executiei obiectivului.

5.1.3.2. Perioada de exploatare

Poluantii ce caracterizeaza calitatea aerului in perioada de exploatare sunt cei rezultati ca urmare
a traficului aerian si a traficului auto din incinta aeroportului. Dintre acestia, NOy, SO si metalele
grele (in special Pb) sunt cei mai periculosi pentru contaminarea solului.

Exploatarea aeroportului se va face cu generarea unor concentratii de poluanti de-a lungul
intregii perioade de functionare, poluanti a caror efect direct cumulativ asupra solului reprezinta
principalul factor cauzator de dezagremente.

Emisiile totale de poluanti rezultati ca urmare a traficului desfasurat in zong, se estimeaza ca se
vor depune pe distante de pana la 50 m pe solul din jurul amplasamentului. Se va putea totodata
delimita o zona sensibila ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 5-10 m in jurul pistei si zonelor de
acces auto, unde va avea loc depunerea majoritatii cantitatilor de poluanti.

Un rol important la incarcarea solului cu diversi poluanti il au si precipitatiile. Se mentioneaza ca
precipitatiile, odata cu "spalarea” atmosferei de poluanti si depunerea acestora pe sol, spala si
solul, ajutand la transportul poluantilor spre emisari. Totodata precipitatiile favorizeaza si
poluarea solului In adancime precum si a apei freatice.

O alta sursa de contaminare a solului in perioada de exploatare o reprezinta gestiunea
necorespunzatoare a deseurilor, in special cele menajere.

Se recomanda urmadrirea periodica a calitatii solului, pentru identificarea situatilor de depasire a
concentratiilor de metale grele In zona de influenta a lucrarilor executate.

5.1.4. Efecte semnificative asupra factorului de mediu biodiversitatea

5.1.4.1. Perioada de constructie

Principalii poluanti rezultati In timpul executiei lucrarilor de extindere a terminalelor de plecari-
sosiri In vecinatatea zonei de lucru (amplasamentului) sunt particulele de praf.
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Alaturi de acestea dar 1n cantitati mai mici vor fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie
urmatorii poluanti susceptibili de a produce dezagremente asupra formelor de viata: NO,, SO, CO
(acesta din urma In mai mica masura).

Activitatile desfasurate in perioada de executie a lucrarilor, ce se constituie in surse de poluare
ce se manifestd la nivelul amplasamentului analizat si In vecinatatea acestuia, sunt:

= finlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate
(decopertare etc.).
» fragmentarea habitatelor naturale prin aparitia santierului si a terminalelor.

Ocuparea amplasamentului cu santierul propriu-zis, cu organizarea de santier, drumurile de
acces etc. sunt activitati care genereaza in mod inerent ocuparea habitatelor naturale ale speciilor
de plante si animale native. Aceasta este de natura sa duca la inlaturarea in totalitate a
elementelor naturale din amplasament.

Acest proces de substituire a elementelor naturale si inlocuire a acestora cu elemente construite
este de natura sa producd o diminuare a cantitdtii de biomasa disponibilda la nivelul zonei
analizate. Particulele se depun pe partile aeriene ale plantelor dandu-le un aspect si un colorit
specific. Concentratii de particule in aer care sa prezinte riscuri pentru vegetatie pot fi intalnite:

= pe o distantd de 50 m in jurul amplasamentului in perioadele de concentrare maxima a
lucrarilor de executie;
= pe o distantd de pana la 100 m in jurul organizarii de santier.

Dioxidul de sulf
Concentratii de SO 1n aer care sa prezinte riscuri de aparitie a stresului chimic pentru vegetatie
pot fi intalnite pe o distanta de pana la 100 m in jurul organizarii de santier. Pentru celelalte
activitati desfasurate in perioada de executie, nu se inregistreaza depdsiri ale normelor de
protectie a vegetatiei, In ceea ce priveste concentratia SO2 1n aerul ambiental.
Oxizi de azot
Concentratii de NOx in aer care sa prezinte riscuri pentru vegetatie pot fi intalnite:

= pe o distantd de 100 m in jurul amplasamentului, in timpul concentrarii maxime a

lucrarilor de executie;

= peodistanta de panala 150 m in jurul organizarii de santier.
Oxizii de azot in combinatie cu alti poluanti
Analizand valorile coeficientului sinergic dintre NOx si particulele in suspensie, se considera
limita de 200 m in jurul organizarii de santier si 100 m in zona amplasamentului pana la care
plantele sunt supuse stresului chimic.

Metale grele

Nivelul concentratiilor de metale grele in aer si in sol In perioada de executie nu este in masura
sa puna In pericol vegetatia in nici una din zonele afectate de lucrarile In executie.
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5.1.4.2. Perioada de exploatare

Sursele de poluare specifice perioadei de operare sunt:

= traficul aerian;
= traficul auto spre si dinspre aeroport.

Traficul aerian si traficul auto care se desfasoara In zona aeroportului va genera in atmosfera o
serie de substante si compusi chimici intre care cei mai importanti sunt NOy, SO, CO, Pb, HAP, Cd,
Cr, Ni, cu efecte toxice cunoscute asupra speciilor vegetale si animale. Poluantii mentionati se
propaga prin dispersie In mediul inconjurator, avand efecte maxime pe o fasie de cca. 50 m in
jurul amplasamentului.

De asemenea, traficul aerian poate avea un impact negativ asupra pasarilor din zona aeroportului,
fiind cunoscut faptul ca majoritatea accidentelor aeronautice au ca si cauza coliziunea
aeronavelor cu pasari. Marirea numarului de curse nu va conduce la deschiderea de culoare de
zbor suplimentare care ar putea afecta arii protejate de interes comunitar din reteaua Natura
2000 sau rute de migratie a pasarilor. Cursele noi introduse vor utiliza aceleasi culoare de zbor
pentru decolare si aterizare.

Site-ul ROSPA0023 Confluenta Jiu-Dundre se afla la o distantda de 70 km de Aeroportul
International Craiova. Coridorul Jiului este si unul dintre principalele culoare transbalcanice de
migratie a unui numar impresionant de pasari (135 de specii de pasari - dintr-un total de 406
specii semnalate in Romania) - drumul centro-european-bulgar.

Avioanele comerciale zboara la altitudini cuprinse intre 9.000 si 12.000 de metri.

Majoritatea accidentelor dintre aeronave si pasari au loc aproape de aeroporturi (90%, conform
ICAO - Organizatia Internationala a Aviatiei Civile), in timpul aterizarilor, decolarilor si fazelor
asociate, cand se zboara la altitudini reduse: 61% dintre ciocniri au loc la altitudini mai mici de
30 de metri si doar 8% dintre ele au loc la peste 900 metri altitudine. In Europa nu au fost
raportate incidente intre aeronave si pasari la o ndltime mai mare de 8000 metri.

Zborurile de pe Aeroportul International Craiova sunt orientate 1n directia opusa siturilor, dar
chiar si In eventualitatea unor zboruri in directia siturilor, aeronavele vor zbura deja la o
altitudine suficient de mare astfel incat sa nu se intersecteze cu culoarul de migratie al pasarilor.

Pentru a minimiza riscul coliziunii aeronavelor cu pasarile, sau alte riscuri similare legate de
siguranta aviatiei, zonele din apropierea pistelor vor fi acoperite de o vegetatie de dimensiuni
mici, care nu este atrigitoare pentru pasiri. In plus, aeroportul va dezvolta noi metode de a
proteja pasdrile, respectiv de a le alunga in conditii de siguranta, prin relocarea exemplarelor
individuale si prevenirea coliziunii cu aeronavele. Pe aeroport se va realiza, in perioada de
functionare, in conformitate cu prevederile standardelor internationale de securitate n aviatie,
monitorizarea prezentei pasarilor in zona aeroportuara.

5.1.5. Efecte semnificative asupra peisajului

Zonele de realizare a lucrarilor proiectate sunt situate intr-un perimetru cu valoare peisagistica
moderata specifica zonelor aeroportuare. Impactul negativ asupra peisajului apare in perioada
de executie, prin prezenta santierului si din desfasurarea lucrarilor la infrastructura existenta sau
proiectata.

La realizarea lucrarilor de constructii proiectate, vor apare forme de impact vizual datorat:
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= excavatiilor pentru lucrarile de constructii proiectate;

= prezentei utilajelor de constructii;

= prezentei depozitelor de materiale de constructii;

= prezentei depozitelor de pamant si steril, rezultate din excavatii.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente si in perioadele cu conditii meteorologice
nefavorabile, particulele degajate Tn atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului.

In perioada de executie, miscarea utilajelor atrage privirile si confera un sentiment de neliniste si
stres. Se recomanda ca organizarea de santier si frontul de lucru sa se mascheze cu panouri
publicitare.

Pentru suprafata afectata temporar de lucrari, constructorul va avea obligatia de a readuce aceste
suprafete la folosinta initiala, sau in circuitul productiv.

Fatd de situatia existentd, structurile permanente propuse vor avea impact vizual pozitiv
permanent. Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme:

» efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
» efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Impactul asupra peisajului nu va fi negativ, obiectivul mentindndu-si functionalitatea existent3,
iar extinderea propusa fiind de amploare redusa.

5.1.6. Efecte semnificative asupra factorului de mediu social si
economic

5.1.6.1. Perioada de constructie

Componentele cele mai importante ale impactului negativ generat de lucrarile proiectate, se
manifesta in perioada de executie prin:

= prezenta santierului care provoaca intotdeauna un disconfort populatiei riverane, marcat
prin zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructii in miscare;

» posibile conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructii la amplasament;

» posibile conflicte intre angajatii constructorului si pasagerii aeroportului/populatia
riverana;

= deseurile solide generate de activitatile de constructii si care nu au fost evacuate la timp.

Impactul produs asupra asezdrilor umane si altor obiective in perioada de executie

Impactul asupra comunitatii locale este considerat minor, avand in vedere distanta relativ mare
de la aeroport la zonele locuite invecinate. Impactul poate fi totusi resimtit in timpul executarii
lucrarilor de constructii, datorita transportului de materii prime si materiale de constructii, a
deseurilor, etc. Impactul va fi resimtit temporar in zonele de acces ale drumurilor principale si
adiacente, fiind Insotit de posibile intreruperi ale traficului rutier in zona, respectiv de o serie de
riscuri privind siguranta publica. Deoarece activitatile de transport se vor desfasura pe diferite
cai de acces, se estimeaza ca impactul social este redus.
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In continuare se descrie efectul principalilor poluanti ce caracterizeaza calitatea aerului
ambiental 1n perioada de executie a lucrarilor proiectate, asupra comunitatii umane invecinate.

Particule in suspensie

Acestea sunt particulele solide netoxice cu diametru de max. 20 pum. Dintre acestea, cele cu
diametre micronice si submicronice patrund prin tractul respirator in plaman, unde se depun.
Atunci cand cantitatea inhalata intr-un interval de timp depdaseste cantitatea ce poate fi eliminata
in mod natural, apar disfunctii ale plamanilor, incepand cu diminuarea capacitatii respiratorii si
a suprafetei de schimb a gazelor din sange. Aceste fenomene favorizeaza instalarea sau
cronicizarea afectiunilor cardiorespiratorii.

In cazul in care particulele contin substante toxice (metale, HAP), acestea devin foarte agresive,
eliberarea in plasma si in sdnge a ionilor metalici sau a radicalilor organici grei conducand, in
functie de metal si de doz3, la tulburari accentuate.

Valorile limita de calitate a aerului, stabilite de O.M.S. prin coroborarea studiilor epidemiologice
efectuate In Europa si S.U.A., furnizeaza o baza stiintificd pentru protectia sanatatii publice
impotriva efectelor adverse ale poludrii aerului. In cazul particulelor, valorile limita sunt de 120
pg/ms3 pentru media de 24 de ore si respectiv 50 pg/m3 pentru media anuala. Aceste valori trebuie
respectate impreuna cu cele ale SO, datorita efectului sinergic al acestora.

Din examinarea datelor de specialitate referitoare la dispersia poluantilor in atmosfera, se
constata ca pe durata fiecarei etape de executie, concentratia maxima a particulelor la nivelul
zonelor locuite cele mai expuse poate depasi CMA in anumite conditii atmosferice defavorabile.

Aceste forme de poluare sunt pe termen scurt de mediere si pot fi apreciate ca moderate
raportandu-se la legislatia actuala.

Monoxidul de carbon

Studiile epidemiologice au pus in evidenta patru tipuri de efecte asupra sanatatii umane, asociate
cu expunerile la monoxid de carbon (in special cele care produc niveluri ale carboxi-hemoglobinei
COHb sub10%):

= efecte cardiovasculare;

= efecte neurocomportamentale;
= efecte asupra fibrinolizei;

= efecte perinatale.

Hipoxia cauzata de CO determina deficiente in functiile organelor senzoriale si a tesuturilor.

In ceea ce priveste efectele cardiovasculare, si anume sciderea capacititii de preluare a
oxigenului si scaderea rezultanta a capacitatii de munca, acestea s-au pus in evidenta, incepand
de la o concentratie de 50% a COHDb.

Efectele cardiovasculare pot avea implicatii asupra sanatatii populatiei sub aspectul reducerii
potentialului fizic In timpul activitatilor profesionale sau recreative.

Un segment important al populatiei asupra cdruia se manifesta efectele cardiovasculare ale
expunerii la CO este reprezentat de bolnavii de anginad pectorala. La acestia, agravarea anginei
apare la 2,9 - 4,5% COHDb, iar uneori chiar sub 2% COHb.

Nivelurile ridicate ale COHb determina si efecte secundare, ca de exemplu schimbari in pH-ul
sangelui si in fibrinoliz3, reducerea greutatii fatului la nastere si dezvoltarea postnatala intarziata.
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Alte segmente ale populatiei supuse unui risc crescut sunt:

= femeile Tnsarcinate si copiii mici;

= varstnicii;

= bolnavii de bronsita cronica si emfizem pulmonar;

» tinerii cu tulburari cardiace sau respiratorii grave;

= persoanele cu tulburari hematologice;

= persoanele cu forme genetice neuzuale ale hemoglobinei asociate cu reducerea capacitatii
de oxigenare;

= persoanele tratate cu medicamente antidepresive.

Organizatia Mondiala a Sanatatii recomanda un nivel de 2,5 - 3,0 COHb pentru protectia sanatatii
populatiei, incluzand si grupurile sensibile. Pentru aceasta, concentratiile de CO in aer nu trebuie
sa depaseasca urmatoarele valori (recomandate ca valori-ghid pentru protectia sanatatii
populatiei):

= 60.000 ug/m3 pentru 30 minute;
= 30.000 ug/ms3 pentru 1 ora;
= 10.000 pg/m3 pentru 8 ore.

In ceea ce priveste incarcarea aerului atmosferic cu CO, generat de activitatile din amplasamentul
organizarii de santier, daca se adopta masuri corespunzatoare de protectie a factorilor de mediu,
inclusiv cel uman, se apreciaza ca acesta nu va afecta sanatatea populatiei.

Dioxidul de sulf
Calea de patrundere a dioxidului de sulf in organism este tractul respirator.

Efectele atit la expunerea pe termen scurt (10-30 minute), cat si la expunerea pe termen mediu
(24 ore) si lung (an) sunt legate de alterarea functiei respiratorii.

In concentratii peste 1000 pg/m3 (numai la locul de munci), timp de 10 minute, pot apare efecte
severe ca: bronhoconstrictie, bronsite si traheite chimice. La concentratii de 2600..2700 pg/m3
pe 10 minute, creste riscul aparitiei spasmului bronsic la astmatici. De remarcat ca exista o mare
variabilitate a sensibilitatii la SO, a subiectilor umani.

Expunerea repetata la concentratii mari pe termen scurt combinata cu expunerea pe termen lung
la concentratii mai mici creste riscul aparitiei bronsitelor cronice, in special la fumatori.

Expunerea pe termen lung la concentratii mici conduce la efecte in special asupra subiectilor
sensibili (astmatici, copii, oameni 1n varsta).

In ceea ce priveste aerosolii acizi (acid sulfuric si sulfati), trebuie spus ci expunerea la aerosolii
de acid sulfuric si la aerosolii de sulfat duce la cresterea morbiditatii prin afectiuni pulmonare ca:
bronsite astmatice alergice si bronsite cronice.

Dioxidul de sulf si particulele in suspensie au efect sinergic, asocierea acestor poluanti conduce
la cresterea mortalitatii, morbiditatii prin afectiuni cardiorespiratorii si a deficientelor functiei
pulmonare. La copiii care trdiesc In zone industrializate, s-a remarcat scaderea capacitatii vitale.
Efectul sinergic apare atat la expunerea pe termen scurt, cat si la cea pe termen lung.

Valorile limita stabilite de 0.M.S pentru SO sunt:

= 350 pg/m3 medie orara;
= 125 pg/m3 medie zilnica;
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= 50 pg/m3 medie anuala.

Valorile ghid stabilite de O.M.S. pentru expunerea combinata la SO2 si particule sunt prezentate
in tabelul urmator.

Tabel 5.7. Valorile ghid stabilite de 0.M.S. pentru expunerea combinatd la SO:.

_— Evaluarea gravimetrica
. Dioxid de Evaluarea ; :
Timp de < s Particule totale Particule
Expunerea - sulf reflectarii: negru N . N
mediere (ng/m?) de fum (pg/m?) in suspensie respirabile
(ug/m3) (ng/m3)
Pe termen scurt 24 h 125 125 125 70
Pe termen lung Nu au 50 50 - -

Incdrcarea atmosferei cu dioxid de sulf rezultat in urma activititilor din organizarea de santier se
situeaza sub limita OMS nr. 592/2002 si STAS nr. 12754/87, cu precizarea ca nici in interiorul
amplasamentului aceasta limita nu este depasita.

Impurificarea cu SO; provenit din lucrdrile desfasurate In amplasament, nu va afecta calitatea
aerului din zonele locuite, considerand ca pentru perioada de executie a fost estimata o
concentratie de 10 ori mai mica decat CMA la o distanta de 50 m fata de aceste surse.

Nivelul manifestarii efectelor sinergice la o distanta de peste 100 m de amplasament, se situeaza
sub limita impusa de norme.

Hidrocarburile aromatice policiclice

Hidrocarburile polinucleare (sau policiclice) aromatice reprezinta un numeros grup de compusi
organici cu doud sau mai multe radicaluri benzenice. Au o solubilitate relativ scazuta in apa, dar
sunt absorbiti usor de particule.

Caile de patrundere in organismul uman sunt reprezentate atat de aer (prin inhalare) cat si de
apa de baut si mancare.

Efectele la nivelul organismului uman sunt toxicologice si carcinogene. HAP - urile inhalate sunt
susceptibile de producerea cancerului pulmonar. Datorita potentialului lor cancerigen, pentru
HAP nu poate fi recomandat nici un nivel de siguranta.

Agentia de mediu a Statelor Unite a estimat riscul aparitiei cancerului prin expunerea la HAP, in
special la Benzo(a)piren care este cea mai studiata hidrocarbura aromatica policiclica. Se
apreciaza astfel ca 62 de persoane dintr-un total de 100.000 expuse de-a lungul vietii la 1 pg
HAP/m3, pot fi afectate de cancer. Considerand cad 0,71% din aceste emisii sunt ale BaP, se poate
estima ca 9 persoane din cele 100.000 pot avea cancer prin expunerea la 1 pg/ms3 de-a lungul
intregii vieti.

Se apreciaza ca data fiind perioada limitata a emisiilor de HAP, riscul prezentat pentru populatia
din zonele Invecinate este nesemnificativ.

Impactul asupra muncitorilor

In sensul prevenirii aparitiei imbolnavirilor profesionale, este obligatoriu a se respecta limitele
stabilite prin concentratii admisibile de substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de

130



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

munc3, limite prevazute in cadrul "Normelor generale de protectie a muncii" elaborate de
Institutul National de Cercetare-Dezvoltare pentru Protectia Muncii si al Institutului de Igiena si
Sanatate Publica.

Concentratiile admisibile (medii si de varf) in mediul de munca pentru poluantii de interes sunt
prezentate in tabelul de mai jos.

Concentratia admisibila de varf este concentratia noxelor in zona de munca ce nu trebuie depasita
in nici un moment al zilei de lucru. Concentratia admisibila medie rezulta dintr-un numar de
determinari reprezentative pentru locul de munca respectiv in diferite faze tehnologice, si nu
trebuie depasita pe perioada unui schimb de munca.

Substantele cu indicativul PC sunt potential cancerigene, iar cele cu indicativul C au actiune
cancerigend, fiind necesare masuri speciale de protectie.

Substantele care au indicativul P (piele) pot patrunde in organism prin pielea sau mucoasele
intacte: pentru prevenirea intoxicatiilor cronice, respectarea concentratiilor admisibile trebuie
asociat3, in cazul de fata cu masuri speciale de protectie a pielii si a mucoaselor. Indicativul P nu
se refera la substantele care au numai o actiune locala de tip iritativ.

In locurile de munci in care se gisesc mai multe substante toxice avand un efect sinergic de tip
aditiv, aprecierea riscului si a masurilor de protectia muncii necesare se face avand in vedere
actiunea combinata a acestora. Se considera ca au efect sinergic de tip aditiv substantele toxice
care au ca tintd a agresivitatii lor acelasi organ sau sistem al organismului, ori care au acelasi
mecanism de actiune.

Analizand datele, privind evaluarea emisiilor si comparandu-le cu limitele prezentate in tabelul
urmator se constata ca in perioadele de executie concentratiile estimate pe amplasament se
situeaza sub limitele prevazute de N.G.P.M.

Tinand cont de aceasta afirmatie precum si de durata de executie (de expunere pentru muncitori),
se poate afirma ca impactul asupra muncitorilor in etapele de executie a parcarii este minor.

Tabel 5.8. Concentratiile maxime admise de substante toxice in atmosfera zonei de muncd.

Concentratie maxima admisa (mg/m3)

Denumirea substantei

Medie Varf
Acetaldehida 90 180
Amoniac 15 30
Benzen 15 30
Dioxid de sulf (anhidrida sulfuroasa) 5 10
Crom hexavalent 0,05 -
Cadmiu 0,05 -
Crom trivalent 0,50
Cupru (pulberi) 0.50 1,50
Etil benzen 200 300
Etil toluen 300 400
Formaldehida 1,20 3
Heptan(n) 1500 3000
Hidrocarburi alifatice (white-spirit, solvent nafta, petrol 700 1000
lampant, motorina)
Hidrocarburi policiclice aromatice 0,20 -
Metan 1200 1500
Nichel (compusi solubili) 0,10 0,50
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Concentratie maxima admisa (mg/m3)

Denumirea substantei

Medie varf
Octan 1500 2000
Ozon 0,10 0,20
Oxizi de azot (exprimati in NO2) 5 8
Pentan 1800 2400
Plumb si compusi (in afara de PbS) 0,05 0,10
Propan 1400 1800
Seleniu (compusi) 0,10 0,20
Toluen 100 200
Xilen 200 300

In perioada de executie a lucririlor nu se constati depasiri ale concentratiilor maxim admise de
substante toxice in atmosfera in zona de munca pentru nici una din fazele tehnologice.
Considerand totodatd perioada scurtd de executie a lucrarilor propuse, se poate aprecia ca nu
existd riscul aparitiei unor boli profesionale, prin expunerea la noxele generate de aceste
activitati.

Impactul asupra populatiei

Se apreciaza ca activitatea de constructie va constitui o sursa de poluare fonica locala, nivelul de
zgomot generat putand depasi in anumite perioade de lucru limitele stabilite de STAS 10009 ~
88 "Acustica urbana - Limite admisibile ale nivelului de zgomot" pentru nivelul de zgomot la
limita functionala: 65 dB(A), cu maxim 25 dB(A). Se estimeaza ca nivelurile de zgomot in zona
lucrarilor pot avea valori mediate pe 24 h (Leq 24h) de maxim 65 dB(A), valoare limita impusa
de STAS nr. 10144/1 - 80.

Forta de munca generata de realizarea investitiei (in perioada de executie) va cuprinde
aproximativ 150 de locuri de munca.

In apropierea obiectivului nu sunt zone rezidentiale ce pot fi afectate de zgomotul lucrarilor.

5.1.6.2. Perioada de exploatare

In apropierea obiectivului nu sunt zone rezidentiale ce pot fi afectate de zgomotul traficului
aerian.

Implementarea proiectului propus va avea efect benefic asupra conditiilor de viata a populatiei,
datorita credrii de noi locuri de munca si diversificarii modalitatilor de transport de persoane.

Forta de munca generata in faza de operare va fi de 15 locuri de munca.

Proiectul nu conduce la necesitatea dezvoltarii unor utilitati suport cum ar fi drumuri, retele de
utilitati, zone de interventie/reparatii pentru aeronave, acestea fiind deja dezvoltate la o
capacitate suficienta. Singura investitie necesara este realizarea parcarii cu o capacitate de 189
locuri, proiect care este la faza de studiu de fezabilitate si care va fi dezvoltat de catre Consiliul
Judetean Dolj.
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Proiectul va contribui la dezvoltarea turismului in zona prin introducerea unor noi rute noi de
zbor, facand astfel zona mult mai accesibild pentru vizitare.

In acelasi timp, zona va fi mai atractiva si pentru investitori, crednd premise pentru dezvoltarea
economica a judetului Dolj si pentru stoparea fenomenului de migratie a fortei de munca.

Poluantii atmosferici, prezenti urmare a traficului desfasurat in zona aeroportului si in zonele
limitrofe sunt: plumbul (Pb), oxizii de azot (NOy), dioxidul de sulf (SO2), ozonul (03), particulele
in suspensie, compusii organici volatili (COV), cadmiul (Cd), cromul (Cr) si nichelul (Ni).

In ceea ce priveste obiectivele construite, trebuie ficutd precizarea ci o parte din emisiile de
poluanti sunt reprezentate de gaze agresive. Se apreciaza c3, indiferent de intensitatea traficului,
concentratiile de SO si NO se situeaza in grupa A de agresivitate. Totodata traficul auto pe drum
este responsabil de prezenta particulelor care determina incadrarea mediului atmosferic de la
slab agresiv pana la agresiv. Se apreciaza ca in perioadele caracterizate de umezeala ridicata a
aerului atmosferic (in principal sezonul rece), actiunea acestor particule poate fi considerata
agresiva.

Prin extinderea terminalelor existente la Aeroportul Craiova se creeaza premisele procesarii unui
numadr mai mare de pasageri care pot fi transportati in/din Craiova si bazinul de pasageri aferent
aeroportului. Acest lucru va contribui la dezvoltarea economiei judetului Dolj, prin crearea unor
noi oportunitati de afaceri, asigurarea unei mai bune mobilitati a fortei de munca si la dezvoltarea
turismului din zona.

Efecte asupra stdrii de sandtate a populatiei si riscul posibil asupra sigurantei locuitorilor

Efectul poluantilor amintiti asupra sanatatii umane este descris, in continuare, separat pentru
fiecare poluant cu sublinierea eventualelor efecte sinergice.

Plumbul

Perioada de constructie este caracterizata de prezenta unor debite masice ale poluantilor cu putin
mai mari decat in perioada de exploatare; plumbul isi face aparitia in mediu in concentratii mai
mari odata cu Inceperea perioadei de exploatare deci cu prezenta motoarelor ce folosesc benzina
cu plumb.

Intrucat organismul uman are proprietatea de a acumula plumbul, efectele asupra populatiei au
fost studiate pentru expuneri pe termen lung la niveluri scazute ale concentratiilor de plumb in
atmosfera.

Aceste efecte se clasifica in trei categorii:

= efecte asupra biosintezei hemoglobinei;
= efecte asupra sistemului nervos;
= efecte asupra presiunii sangelui.

Pragurile concentratiei de Pb in sdnge sub care nu apare prima categorie de efecte sunt:

* 0,2 ug/ml la adulti;
= 0,1 pg/ml la copii.

Pragul pentru a doua categorie de efecte se situeaza sub 0,3 pg/ml, pentru a treia categorie de
efecte neputandu-se stabili inca un prag.
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Este de mentionat ca aportul de Pb in organismele umane provine nu numai din aerul atmosferic,
prin inhalare, ci si prin ingerare, din alimente si din apa.

La populatia adulta, circa 40% din Pb introdus in organism provine din aer, In timp ce la copii
acest aport scade la 6. Aportul mult mai mare de Pb prin ingerare, la copii, se datoreaza
urmatoarelor cauze:

* copiii manadncd si beau mai mult, pe unitatea de greutate corporald, decat adultii;
inghitirea prafului Incarcat cu plumb de pe maini;

= absorbtia plumbului pe tractul intestinal este de circa 50% fata de 10% la adulti;

= printre copii prevaleaza deficientele nutritionale care favorizeaza absorbtia Pb;

= caracteristicile comportamentale (nepastrarea igienei, joaca in afara casei) ale copilului
cresc riscul expunerii.

Segmentul de populatie care prezinta cel mai ridicat risc la expunerea la Pb 1l reprezinta copii
pana la 6 ani. Cauzele principale ale acestui risc sunt:

= bariera sdnge-creier nu este complet dezvoltata;
= efectele hematologice si neurologice apar la praguri mai coborate.

Al doilea segment cu grad ridicat de risc sunt femeile insarcinate, intrucat placenta nu reprezinta
o bariera in expunerea fatului la Pb.

Organizatia Mondiala a Sanatatii (OMS) recomanda ca valoare-ghid concentratia de 0,5 -1 pg/m3
de Pb in aer, pentru un timp de mediere de un an.

Este de mentionat ca o concentratie medie anuala de Pb Intre limitele 0,5 - 1 pg/m3 este bazata
pe presupunerea ca pentru 98% din populatie se va mentine concentratia de Pb in sange sub 0,2
ng/ml. In plus, este recunoscut faptul ca pot apare unele efecte pentru care nu se poate stabili o
limitd, deci iIn mod normal Pb ar trebui sa nu existe.

Imisiile de plumb estimate la nivelul anului 2020, se situeaza mult sub limitele nationale si
internationale de protectie a sanatatii umane. Nu trebuie uitat totodata ca tendinta
concentratiilor de plumb este in scadere prin reducerea parcului de autovehicule ce utilizeaza
benzina cu plumb.

Ozonul

Ozonul este un oxidant puternic si deci poate reactiona, In mod virtual, cu fiecare clasa de
substanta biologica. Ozonul isi exercita actiunea In principal prin doua mecanisme:

» oxidarea grupurilor sulfhidril si a aminoacizilor enzimelor, co-enzimelor, proteinelor si
peptidelor;
» oxidarea acizilor grasi polinesaturati in acizi grasi peroxidici.

Studiile au evidentiat urmatoarele efecte ale expunerii la ozon si la alti oxidanti fotochimici:

= afectarea semnificativa a functiei respiratorii (volumul expirator fortat, existenta cadilor
de patrundere a aerului, capacitatea vitala fortat3, frecventa respiratorie);

» iritarea ochilor, nasului si laringelui;

= disconfort al cutiei toracice;

= tuse si dureri de cap;

» favorizarea infectiilor bacteriene.
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Oxizii de azot

Expunerile pe termen scurt duc la schimbari ale functiei respiratorii atat la subiecti normali, cat
si la cei cu bronsita. In amestec cu ozonul, dioxidul de azot are efecte sinergice ca si In prezenta
pulberilor in suspensie.

Expunerile pe termen lung duc la efecte asupra plamanilor, splinei, ficatului si sangelui.

Efectele asupra plamanilor pot fi atat reversibile cat si ireversibile. S-au observat: aparitia
emfizemelor, alterarea celulelor pulmonare, cresterea susceptibilitatii la infectii bacteriologice
ale plamanului.

Valorile limita stabilite de 0.M.S. sunt:

= 200 pg/m3 medie orara;
= 150 pg/m3 medie zilnica;
* 40 pg/m3 medie anuala.

Se apreciaza pe ansamblul perioadei de exploatare, ca concentratiile de NOx In aer se situeaza cu
mult sub limitele stabilite pentru protectia sanatatii umane.

Cadmiul

Cadmiul se gaseste in natura impreuna cu Zincul, proportia fiind in general de 1:100 - 1:1000.
Caile de patrundere in organism sunt in general, reprezentate de aer, apa si mancare. Marea
majoritate a cadmiului absorbit de plamani sau intestine se depoziteaza in ficat. Din ficat cadmiul
este usor transportat la rinichi, unde se poate gasi in cea mai mare concentratie.

Copilul la nastere nu are cadmiu In organism, dar de-a lungul vietii In organism, are loc o
acumulare continua. In jurul varstei de 50 ani concentratia medie in organismul uman este de 10
- 20 mg/kg de greutate corporala (si cu pana la 100% mai mult la fumatori).

Efecte respiratorii acute pot apare la concentratii in aer de peste 1 mg/ms3. Efectele respiratorii
cronice apar dupa o expunere la 20 pg/ms3 pentru o durata de aproximativ 20 ani.

In cazul nivelelor mici de expunere pe termen lung, rinichii sunt considerati a fi organele critice,
apreciindu-se ca disfunctiile renale pot apare cand concentratia de cadmiu din rinichi este de 200
mg/kg greutate corp.

In ceea ce priveste riscul cancerigen, se apreciazi ci nu sunt inci suficiente argumente pentru a
demonstra acest efect asupra organismului uman. Testele au aratat Insa ca acest metal are un
efect cancerigen asupra animalelor.

Valoare ghid recomandata de 0.M.S. nu se bazeaza deci pe presupusele efecte cancerigene, ea fiind
de 1 -5 pg/m3 pentru zonele rurale, pentru zonele industriale se propune 10-20 pg/m3.

Cromul

Cromul este regasit in natura sub doua forme: crom trivalent - forma cea mai raspandita si crom
bivalent.

Inhalarea aerosolilor cu continut de crom reprezinta o sursa importanta de expunere, datorita
faptului ca aparatul respirator (bronhiile) reprezinta principala tinta a efectelor cancerigene ale
cromului. Cromul inhalat Intr-o zi, prin respirarea unui volum de 20 m3 de aer cu o concentratie
de 0,05 pg/m3 va fi de 50 mg.
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Efectele toxicologice cunoscute ale actiunii cromului In organism sunt: ulcerele, reactii corozive
la nivelul septului nazal, dermatite iritative acute si eczeme alergice.

Se cunosc unele mici efecte asupra tractului respirator cauzate de cromul hexavalent (ca acid
cromic) la concentratii de peste 2 pg/ms.

In ceea ce priveste efectele cancerigene si mutagene, acestea au fost evidentiate numai in cazul
muncitorilor care lucreaza In medii cu concentratii mari de crom.

Responsabil de efectele cancerigene este cromul hexavalent, considerat drept unul dintre cei mai
cancerigeni compusi cunoscuti, a carui tintd este arborele bronhic. Datorita acestei agresivitati,
nu au fost propuse inca valori ghid pentru crom. Riscul cancerigen apare la o concentratie 1n aer
de 1 pg/ms3 pentru o expunere pe durata intregii vieti.

Nichelul

Rezultat din procesele de combustie, nichelul este absorbit pe particulele de praf dupa cum
urmeaza:

= particulele sub 43 pum contin 27,5% Ni;
= particulele mai mici de 840 um contin 75% Ni;
= particulele cuprinse intre 840 si 2000 um contin 25 % Ni.

Principalele cdi de patrundere a nichelului in organism sunt: inhalarea, ingestia si absorbtia
cutanata.

La un volum zilnic de aer respirat de 20 m3, cantitatea de nichel intrata pe tractul respirator este
de 0,2 - 0,4 ug, la o concentratie de 10 - 20 mg/m3 in aer. In ceea ce priveste apa consumati, se
apreciaza ca la o concentratie de 5 pg/1 si un consum zilnic de 2 litri de apa, pot fi retinuti de
organism 10 pug Ni.

Inhalarea oricarui compus al nichelului produce iritatii ale cailor respiratorii, leziuni si
raspunsuri imunologice variate precum cresterea macrofagelor alveolare, reducerea activitatii
ciliare, corelate cu o functionare anormala a sistemului respirator de aparare. Nichelul poate
traversa bariera placentard, afectand sarcina, actionand direct asupra embrionului. Se cunosc
cazuri de decese ale fatului precum si malformatii.

Siin cazul nichelului, aparitia cancerului a fost semnalatd numai la muncitorii ce lucreaza in medii
puternic contaminate cu acest metal. Datorita proprietdtilor sale cancerigene, 0.M.S. nu
recomanda nivele de siguranta. Riscul de aparitie al cancerului apare la o expunere de 1 pg/ms3
durata intregii vieti.

Valorile estimate pentru cea mai nefavorabila situatie (anul 2020) nu ating limita pentru care
0.M.S. indica unitatea de risc. Se precizeaza totodata ca aceste valori se vor inregistra pana la o
distanta de 50 m de drum si nu vor afecta zona locuita.

In ceea ce priveste prezenta metalelor grele, in special cromul si nichelul, se apreciaza ca riscul
cancerigen asociat expunerii la concentratiile atmosferice ale acestor metale este minor.

5.1.7. Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

Nu se prelimina efecte negative asupra patrimoniului cultural existent prin realizarea lucrarilor
proiectate.
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Pe amplasamentul actual si pe terenul propus pentru dezvoltarea aeroportului nu au fost
identificate valori materiale culturale sau istorice care sa necesite protectie in faza de dezvoltare
a aeroportului.

Lucrarile de constructii pot avea efecte indirecte asupra bunurilor materiale (diferite de
patrimoniul cultural), ca de exemplu: asupra sistemului actual de alimentare cu apa a zonei
aeroportuare, asupra constructiilor existente, de ex. degradarea fatadelor ca urmare a
depunerilor de praf etc. Aceste efecte potentiale pot fi diminuate prin aplicarea masurilor de
prevenire/reducere mentionate mai sus.

n .

5.2. Utilizarea resurselor naturale, in special a terenurilor, a

. n

solului, a apei si a biodiversitatii, avand in vedere, pe cat
posibil, disponibilitatea durabila a acestor resurse

Resursele naturale utilizate pentru extinderea terminalelor sunt terenul si agregatele minerale.

In prezent, in amplasamentul Aeroportului Craiova existd mai multe cladiri cu functiuni
principale de cladire destinata transportului aerian, cu urmatoarele specificatii:

= Steren= 106983 m2din acte si 110389 m2 din masuratori;
= S construita totala = 4552,35 m?;

=  P.0.T. existent = 4,12%;

= (C.U.T. existent = 0,068.

Suprafata construita aferenta extinderilor terminalelor de plecari-sosiri este:

= S construita Terminal Plecari = 941,81 m?;
= S construita Terminal Sosiri = 567,85 m?;
= S construita Extindere= 1509,66 m2.

Suprafata construita totala, dupa finalizarea investitiei, va fi:

= S construita totala = 6062,01 m?;
= Sdesfasurata totala = 9842,71 mz;
=  P.O.T.propus = 5,49%;

= C.U.T. propus =0,089.

Agregatele naturale: piatra naturald, balastul si nisipul vor fi cumparate de la cariere/balastiere
existente in zona amplasamentului, reglementate de Agentia Nationala pentru Resurse Minerale.

Pentru minimizarea impactului asupra mediului, se propun urmatoarele recomandari in
exploatarea gropilor de imprumut:

» Jucrarile de decopertare se vor realiza astfel incat pamantul vegetal sa poata fi utilizat
pentru realizarea de lucrdri de refacere a terenurilor degradate sau sa fie depozitat,
pentru a fi utilizat la refacerea cadrului natural in zona gropilor, dupa inchiderea acestora;

= pentru lucrarile de refacere a conditiilor initiale de mediu, dupa terminarea lucrarilor,
dacava fi cazul, se va analiza impreuna cu autoritatile locale, posibilitatea utilizarii pentru
umplere a deseurilor de pamant rezultate de la alte lucrari din zon3;

= toate materialele inerte vor putea fi folosite in cadrul lucrarilor de la carierele de balast
din zona sau transportate la depozitele de deseuri menajere din vecinatate.
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Transportul agregatelor de la cariere/balastiere la zona proiectului se va efectua cu mijloace auto
specifice pe drumuri nationale si/sau locale, dupd caz. In cadrul organizdrilor de
santier/punctelor de lucru se vor utiliza pentru transport si Incarcatoare frontale.

5.3. Emisia de poluanti

5.3.1. Zgomot, vibratii, lumina, caldura si radiatii
5.3.1.1. Zgomot si vibratii

Perioada de constructie

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum
urmeaza:

* in frontul de lucru zgomotul este produs in fazele de executie de catre functionarea
utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri In amplasament,
realizarea structurilor proiectate etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale.

= circulatia autobasculantelor, autobetonierelor si autocamioanelor care transporta
materiale necesare executiei lucrarii.

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite utilaje sau
instalatii, trebuie avute In vedere trei niveluri de observare:

= zgomot la surs3;
= zgomot in cAmp apropiat;
= zgomot In camp indepartat.

Fiecaruia din cele trei niveluri de observare i corespund caracteristici proprii.

In cazul zgomotului la surs3, studiul fiecirui echipament se face separat si se presupune plasat
in camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea caracteristicilor intrinseci ale sursei,
independent de ambianta ei de lucru.

Masurile de zgomot la sursa sunt indispensabile, atat pentru compararea nivelurilor sonore ale
utilajelor din aceeasi categorie, cit si de a avea o informatie privitoare la puterile acustice ale
diferitelor categorii de utilaje.

In cazul zgomotului in cAmp deschis apropiat, se tine seama de faptul ci fiecare utilaj este
amplasat intr-o ambianta ce-i poate schimba caracteristicile acustice.

In acest caz, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante cuprinse intre cativa metri si cateva
zeci de metri fata de sursa.

Pentru a avea sens valoarea de presiune acustica Inscris3, trebuie sa fie insotita de distanta la care
s-a efectuat masurarea.

Fata de situatia in care sunt indeplinite conditiile de cdmp liber, acest nivel de presiune acustica
poate fi amplificat in vecinadtatea sursei (reflexii), sau atenuat prin prezenta de ecrane naturale
sau artificiale Intre sursa si punctul de masura.
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Deoarece masuratorile in camp apropiat sunt efectuate la o anumita distanta de utilaje, este
evident ca In majoritatea situatiilor zgomotul in cAmp apropiat reprezinta, de fapt, zgomotul unui
grup de utilaje si mai rar al unui utilaj izolat.

Daca 1n cazul primelor doua niveluri de observare, caracteristicile acustice sunt strans legate de
natura utilajelor si de dispunerea lor, zgomotul in cimp indepartat, adica la cateva sute de metri
de sursd, depinde In mare masura de factori externi suplimentari cum ar fi:

= fenomene meteorologice si In particular: viteza si directia vantului, gradientul de
temperatura si de vant;

= absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre sol, fenomen
denumit ,efect de sol”;

= absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperaturd, umiditate relativa, componenta
spectrala a zgomotului;

* topografia terenului;

= vegetatia.

La acest nivel de observare constatarile privind zgomotul se referd, In general, la Intregul obiectiv
analizat.

Din cele de mai sus rezulta o anumita dificultate In aprecierea poluarii sonore in zona unui front
de lucru. Totusi, pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje
folosite In constructii si numarul acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele
aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

* buldozer Lw - 115 dB(A)
* incarcator Wolla Lw - 112 dB(A)
= excavator Lw - 117 dB(A)
= compactor Lw - 105 dB(A)
* finisor Lw - 115 dB(A)
= basculanta Lw-107 dB(A)

Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor
sau prin activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

A douasursa principala de zgomot de vibratii in santier este reprezentata de circulatia mijloacelor
de transport. Pentru transportul materialelor (paméant, balast etc.) se folosesc
basculante/autovehicule grele.

Desi In acest moment, nu se poate preciza decat estimativ numarul de utilaje folosite in perioada
de constructie a lucrarilor proiectate (acesta va fi precizat de constructor), s-a estimat un numar
de utilaje prezentat in urmatorul tabel:

Tabel 5.9. Nivelele de zgomot ale utilajelor de constructii.

Sursa Numar Nivel zgomot Leq, (dB)
Macara 2 85

Pompa turnare beton 1 110
Incircitor 1 112
Autotransportor 1 107
Autobetoniera 1 115
Compresor 2 115
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Nivelul de zgomot total produs de utilajele de constructii in ipoteza ca acestea ar functiona
simultan, este:

L, =10log >'10 "o

i=1

n Lwi
Ly =10l0g 100
i=1
85 110 112 107 115 115

=10-log| 2-10% +1-10% +1.10% +1.10% +1.10% +2.10%°
=121,35dB

unde: Lwi = Nivel de zgomot al sursei (dB); Lw: = Nivel de zgomot total.

Efectele surselor de zgomot si vibratii de mai sus se suprapun peste zgomotul existent In zona,
datorat aeroportului si traficului de pe drumul european E 574.

Pentru a evita producerea poludrii fonice, toate utilajele care produc zgomot si/sau vibratii vor fi
mentinute Tn stare buna de functionare. Avand in vedere numarul redus de utilaje folosite pentru
executia lucrdrilor si pentru transportul materialelor si a deseurilor, esalonarea in timp si spatiu
a lucrarilor, se estimeaza ca nivelul de zgomot si intensitatea vibratiilor se incadreaza in limitele
admise de STAS nr. 10009/1988, Ord. nr. 536 /1997 si Ord. 152/558/1.119/532 si SR
12025:1994.

Perioada de exploatare

In mod direct, lucrarile de extindere a terminalelor de pleciri-sosiri apartinand Aeroportului
Craiova nu sunt de natura sa induca cresterea nivelului de zgomot si vibratii in zona. Totusi, in
mod indirect, cresterea numarului de pasageri ce vor tranzita Aeroportul Craiova va conduce la
cresterea nivelului de zgomot datorita: intensificarii circulatiei din zona (trafic auto, pasageri) si
a cresterii numarului de decolari-aterizari in cadrul aeroportului.

Zgomotul aerian, reprezentat de zgomotul produs de motoarele aeronavelor, zgomotul
aerodinamic, respectiv zgomotul Incercarilor de motor si a manevrelor de la sol, va fi influentat
in mod direct, In sensul cresterii acestuia, ca urmare a cresterii numarului de aeronave care vor
opera in aeroportul modernizat.

Factorii care pot influenta producerea de zgomote peste valoarea limita sunt:

= yolumul traficului aerian;

= divizarea traficului aerian dupa timp;

» caracteristicile motoarelor/aeronavelor;
= amplasamentul culoarelor de zbor.

Zgomotul la sol
Ca urmare a dezvoltdrii Aeroportului International Craiova, zgomotul la nivelul solului,

reprezentat de zgomotul generat de toate sursele din cadrul aeroportului, excluzand regimul de
croaziera si decolarea-aterizarea aeronavelor, creste potential semnificativ.
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Sursele de zgomot la nivelul solului, sunt suplimentate prin implementarea proiectului, ca urmare

a:

cresterii numarului de manevre/de curse ale aeronavelor intre piste si pozitiile de
stationare, incluzand incercarile de motoare si procedurile legate de pornirea/oprirea
motoarelor, rularea aeronavelor pe pista in vederea decolarii si franarea de-a lungul pistei
dupa aterizare, care include si posibilitatea utilizarii reversoarelor de tractiune ale
motoarelor;

suplimentarii de echipamentele mobile terestre, agregate si echipamente de alimentare
la sol;

numarului sporit de accelerari ale motoarelor aeronavelor la suprafata solului, in timpul
serviciilor de revizie si incercare;

cresterii ale numarului de instalatii si echipamente fixe din cladiri, de ex. instalatiile de
aer conditionat, centrale termice;

cresterii traficului rutier pe drumurile din incinta aeroportului si pe drumurile
spre/dinspre aeroport.

Regulamentul (UE) nr. 598/2014 stabileste norme privind zgomotul produs de aviatie in
conformitate cu ,,abordarea echilibrata“ a Organizatiei Aviatiei Civile Internationale (OACI), care
se aplica din iunie 2016 pentru aeroporturile cu mai mult de 50.000 de miscari de aeronave civile
pe an. Aceasta abordare consta in patru elemente principale, concepute pentru a identifica modul
cel mai eficient din punctul de vedere al costurilor, pentru reducerea zgomotului produs de
aeronave in fiecare aeroport:

reducerea nivelelor de zgomot la sursa prin utilizare unor aeronave moderne;
gestionarea terenului din jurul aeroporturilor intr-un mod sustenabil;

adaptarea procedurilor operationale pentru a reduce impactul zgomotului pe teren si,
daca este necesar, introducerea unor restrictii de operare, precum interzicerea zborurilor
pe timp de noapte.

Conform prevederilor Planurilor de actiune destinate gestiondrii zgomotului si reducerii
zgomotului Tn municipiul Craiova, reducerea eficientd a zgomotului se poate asigura prin
utilizarea concomitenti a mai multor masuri. In cazul Aeroportului International Craiova, se pot
executa masuri de reducere In urmatoarele domenii:

a)

b)

reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor care utilizeaza aeroportul

Sunt disponibile mai multe masuri, (de ex. amenda) prin care aeroportul poate impune
companiilor aeriene ca, In timpul noptii sau in orele de liniste, sa utilizeze aeronave mai
silentioase.

optimizarea traficului din punctul de vedere al zgomotului, pentru timp de noapte sau
pentru orele de liniste

Dupa reducerea emisiei de zgomot a aeronavelor, este foarte important de a reduce
emisia de zgomot a tuturor zborurilor din timpul serii si al noptii. Atunci, efectul deranjant
este sporit. Pentru reducerea zgomotului se iveste posibilitatea de optimizare a timpului
de pornire si de sosire a anumitor categorii de aeronave. Pe baza unei formule
matematice, fiecare aeronava care utilizeaza aeroportul, In functie de emisia de zgomot,
va primi o cota. Pe baza acestor cote, in timpul noptii si al orelor de liniste, se pot limita
miscdrile aeronavelor, astfel: cu cit o categorie de aeronava este mai silentioas3,
aeroportul va putea primi cu atat mai multe aeronave de acest fel intr-o anumita perioada.
Depasiri ale cotelor indicate sunt posibile numai in cazuri de urgenta.
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<)

d)

modificarea rutelor de zbor

Transferul rutelor de zbor deasupra unor drumuri cu circulatie intensa sau deasupra unor
zone slab populate. In cazul transferarii rutei de zbor deasupra unui drum intens circulat,
zgomotul provenit de la circulatia rutiera va acoperi zgomotul traficului aerian. In cazul
transferului deasupra unei zone slab populate, acesta va avea un efect nefavorabil asupra
zonei, care, pand atunci nu a fost afectata de zgomotul aerian. Se mentioneaza ca
modificarea rutelor de zbor se poate face doar in acele zone, unde, pe baza hartilor
strategice de zgomot, s-a constatat cd nu existd conflict. In imediata vecinitate a
aeroportului, unde numarul celor afectati este relativ mare, aceasta solutie nu duce la
nicio scadere a nivelului de zgomot. Deoarece eventualele modificari ale rutelor de zbor
nu se pot face doar pe baza unor criterii de protectie impotriva zgomotului, aceste posibile
modificari intra in atributia specialistilor de la siguranta si dirijarea zborurilor.

protectia acustica pasiva

Amenajarea protectiei pasive in cladirile protejate, in primul rand in zonele cu depasiri
ale valorilor limita.

instituirea unui sistem de monitoring in jurul aeroportului, cu mai multe puncte de
masurare, fixe si mobile.

Evident ca aceastda masurad nu conduce la scidderea zgomotului produs de traficul aerian,
dar, prin monitorizarea emisiilor de zgomot, se poate investiga imediat legitimitatea
reclamatiilor populatiei si, in cazul in care aceste reclamatii sunt justificate, se pot lua
masurile necesare, tehnice si/sau operationale. Verificarea corecta si rapida reclamatiilor,
va duce la scaderea reclamatiilor nefondate.

sistematizarea zonei aeroportuare

In cadrul sistematizirii, trebuie avut in vedere ca zonele cu diferite utiliziri si fie afectate
cat mai putin de zgomotul altor zone. In zonele aflate 1ang3 aeroport, este absolut necesar
sa se ia in considerare si zgomotul generat de aeroport. Aceastd masura nu va duce la
scaderea zgomotului produs de aeroport, dar va impiedica, in viitor, cresterea numarului
celor afectati de zgomot. Se propune ca, la punerea in functiune a obiectivelor realizate
conform proiectului, sa se procedeze la revizuirea Planurilor de actiune destinate
gestionarii zgomotului si reducerii zgomotului in Aeroportul Craiova, pentru
identificarea, In functie de caz, a unor masuri suplimentare pentru reducerea zgomotului
la nivelul zonei aeroportuare. In prezent, la Aeroportul International Craiova, nu existi
proiecte/ programe de reducere a zgomotului in curs de elaborare/ finalizate sau aflate
in desfasurare.

Propunerile de crestere a numarului de locuri de parcare din incinta aeroportului modernizat, ca
urmare a cresterii numarului de pasageri, conduce la cresterea nivelului de zgomot cauzat de
traficul rutier, cu influente pentru pasageri, personal si eventualii receptorii apropiati noii zone
de parcare a autovehiculelor.

Zgomotul aerian

Configurarea actuala a aeroportului si cea planificatd, inclusiv sistemul de organizare a incintei
aeroportuare, precum si politicile adoptate privind decolarea si aterizarea aeronavelor, vor avea
un impact pozitiv asupra distributiei geografice a expunerii la zgomotul generat de aeronave in si
din jurul aeroportului. Zonele invecinate aeroportului, constiand in terenuri neconstruite
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amplasate cu preponderenta in partea de nord si nord-est a aeroportului, nu vor fi afectate in mod
semnificativ de zgomotul aeronavelor, Intrucat nu prezinta asezari umane.

Fiecare zond, dupa implementarea proiectului, va fi supusa unor nivele diferite de zgomot
datorita directiei predominante a vantului caracteristica zonei. Vanturile cele mai frecvente sunt
cele din nord-vest urmate de cele dinspre est si sud-est. Din directia dominanta nord-vest ca si
din directiile nord, sud-est si sud, se inregistreaza si vitezele cele mai mari ale vantului, cu valori
medii de peste 4 m/s.

Densitatea diferita a populatiei din zonele Invecinate aeroportului extins, explica faptul de ce
populatia va fi expusa zgomotului, in mod diferit. Trebuie luata in considerare repartitia
zgomotului in timpul zilei, In timpul noptii si in timpul diminetii. Zgomotul produs de aeronave
in timpul noptii, al diminetii si pe timp de seard ar putea fi mai deranjant pentru comunitatile
invecinate expuse zgomotului aeroportului, decat cel generat in timpul zilei. Zgomotul aerian are
potentialul de a afecta un numar mai mare de oameni decat zgomotul la sol, Intrucat numarul de
asezari umane situate sub si in apropierea culoarelor de zbor care ar putea fi expuse la zgomotul
aeronavelor va fi mai mare decat cel al comunitatilor invecinate aeroportului, ce sunt expuse cu
preponderenta la zgomotul de la sol.

In ceea ce priveste impactul zgomotului generat de aeronave asupra mediului, in practics, se
utilizeaza date operationale cum sunt:

= frecventa de operare a aeronavelor pe rutele standard de decolare si aterizare (SID si
STAR);

= distributia decolarilor si aterizarilor pe piste;

= perioada de timp cand aceste aeronave opereaza;

= tipul aeronavelor.

Conform Anexei 16 ICAO, vol. I ,Zgomotul aeronavelor”, pe distante comparabile, nivelurile de
zgomot din timpul decoldrilor sunt de obicei mai mari decat nivelurile de zgomot din timpul
aterizarilor. Mai mult, nivelurile de zgomot aferente pistelor de aterizare/decolare sunt mai mari
decat nivelurile de zgomot la sol ale aeronavelor. In consecintd, cresterea semnificativd a
traficului aerian, va avea drept rezultat cresterea relativa a impactului zgomotului din apropierea
zonei estice de dezvoltare a aeroportului, unde nu existd comunitati sensibile la zgomot in
imediata vecinatate a aeroportului.

Ca o estimare a impactului zgomotului, cresterea prognozata cu cca. 20% a volumului de trafic
aerian, va avea drept rezultat cresterea cu aproximativ 20% a suprafetei din interiorul conturului
de expunere la zgomot aferent nivelului echivalent de zgomot Leq de 50 dB(A) intre orele 6:00-
22:00, respectiv Leq de 40 dB(A) intre orele 22:00- 6:00.

In concluzie, chiar daci zgomotul aeronavelor reprezinti in mod normal o constrangere majora
in ceea ce priveste modernizarea continua a mai multor aeroporturi internationale, Aeroportul
International Craiova nu este clasificat ca un aeroport sensibil la impactul negativ datorat
zgomotului.

Se apreciaza ca utilizarea de aeronave moderne, echipate cu tehnologii avansate, va determina
respectarea, de catre Aeroportul Craiova, a valorii maxime admise pentru nivelul de zgomot, chiar
in conditiile 1n care se apreciaza ca miscarile aeronavelor vor creste pana in anul 2025. Din acest
punct de vedere, studiile de specialitate arata ca traficul aerian folosind aeronave silentioase, de
ultima generatie, poate creste de zece ori fara a crea o poluare fonica semnificativa suplimentara
in zona aeroportuara si In imprejurimi.

143



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

In consecintd, Aeroportul International Craiova are obligatia de aimplementa masuri de reducere
a zgomotului, luand in considerare tehnologiile avansate in ceea ce priveste aeronavele si
dezvoltarea locala a zonei rezidentiale.

5.3.1.2. Lumina si caldura

In ceea ce priveste sursele de lumina si caldura, se fac urmatoarele precizari:

= sursele de lumina din amplasament sunt reprezentate de instalatiile electrice aferente
aeroportului: balizaj, ghidari etc., precum si de catre aeronavele ce vor ateriza in cursul
noptii;

= seapreciaza ca aceste surse de lumina nu vor fi in masura sa induca un disconfort supra
populatiei riverane;

= sursele de caldura sunt reprezentate de instalatii de climatizare ce vor deservi noile
terminale.

5.3.1.3. Radiatii

In cadrul proiectului nu existi surse de radiatii in perioada de executie respectiv in perioada de
functionare a lucrarilor proiectate.

5.3.2. Eliminarea si valorificarea deseurilor

In timpul executiei lucririlor de extindere a terminalelor de pleciri-sosiri la Aeroportul Craiova,
vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

= deseuri de tip menajer (hartie, material plastic, sticle, resturi alimentare)
Aceste deseuri se vor colecta si depozita temporar in pubele (de preferat cu colectare
selectiva, conform normelor europene deseuri reciclabile - sticld, metal + plastic, hartie +
carton si deseuri biodegradabile - deseuri menajere). Colectarea deseurilor menajere se
va face de o firma de salubritate care va asigura transportul, valorificarea si/sau
eliminarea acestora.
= deseuri materiale de constructii
Deseurile rezultate din lucrarile de executie a proiectului sunt reprezentate de:
o deseuri inerte reprezentate de materialul rezultat in urma lucrarilor de excavatii
efectuate, beton spart (moloz) rezultat in urma lucrarilor de recompartimentare;
o deseuri metalice;
o deseuri din lemn, sticla, mase plastice.
= deseurile toxice si periculoase cum ar fi:
o motorind pentru utilaje si vehicule de transport;
o benzing;
o lubrefianti (uleiuri, parafina);
o vopsele, diluanti, grunduri folosite pentru realizarea protectiei anticorozive.

Printre masurile cu caracter general ce trebuie adoptate n vederea asigurarii unui management
corect al deseurilor produse in perioada executdrii lucrarilor de amenajare, se numara
urmatoarele:

144



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

» evacuarearitmica a deseurilor din zona de generare in vederea evitarii formarii de stocuri
si cresterii riscului amestecarii diferitelor tipuri de deseuri;

= deseurile reciclabile se vor colecta si valorifica conform Ord. nr. 33/1995.

= se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. nr. 856/2002,
evidentiindu-se atat cantitatile de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora.

Atat in perioada de constructie cat si in perioada de exploatare a obiectivului, nu se vor utiliza
substante si preparate chimice periculoase pentru mediu.

In perioada de exploatare a terminalelor de pleciri-sosiri de la Aeroportul Craiova, vor rezulta
urmatoarele tipuri de deseuri:

= deseuri de tip menajer: se colecteaza selectiv, se depoziteaza temporar pe amplasament,
in containere specializate si se predau la operatori autorizati in vederea
valorificarii/eliminarii finale.

= deseurirezultate din activitatea de reparatii-intretinere a echipamentelor si a vehiculelor
din dotarea terminalelor: se colecteazda selectiv, se depoziteaza temporar pe
amplasament, in containere specializate si se predau la operatori autorizati in vederea
valorificarii/eliminarii finale.

In conditiile gestiondrii deseurilor in conformitate cu prevederile legislatiei de mediu in vigoare,
impactul generat de producerea deseurilor in zona aeroportuara, ca urmare a dezvoltarii
aeroportului, va fi nesemnificativ.

Modul de gospodarire a deseurilor in perioada de executie respectiv exploatare a lucrarilor
proiectate se prezinta sintetic in cele ce urmeaza.

Tabel 5.10. Modul de gestionare a deseurilor.

Amplasament | Tip deseu | Mod de colectare / evacuare | Observatii
Perioada de executie
Menajer sau | In interiorul incintei se vor organiza | Se vor pastra
asimilabile (inclusiv | puncte de colectare prevazute cu | evidente stricte
resturi de la | containere de tip pubeld. Periodic | privind datele
prepararea hranei) acestea vor fi colectate si evacuate cu | calendaristice,
ajutorul masinilor de salubritate. cantitatile eliminate
si identificatorii
Deseuri metalice Se vor colecta temporar in incintd, pe | mijloacelor de
platforme si/sau in containere | transport utilizate.
specializate. Vor fi valorificate in mod
obligatoriu prin unitati specializate de
Santier prestari servicii.
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Amplasament | Tip deseu | Mod de colectare / evacuare | Observatii
Perioada de executie

Deseuri materiale de | Aparitia acestei categorii de deseuri | Se vor pastra

constructii implica o abordare specifica. Din punct | evidente stricte
de vedere al potentialului contaminant | privind datele
aceste deseuri nu ridica probleme | calendaristice,
deosebite (fiind vorba in special de | cantitatile eliminate
resturi de beton, mixturi asfaltice). In | si identificatorii
ceea ce priveste valorificarea si | mijloacelor de
eliminarea lor, in functie de contextul | transport utilizate.
situatiei se pot propune mai multe
metode:
O Valorificarea locala in pavimentul
drumurilor parcarii;
Q Depunerea in gropile de imprumut
ajunse la cota finala de exploatare;
O Utilizarea ca material inert in
cadrul depozitelor de deseuri din
zonele adiacente Municipiului Craiova.

Deseuri lemnoase, | Colectarea  acestor deseuri va fi | Se vor  pastra

sticla, mase plastice efectuata selectiv, ele urmand a fi | evidente stricte
valorificate in functie de dimensiuni, ca | privind datele
accesorii si elemente de sprijin in | calendaristice,
lucrarile de constructii. Utilizarea | cantitatile eliminate
ultimd va fi ca material combustibil - | si identificatorii
deseu lemnos, catre populatie. mijloacelor de

transport utilizate.

Perioada de exploatare

Menajer
asimilabile

sau

In cadrul terminalelor de plecari-sosiri
se vor organiza puncte de colectare
prevazute cu containere de tip pubela.
Periodic (cel putin saptamanal)
acestea vor fi golite.

Se va elimina la
depozitul local de
deseuri.

Se propune
instituirea inca din
faza de proiectare a

sistemelor de
colectare selectiva a
deseurilor urbane
Terminale de menajere.
plecari-sosiri | Deseurirezultate din | Se vor colecta selectiv, se depoziteaza
Aeroportul activitatea de | temporar pe amplasament, 1in
Craiova reparatii-intretinere | containere specializate si se predau la
aechipamentelorsia | operatori autorizati in vederea
vehiculelor din | valorificarii/eliminarii finale.
dotarea terminalelor
Deseuri vegetale Deseurile vegetale de la Intretinerea | Se propune
spatiilor verzi vor fi periodic evacuate | valorificarea  prin
de catre operatorii de salubritate | compostare sau
specializati. evacuarea la

depozitul local de
deseuri .
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5.3.3. Efecte posibile ca urmare a dezvoltarii/implementarii proiectului
tinand cont de hartile de zgomot si de planurile de actiune
aferente acestora elaborate, dupa caz, pentru arealul din zona de
influenta a proiectului

in februarie 2018, S.C. CEPSTRA GRUP S.R.L. a realizat ,Harta de zgomot pentru zona
Aeroportului International Craiova”. Cartarea Strategica de Zgomot (CSZ) a fost realizata in
conformitate cu prevederile din OM nr. 1830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea,
analizarea si evaluarea hartilor strategice de zgomot.

Hartile strategice de zgomot reprezinta grafic nivelurile de zgomot modelate, ilustrand
urmatoarele straturi tematice:

= sursele de zgomot - miscarile de aeronave pe culoarele de zbor;

= cladiri;

» distributia nivelurilor de zgomot determinate in urma modelarii in conditii de teren (cu
cladiri/receptori) pentru fiecare indicator Lzsn (nivel de zgomot zi, seard, noapte),
respectiv Ln (nivel de zgomot noaptea), reprezentate ca suprafete de zgomot/linii de
contur, pe baza benzilor izofone cu un ecart de 5 dB:
= Lzsn:55-59dB, 60-64dB,65-69dB,70-74 dBsipeste 75 dB;

* Ln:45-49dB,50-54dB,55-59dB, 60 - 64 dB, 65- 69 dB si peste 70 dB;

utilizdnd scara de culori din standardul SR ISO 1996:2 si punctul 3.1.1.din OM nr.
678/1344 /915/1397 din 2006.

Hartile de conflict, prin care se urmareste ilustrarea depasirilor peste valorile limita ale
indicatorilor de zgomot Lzsn si Ln, au fost generate in conformitate cu cerintele OM nr. 678/2006
capitolul 3 punctul 3.1.2. Hartile de conflict au fost realizate prin mentinerea straturilor tematice
de baza (surse de zgomot - piste, culoare de zbor, respectiv receptori - cladiri, limite ale
localitatilor), dar peste aceste straturi au fost suprapuse zonele cu diferentele de nivel de zgomot
modelat fata de valorile limita de 70 dB(A) pentru indicatorul Lzsn si respectiv 60 dB(A) pentru
indicatorul Ln. Ilustrarea zonelor cu diferente < -5,dela-51a 0,dela 0la 5, > 5 fata de limitele
normate, s-a efectuat cu respectarea cerintelor de reprezentare (scara de culoare) din tabelul 2
de la punctul 3.1.2 capitolul 3 din OM nr. 678/2006.

In urma realizirii cartirii strategice de zgomot, s-au obtinut informatii privind:

* numarul total de persoane estimat (In sute) pentru intervalele de expunere
o Lzsn:55-59dB, 60-64dB, 65-69dB, 70 - 74 dB si peste 75 dB
o Ln:45-49dB,50-54dB,55-59dB, 60 - 64 dB, 65- 69 dB si peste 70 dB
» numarul total de locuinte estimat (in sute),
» numarul total de persoane estimat (in sute),
= suprafetele totale (in kmz?)

expuse valorilor indicatorului L(zsn) mai mari de 55, 65 si respectiv 75 dB.
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Harta strategica de zgomot pentru
Aeroportul International CRAIOVA - LRCV
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Figura 5.1. Aeroportul International Craiova - Hartd strategicd de zgomot, Indicator Lzsn (nivel de zgomot zi, seard, noapte).
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Figura 5.2. Aeroportul International Craiova - Harta de conflict, Indicator Lzsn (nivel de zgomot zi, seard, noapte).
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Harta strategica de zgomot pentru
Aeroportul Internaticnal CRAIOVA - LRCV

Proiectie: STEREO 70_S42
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Figura 5.3. Aeroportul International Craiova - Hartd de zgomot, Indicator Ln (nivel de zgomot noaptea).
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Figura 5.4. Aeroportul International Craiova - Harta de conflict, Indicator Ln (nivel de zgomot noaptea).
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Numarul total de persoane estimat (in sute) care traiesc in afara aglomerarilor, in locuinte
expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn in dB, la 4 m deasupra

nivelului solului: 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75:

Tabel 5.11. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi [in sute].

Denumire Aeroport
Aeroportul International Craiova

Identificare cod aeroport
LRCV

Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74

Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75

olo|o(o|o

Tabel 5.12. Numarul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in afara aglomerdrilor, in cladiri prevazute cu

izolatie speciala impotriva zgomotului

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse Intre 65-69, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75, care au 0

domiciliul in locuinte cu izolatie speciala

Tabel 5.13. Numadrul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in afara aglomerdrilor, in clddiri prevdzute fatadd

linistitd.

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75, pe o fatada 0

linistita
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Numarul total de persoane estimat (in sute) care traiesc in afara aglomerarilor, in locuinte
expuse la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln in dB, la 4 m deasupra
nivelului solului si pentru cea mai expusa fatada : 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70:

Tabel 5.14. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi [in sute].

Denumire Aeroport
Aeroportul International Craiova

Identificare cod aeroport
LRCV

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 64-69

Numadr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70

o|o|o|o|o|O

Tabel 5.15. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi in clddiri prevdzute cu
izolatie speciald impotriva zgomotului.

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49, care au 0
domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54, care au 0
domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59, care au 0
domiciliul 1n locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64, care au 0
domiciliul 1n locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69, care au 0
domiciliul 1n locuinte cu izolatie speciala
Numadr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70, care au 0

domiciliul in locuinte cu izolatie speciala

Tabel 5.16. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscarile aeronavelor pe aeroporturi in cladiri prevazute
cu fatada linistita.

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49, pe o 0
fatada linistita
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54, pe o 0
fatada linistita
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-70, pe o 0
fatada linistita
Numar persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70, pe o fatada 0

linistita
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Numarul total de persoane estimat (in sute) care traiesc in aglomerari, in locuinte expuse
la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Lzsn in dB, la 4 m deasupra nivelului
solului si pentru cea mai expusa fatada : 55-59, 60-64, 65-69, 70-74, >75:

Tabel 5.17. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi [in sute].

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Denumire Aglomerare Craiova
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59 0
Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64 0
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69 0
Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74 0
Numadr persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 0

Tabel 5.18. Numadrul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in aglomerdri in clddiri prevdzute cu izolatie

speciald impotriva zgomotului.

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Denumire Aglomerare Craiova
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse Intre 70-74, care 0
au domiciliul in locuinte cu izolatie speciala
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75, care au 0
domiciliul in locuinte cu izolatie speciala

Tabel 5.19. Numadrul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in aglomerdri in clddiri prevdzute fatadd linistitd.

linistita

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV

Denumire Aglomerare Craiova
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 55-59, pe o 0
fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 60-64, pe o 0
fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 65-69, pe o 0
fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn cuprinse intre 70-74, pe o 0
fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75, pe o fatada 0
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Numarul total de persoane estimat (in sute) care traiesc in aglomerari, in locuinte expuse
la fiecare dintre intervalele de valori ale indicatorului Ln in dB, la 4 m deasupra nivelului
solului si pentru cea mai expusa fatada : 45-49, 50-54, 55-59, 60-64, 65-69, >70:

Tabel 5.20. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi [in sute].

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV
Denumire Aglomerare Craiova
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49 0
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54 0
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59 0
Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64 0
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 64-69 0
Numadr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70 0

Tabel 5.21. Numadrul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in aglomerdri in clddiri prevdzute cu izolatie

speciald impotriva zgomotului.

domiciliul In locuinte cu izolatie speciala

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV

Denumire Aglomerare Craiova
Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49, care au 0
domiciliul in locuinte cu izolatie speciala

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54, care au 0
domiciliul in locuinte cu izolatie speciala

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59, care au 0
domiciliul 1n locuinte cu izolatie speciala

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64, care au 0
domiciliul 1n locuinte cu izolatie speciala

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-69, care au 0
domiciliul in locuinte cu izolatie speciala

Numadr persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70, care au 0

Tabel 5.22. Numdrul total de persoane estimat (in sute) care trdiesc in aglomerdri in clddiri prevdzute cu fatadd

linistita

linistitd.
Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV

Denumire Aglomerare Craiova

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 45-49, pe o 0

fatada linistita

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 50-54, pe o 0

fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 55-59, pe o 0

fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 60-64, pe o 0

fatada linistita

Numadr persoane expuse la valori ale Ln cuprinse intre 65-70, pe o 0

fatada linistita

Numar persoane expuse la valori ale Ln mai mari de 70, pe o fatada 0
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Suprafata totala (in km2) expusa valorilor indicatorului Lzsn mai mari de 55, 65 si,
respectiv, 75 dB. Numarul total de locuinte estimate (in sute) si numarul total de persoane
estimate (in sute) pentru fiecare din aceste zone:

Tabel 5.23. Expunerea populatiei la zgomotul provenit din miscdrile aeronavelor pe aeroporturi.

Denumire Aeroport Identificare cod aeroport
Aeroportul International Craiova LRCV

Zona expusa la Lzsn > 55 incluzand aglomerari - km? 1,511
Zona expusa la Lzsn > 65 incluzand aglomerari - km? 0,295
Zona expusa la Lzsn > 75 incluzand aglomerari - km? 0,039
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 (incluzand 0
aglomerdri - Aglomerarea Craiova)
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 (incluzand 0
aglomerdri - Aglomerarea Craiova)
Numar persoane expuse la valori ale Lzsn mai mari de 75 (incluzand 0
aglomerari - Aglomerarea Craiova)
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 55 0
(incluzdnd aglomerari - Aglomerarea Craiova)
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de 65 0
(incluzdnd aglomerari - Aglomerarea Craiova)
Locuinte expuse la valori ale Lzsn mai mari de

) A < . 0
(incluzand aglomerari — Aglomerarea Craiova)

Analizand datele furnizate de catre S.C. CEPSTRA GRUP S.R.L. in cadrul studiului ,Harta de
zgomot pentru zona Aeroportului International Craiova”, prezentate mai sus, se poate observa ca
traficul aerian civil nu influenteaza semnificativ din punct de vedere al zgomotului zona
Municipiului Craiova. Zonele locuite expuse la Lzsn>55 dB sunt de 1,5 km?, la Lzsn>65 dB sunt de
0,295 kmZ2si la Lzsn>75 dB sunt de 0,039 km?, deci suprafete foarte mici.

Prin implementarea proiectului ,Extindere terminale plecdri-sosiri la Aeroportul Craiova”,
frecventa curselor aeriene va creste, dar nu va avea un impact negativ care sa creeze un disconfort
populatiei, avand in vedere ca arealele afectate de nivelurile de zgomot prezentate anterior riman
neschimbate ca si suprafata respectiv nivel de zgomot.

5.4. Situatii de risc (din cauza unor accidente sau dezastre)

?

5.4.1. Riscurile pentru sanatatea umana

Accidentele potentiale cu risc asupra sanatatii umane pot avea loc in mod diferit in perioadele de
executie si exploatare a proiectului.

5.4.1.1. Riscuriin perioada de executie

Strict legat de executie, riscurile sunt de tipul celor care se produc pe santierele de constructii,
fiind generate de indisciplind si de nerespectarea de catre personalul angajat a regulilor si
normativelor de protectia muncii sau/si de neutilizarea echipamentelor de protectie, acestea
fiind posibile in legatura cu urmatoarele activitati:

® lucrul cu utilajele si mijloacele de transport
= circulatia rutierd interna si pe drumurile de acces
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* incendii din felurite cauze

= electrocutdri, arsuri, orbiri de la aparatele de sudura

= inhalatii de praf sau gaze

= explozii ale buteliilor de oxigen sau altor recipienti, de la depozitarea de substante
inflamabile

= accidente provocate de prezenta ,curiosilor” care se strecoara in incinta santierului.

Aceste tipuri de accidente nu au efecte asupra mediului Tnconjurator, avand caracter limitat in
timp si spatiu, dar pot produce invaliditate sau pierderi de vieti omenesti. De asemenea, ele pot
avea si efecte economice negative prin pierderi materiale si intarzierea lucrarilor.

Populatia din zona (populatia ce tranziteaza aeroportul) poate fi afectata de lucrari neterminate
sau in curs, nesemnalizate ori fara elemente de avertizare - excavatii, fire electrice cazute etc.
Victimele sunt de obicei copiii mai curiosi si mai putin avizati atrasi de caracterul de noutate al
santierului, iar perioada cea mai nefasta este a zilelor cand nu se lucreaza si controlul accesului
in santier este mai redus.

De aceea, securizarea locatiei santierului este necesara pe toata perioada de executie a lucrarilor
proiectate, de la inceperea si pana la finalizarea acestora.

Pentru reducerea la minim a riscurilor este necesara respectarea perioadei de executie si
respectarea cu acuratete a proiectelor care stau la baza lucrarilor.

Realizarea unor depozite securizate, pentru toate materialele de constructii ce pot genera riscuri
printr-o manipulare improprie, inchise accesului oricarui muncitor neautorizat din santier sau
altor persoane strdine, este absolut obligatorie.

O alta categorie de accidente in aceasta perioada, poate avea loc in legatura cu populatia din zona
lucrarilor, care nu este obisnuita cu concentrarile de trafic induse. De asemenea, ea poate fi
afectatd de lucrari neterminate sau in curs, nesemnalizate ori fara elemente de avertizare-
excavatii mari etc.

5.4.1.2. Riscuriin perioada de exploatare

Lucrdrile de acest tip se pot degrada in timp, desigur in ritmuri relativ lente, daca exploatarea si
intretinerea nu suntriguros organizate. Riscurile producerii unor accidente nu sunt in mod direct
asociate exploatdrii terminalelor, ci activitatilor aeroportuare in general.

O trecere succinta in revista a tipurilor de accidente se prezinta astfel:

» accidente aeronautice datorate conditiilor meteorologice nefavorabile: ceata, polei,
zapada, furtuni cu vanturi puternice, grindina sau coliziunii cu pasari, alte avioane etc;

= accidente de circulatie auto propriu-zise din cauza nerespectarii reglementarilor in
vigoare;

= accidente datorate functionadrii necorespunzatoare a instalatiilor aeroportuare;

= incendii din diverse cauze etc.

5.4.2. Riscurile pentru patrimoniul cultural

Nu este cazul. Pe amplasamentul actual si pe terenul propus pentru dezvoltarea aeroportului nu
au fost identificate valori materiale culturale sau istorice care sa necesite protectie in faza de
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dezvoltare a aeroportului. In cazul in care, in timpul executirii lucrarilor de constructii, se vor
descoperi cu totul Intdmplator, valori culturale sau istorice, titularul proiectului de
plan/antreprenorul lucrarilor de constructii, are obligatia respectarii prevederilor Legii nr.
422 /2001, referitor la instituirea zonelor de protectie, raportarea descoperirilor catre Ministerul
Culturii si Cultelor, respectiv solicitarea si obtinerea autorizatiilor speciale de executie a
lucrarilor ce vizeaza conservarea valorilor culturale si istorice.

5.4.3. Riscurile pentru mediu

Riscul pentru mediu rezultd din interactiunea dintre activitatile antropice si mediu. Riscul pentru
mediu vizeaza principalii factori de mediu: flora si fauna, sanatatea umana, mediul socio-
economic, resursele de apa, aer, sol, clima, patrimoniu cultural.

Se apreciaza ca proiectul ,Extindere terminale de plecari-sosiri la Aeroportul Craiova” nu ridica
riscuri pentru mediu In mod direct, realizarea terminalelor realizadndu-se Intr-o zona antropizata.
Riscurile asupra mediului se pot manifesta indirect prin cresterea numarului de pasageri ai
Aeroportului Craiova si implicit a numarului de curse aeronautice. Astfel, se pot manifesta riscuri
asociate faunei (in special fauna avifaunistica), contaminarii aerului si zgomotului produs de catre
aeronave.

Totusi, nivelurile de risc pentru mediu asociate activitatilor aeroportuare se situeaza la nivele
reduse, riscul rezidual fiind la un nivel acceptabil.

5.5. Cumularea efectelor cu cele ale altor proiecte existente
si/sau aprobate, tinand seama de orice probleme de mediu
existente

In partea de nord-vest a aeroportului, in zona platformei industriale a fostei Fabrici de Avioane,
incepand cu anul 2004, a fost infiintat un parc industrial, cu o suprafati de 10,4 ha. In prezent,
patrimoniul parcului industrial se compune din terenuri In suprafatda de 18,30 ha, utilitati,
constructii si echipamente tehnologice. Parcul industrial are retea proprie de drumuri interioare
si detine posibilitatea alimentdrii tuturor parcelelor puse la dispozitie locatarilor cu utilitatile
necesare desfasurdrii activitatilor productive si de servicii (energie electrica, gaze, ap3,
canalizare, salubritate, retea de comunicatii).

Parcul Industrial Craiova se afla in partea de est a Municipiului Craiova, pe Centura de nord a
municipiului, la intrarea dinspre Bucuresti la aproximativ 6 Km de centrul orasului. Terenul este
adiacent unei zone care cuprinde in prezent Aeroportul International Craiova, Metro Craiova,
reprezentantele principalelor firme producdtoare de autoturisme din Europa (Iveco, Skoda,
Peugeot, Mercedes, Volkswagen). Parcul Industrial Craiova se afla la mai putin de 10 km de uzina
Ford Craiova. Amplasamentul are acces rutier la drumul European E574 (partea de centura de
nord a Municipiului Craiova), fiind situat la o distantid de aproximativ 150 m de acesta. In
perimetrul parcului industrial isi desfasoara activitatea aproximativ 40 agenti economici, avand
diverse domenii de activitate.

In ceea ce priveste drumul european E574, acesta este modernizat la 4 benzi de circulatie in zona
aeroportului, iar In partea de est a Municipiului Craiova a fost construita o centura ocolitoare,
pentru fluidizarea traficului in oras. in zona aeroportului, la aproximativ 1,5 km de acesta, spre
est a fost construit un sens giratoriu, care asigura accesul spre centura de sud a Craiovei si spre
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comuna Ghercesti. In prezent nu sunt prevazute alte proiecte care sa vizeze drumul european,
capacitatea acestuia In zona aeroportului fiind suficienta preluarii traficului actual si al
surplusului de trafic generat de extinderea terminalelor.

Extinderea terminalelor de plecari-sosiri este o continuare a modernizarii Aeroportului
International Craiova. Infrastructura pentru miscarea aeronavelor a fost modernizata prin
proiectul "Reabilitarea infrastructurii de miscare la R.A. Aeroportul Craiova (pista decolare -
aterizare, cale de rulare, platforma imbarcare debarcare, instalatii de balizaj si dominare, post
trafo balizaj, marcaje, canalizare pluviala)”.

In prezent Aeroportul Craiova dispune de 200 locuri de parcare, iar Consiliul Judetean Dolj
pregateste un proiect pentru realizarea unei noi parcari in cadrul aeroportului cu Inca 189 locuri.

Ministerul Sanatatii are in pregatire un studiu de fezabilitate pentru constructia unui Spital
Regional de Urgenta 1n zong, iar termenul previzionat pentru inceperea lucrarilor de executie este
anul 2020. Astfel, perioada de executie a spitalului nu se va suprapune cu perioada de executie a
proiectului de extindere a terminalelor aeroportului.

Prin proiectul "Reabilitarea infrastructurii de miscare la RA Aeroportul Craiova (pista decolare -
aterizare, cale de rulare, platforma imbarcare debarcare, instalatii de balizaj si dominare, post
trafo balizaj, marcaje, canalizare pluviald)” s-a urmarit cresterea traficului aerian de la 31.000 de
pasageri pe an (2011) la 113.848 pasageri pe an (prognoza estimata 2020). Totusi, aceasta
prognoza a fost mult depasitd, in anul 2017 inregistrandu-se un trafic de 450.000 pasageri.

Prognoza traficului de pasageri, In urma extinderii terminalelor este urmatoarea:

= anul 1, dupa realizarea investitiei - 580.000 pasageri;
= anul 2 - 740.000 pasageri;
= dinanul 3 -900.000 pasageri.

Se prognozeaza un numar de 5000 miscari de aeronave, incepand cu anul 2024. Aceste prognoze
au luat in considerare traficul generat de unele investitii care contribuie la sporirea calatoriilor:

= construirea Spitalului Regional de Urgenta;

= construirea Stadionului Ion Oblemenco;

= dezvoltarea capacitatii de productie a uzinelor Ford;

» reabilitarea si electrificarea liniei de cale ferata Craiova-Calafat;

= cresterea activitatii agricole 1n judetul Dolj si judetele limitrofe, ca urmare a investitiilor
realizate din fonduri europene.

Intensificarea traficului aerian si a numarului de pasageri in tranzit (inclusiv insotitorii acestora)
pune o presiune mare asupra facilitatilor de parcare existente, acestea fiind limitate la 200 locuri.
Astfel, este necesara extinderea acestora in viitor, Consiliul Judetean Dolj incepand elaborarea
unui Studiu de fezabilitate pentru construirea unei noi parcari cu 189 locuri.

Aceasta actiune va fi dublata de masuri pentru incurajarea transportului public catre si dinspre
aeroport din diferite zone ale municipiului, asigurandu-se curse directe si frecvente din centrul
orasului, gara si principalele autogari.

In perioada de constructie, influenta proiectului asupra traficului rutier nu va fi semnificativa,
avand in vedere ca lucrarile la suprafata de miscare a aeronavelor au fost finalizate. Lucrarile de
extindere a terminalelor sunt de amploare mica, generand un trafic de maxim 50 autovehicule pe
zi, care se va desfasura pe DE574.
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In perioada de exploatare, influenta asupra traficului rutier din zoni va fi redusi, desi
amplasamentul este in imediata vecindtate a DE574, intens circulat. Acest fapt se datoreaza
masurilor de Incurajare a transportului public. Considerand toate proiectele mari de investitii
enumerate, dezvoltarea Aeroportului International Craiova este o necesitate stringentd, traficul
aerian putand diminua foarte mult traficul rutier generat de acestea.

Dezvoltarea Aeroportului International Craiova nu este o investitie care sa atraga trafic In mod
direct, ci doar raspunde unei necesitati generate de catre mediul socio-economic al Municipiului
Craiova, al judetului Dolj, precum si al judetelor invecinate. In lipsa acestei investitii, tot traficul
se va orienta catre infrastructura rutiera, mult subdimensionata chiar si pentru traficul actual,
generand probleme de mediu.

5.5.1. Influenta proiectului (atat in perioada de constructie, cat si de
exploatare) asupra traficului rutier din zona (DE574)

Cresterea capacitatii de procesare pasageri pe aeroportul Craiova, va conduce la o crestere a
traficului auto In zona aeroportului. Se estimeaza o crestere a traficului auto pe drumul european
E574, in zona aeroportului, gradual pana in anul 2039, cu aproximativ 1000 autovehicule zilnic.

In prezent traficul auto pe E574, in zona Municipiului Craiova este de 15000 autovehicule zilnic.
Dupa ce se va construi drumul expres sau autostrada Bucuresti-Craiova, acest trafic se va
diminua, o mare parte fiind preluata de acest coridor auto.

Pentru a contracara cresterea traficului auto in zona aeroportului, autoritatile locale vor lua
masuri pentru fncurajarea transportului public catre si dinspre aeroport din diferite zone ale
municipiului, asigurandu-se curse directe si frecvente din centrul orasului, gara si principalele
autogari.

Dezvoltarea Aeroportului International Craiova nu este o investitie care sa atraga trafic in mod
direct, ci doar raspunde unei necesitati generate de catre mediul socio-economic al Municipiului
Craiova, al judetului Dolj, precum si al judetelor limitrofe.

In lipsa acestei investitii, tot traficul se va orienta citre infrastructura rutiera de pe teritoriul
judetului Dolj si al celor limitrofe, mult subdimensionata chiar si pentru traficul actual, generand
probleme de mediu.

In perioada de constructie, influenta proiectului asupra traficului rutier nu va fi semnificativa,
avand in vedere ca lucrarile la suprafata de miscare a aeronavelor au fost finalizate. Lucrarile de
extindere a terminalelor sunt de amploare mica, generand un trafic de maxim 50 autovehicule pe
zi, care se va desfasura pe DE574.

5.5.2. Influenta proiectului (atat in perioada de constructie, cat si
operare) asupra facilitatilor de parcare existente si eventuala
necesitate a extinderii acestora in viitor

Intensificarea traficului aerian si a numarului de pasageri in tranzit (inclusiv Insotitorii acestora)
pune o presiune mare asupra facilitatilor de parcare existente, acestea fiind limitate la 200 locuri.

Astfel, este necesara extinderea acestora in viitor, Consiliul Judetean Dolj avind in vedere
elaborarea unui Studiu de fezabilitate pentru construirea unei noi parcari, care sa asigure si
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parcarea autovehiculelor pe termen lung. Noua parcare va fi amplasata in partea de vest a
terminalului de plecari, pe terenul aflat in proprietatea CJ Dolj. Dimensionarea parcarii, precum
si traficul din zona acesteia, vor face obiectul studiului de fezabilitate demarat pentru acest obiect
de investitie.

5.5.3. Influenta proiectului, in viitor, pe termen scurt si mediu asupra
dezvoltarii utilitatilor suport (drumuri, retele de utilitati, zone de
interventie/reparatii pentru aeronave).

Proiectul propus nu are influenta pe termen scurt si mediu asupra dezvoltarii retelei de drumuri,
intrucat aeroportul este pozitionat pe drumul european E574, drum modernizat la 4 benzi in zona
aeroportului. Drumul european are in prezent capacitatea de a asigura traficul auto spre si
dinspre aeroport, fara a necesita lucrari de interventie asupra lui.

Pentru asigurarea cu energie electricad a terminalelor este necesar un spor de putere. In acest sens,
se va construi un nou post de transformare de 800 kVA, care va asigura consumul necesar
terminalelor, precum si o rezerva de putere pentru investitii viitoare.

Suprafata construitd a extinderilor terminalelor este de 1510 m2. Apele pluviale de pe extinderile
de cladiri, vor fi deversate In canalizarea municipala, dar ele nu vor avea niciun impact asupra
cresterii debitelor in retea, Intrucat terminalele vor fi extinse pe o zona ocupata in prezent de
platforme betonate de pe care apele pluviale se deverseaza in canalizarea municipala, deci
suprafata de pe care se colecteaza apele pluviale ramane neschimbata. Canalizarea menajera
deverseaza in canalizarea municipald, solutie care se aplica si pentru terminalul existent. Volumul
de apa uzata menajera suplimentara poate fi preluat fara probleme de canalizarea existenta.

Alimentarea cu gaze naturale se realizeaza din reteaua de distributie a Distrigaz Sud, care trece
prin fata aeroportului.

In prezent sau in viitorul apropiat nu sunt proiecte pentru zone de interventii/reparatii pentru
aeronave, eventualele reparatii se efectueaza in zona Fabricii de Avioane care este situata in
partea de nord a aeroportului.

5.6. Impactul proiectului asupra climei si vulnerabilitatea
proiectului la schimbarile climatice

In ultimele decenii, evenimentele meteorologice si hidrologice extreme au devenit mult mai
frecvente si mult mai distructive. Evenimentele extreme care afecteaza cel mai mult viata si
bunurile sunt cele legate de vreme si clima, spre exemplu: secetele, viiturile, perioadele
calduroase si uscate extreme, inghetul, ploile excesive, furtunile etc. Clima Europei a inregistrat o
incalzire de aproximativ un grad Celsius in ultimul secol, mai ridicata decat media globala.
Cantitatile de precipitatii au crescut considerabil in nordul Europei, in timp ce in sudul
continentului perioadele de seceta au devenit din ce in ce mai frecvente. Temperaturile
extreme inregistrate recent, cum ar fi valul de caniculd din vara anului 2003 si mai ales cel din
2007, au fost relationate cu cresterea observatd a frecventei fenomenelor extreme din
ultimele decenii, ca o consecintd a efectelor schimbarilor climatice. Desi fenomenele
meteorologice singulare nu pot fi atribuite unei singure cauze, analizele statistice au aratat
faptul ca riscul aparitiei unor astfel de fenomene a crescut considerabil datoritd efectelor
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schimbarilor climatice (Ghid privind adaptarea la efectele schimbarilor climatice, Ministerul
Mediului si Dezvoltarii durabile).

5.6.1. Tipuride vulnerabilitati identificate

Evaluarea (analiza) vulnerabilitatii proiectului Extindere terminale plecdri-sosiri la Aeroportul
Craiova la schimbarile climatice este un pas important in procesul de stabilire a masurilor de
adaptare corespunzatoare la schimbarile climatice. Aceastd analiza a vulnerabilitati este
schimbarilor climatice, evaluarea expunerii proiectului la variabilele climatice actuale si viitoare,
respectiv combinarea celor doua pentru analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile
climatice.

Analiza senzitivitatii proiectului necesita identificarea senzitivitatii proiectului fata de o serie
de factori climatici (variabile climatice) principali, respectiv fata de efecte secundare/pericole
legate de factorii climatici (Tabel 5.24). Senzitivitatea proiectului in raport cu variabilele climatice
trebuie evaluata la nivel de componente ale proiectul, respectiv: active si procese, input-uri (ap3,
energie, altele), rezultate (produse, piete, cererea clientilor) si legaturi de transport.

Tabel 5.24. Variabile climatice cheie si pericole asociate identificate.

Factori climatici
(variabile climatice)
1. Temperatura (aerului) medie
anuald/sezoniera/lunara
2. Temperaturi (ale aerului) extreme
(frecventa si magnitudine)
3. Precipitatii medii
anuale/sezoniere/lunare
4. Precipitatii extreme (frecventa si
magnitudine)
Viteza medie a vantului
Viteza maxima a vantului
Umiditate
Radiatie solara

Efecte secundare / pericole legate de factorii climatici

Disponibilitatea resursei de apa

Furtuni

Inundatii

Furtuni de nisip

Eroziunea solului

Incendii

Calitatea aerului

Alunecari de tren

. Insule de caldura urbane

0. Schimbarea anotimpurilor (prelungirea/scurtarea lor)

200NV W

ONo U

In conformitate cu recomandirile din ,Guidelines for Project Managers: Making vulnerable
investments climate resilient”, sunt utilizate urmatoarele clase de senzitivitate:

Tabel 5.25. Grade de senzitivitate ale proiectului la factorii climatici.

Senzitivitatea proiectului la

. 1. . . Descriere
factori climatici

Factorii climatici (variabilele climatice/pericolele asociate) pot avea
Ridicata un impact semnificativ asupra activelor si proceselor proiectului,
intrarilor, iesirilor etc.

Factorii climatici (variabilele climatice/pericolele asociate) pot avea
Medie un impact moderat asupra activelor si proceselor proiectului,
intrarilor, iesirilor etc.

Factorii climatici (variabilele climatice/pericolele asociate) nu au un
impact asociat (nu au efect) asupra proiectului.

Mica
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Senzitivitatea proiectului Extindere terminale plecdri-sosiri la Aeroportul Craiova a fost
analizatd in raport cu o serie de factori climatici (variabile climatice), care au fost selectati pe baza
cerintelor specifice proiectului si a caracteristicilor zonei de amplasare a acestuia. Senzitivitatea
proiectului la schimbarile climatice a fost analizata pentru trei componente ale proiectului: active
si procese, input-uri si rezultate, respectiv legaturi de transport. Activele si procesele sunt
reprezentate de traficul si infrastructura aeronautica. Alte elemente ale infrastructurii, cum ar fi
balizajul luminos, semnalizari etc. au fost incluse in categoria legaturilor de transport. Input-urile
sunt reprezentate de apa, energie iar rezultatele sunt reprezentate de numarul de avioane ce
decoleaza-aterizeaza, numarul de calatori, veniturile si cererea clientilor.

Factorii climatici (variabilele climatice) includ efectele primare ale schimbarilor climatice precum
si efectele secundare, direct dependente de efectele primare. Componentele proiectului sunt
interdependente, astfel Incat unele dintre ele pot avea consecinte asupra celorlalte. De exemplu,
extinderea terminalelor de plecari-sosiri la aeroportul din Craiova poate conduce la deteriorarea
capacitatii portante a pistei de decolare-aterizare si a suprafetei de rulare aferente aeroportului,
ceea ce poate duce la Intreruperea traficului aerian si, in consecintd, la reducerea numarului de
calatori si a restrangerii activitatii etc.

Fiecare dintre aceste componente au fost incadrate in clase de senzitivitate conform matricei de
senzitivitate din tabelul de mai jos.

Tabel 5.26. Matricea senzitivitdtii proiectul in raport cu factorii climatici (variabilele climatice).

Extindere terminale plecari-sosiri la

. q - e . . Aeroportul Crai
b Factori climatici (variabile climatice) : : eroportul € _a ?Va P
crt. Active si Input-uri si Legaturi de
procese rezultate transport
Efecte principale

1. | Cresterea temperaturii aerului

2. | Temperaturi extreme(frecventa si
magnitudine)

3. | Modificarea precipitatiilor medii
Precipitatii extreme (frecventa si
magnitudine)

Viteza vantului

Modificarea vitezei maxime a vantului
Umiditate

Radiatie solara

-~

AR

Efecte secundare

9. | Furtuni

10. | Inundatii

11. | Ceata si vizibilitate redusa
12. | Furtuni de praf

13. | Incendii de vegetatie

14. | Alunecari de teren

Legenda: Senzitivitate: mica medie ridicata

Dupa evaluarea senzitivitatii proiectului din punct de vedere climatic, urmatorul pas este
evaluarea expunerii proiectului (la actualele si viitoarele variabile climatice). Evaluarea
expunerii proiectului trebuie efectuata functie de conditiile climatice curente, precum si al celor
viitoare. Este important sa se iInteleaga intensitatea si frecventa diferitelor expuneri ale
proiectului la schimbarile climatice ale amplasamentului analizat.
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Tabel 5.27. Grade de expunere ale proiectului din punct de vedere climatic.

Expunerea proiectului la .
o 4 E . . Descriere
factorii climatici
Expunerea proiectului la factorii climatici poate avea un impact
Ridicata semnificativ asupra activelor si proceselor proiectului, intrarilor,
iesirilor etc.
Expunerea proiectului la factorii climatici poate avea un impact
Medie moderat asupra activelor si proceselor proiectului, intrarilor,
iesirilor etc.
Mici Expunerea proiectului la factorii climatici nu are un impact asociat
(nu are efect) asupra proiectului.

Pentru evaluarea expunerii proiectului la factorii climatice (variabile climatice), au fost analizate
date publice referitoare la temperatura, precipitatii, viteza vantului, umiditate, harti de hazard
(inundatii, incendii de vegetatie, alunecari de teren), ele fiind sintetizate In tabelul urmator.

Tabel 5.28. Factori climatici (variabile climatice) - metodologia de analizd si sursa datelor.

Factori
Nr. climatici Metodologia de analiza a
gy .. Sursa de date
crt. (variabile expunerii
climatice)
1. Temperaturi | Analiza GIS a datelor | ¢ WorldClim - Global Climate Data (Free climate
extreme climaterice Inregistrate in data for ecological modeling and GIS). Modelul
perioada 1970-2000 si climatic global utilizat este HadGEM2-CC
prognozate pentru anul dezvoltat de catre Centrul de modelare MOHC
2050. din Marea Britanie. Datele climatice prelucrate
sunt in conditiile scenariului RCP 8.5.
e Schimbarile climatice - de la bazele fizice la
riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all., 2015.
2. Precipitatii Analiza GIS a datelor | ¢ WorldClim - Global Climate Data (Free climate
extreme climaterice inregistrate in data for ecological modeling and GIS). Modelul
perioada 1970-2000 si climatic global utilizat este HadGEM2-CC
prognozate pentru anul dezvoltat de catre Centrul de modelare MOHC
2050. din Marea Britanie. Datele climatice prelucrate
sunt in conditiile scenariului RCP 8.5.
e Schimbarile climatice - de la bazele fizice la
riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all.,, 2015.

3. Viteza Analiza GIS a datelor | ¢ WorldClim - Global Climate Data (Free climate
vantului climaterice Inregistrate in data for ecological modeling and GIS). Modelul
(viteze perioada 1970-2000 si climatic global utilizat este HadGEM2-CC
maxime) prognozate pentru anul dezvoltat de catre Centrul de modelare MOHC

2050. din Marea Britanie. Datele climatice prelucrate
sunt in conditiile scenariului RCP 8.5.
e Schimbarile climatice - de la bazele fizice la
riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all., 2015.
4. Inundatii Identificarea zonelor | e Flood hazard map in the project area for the
inundabile/ Analiza GIS. low probability scenario (source: ANAR - Flood
hazard and risk maps.
o (http://gis2.rowater.ro:8989/flood/).
5. Alunecdri de | Identificarea zonelor cu | e Evaluarea si prognoza stabilititii la alunecare
teren potential de alunecare. a pantelor pe baza hartilor de hazard, C.M.
Coman.
e Evaluarea riscurilor de dezastre la nivel
national - RORISK.

164



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

5.6.1.1. Temperatura

Temperatura la nivelul Europei a Inregistrat o incalzire de aproximativ un grad Celsius 1n ultimul
secol, mai ridicatd decat media global. In conformitate cu Ghidul privind adaptarea la efectele
schimbarilor climatice al Ministerului Mediului si Dezvoltarii durabile, temperatura medie
globali a aerului a crescut cu aproximativ 0,74 °C in ultimii 100 de ani (1906 - 2005) comparativ
cu 0,6 °C in perioada 1901-2000.

In Romania in perioada 1901-2000 media anuald a temperaturilor a inregistrat o crestere de 0,3
°C, fatd de cresterea temperaturii medii globale de 0,6 °C. In perioada 1901-2006 cresterea a fost
de 0,5 °C fata de 0,74 °C la nivel global (1906-2005). Analizind evolutia temperaturilor medii la
nivelul intregii tari se constata ca exista diferentieri regionale: o incalzire mai pronuntata in sudul
si estul tirii (ajungand pani la 0,8 °C la statiile Bucuresti-Filaret, Constanta si Roman) si
nesemnificativa in regiunile intra-carpatice. Dupa anul 1961 incalzirea a fost mai pronuntata si a
cuprins aproape intreaga tara (Figura 5.5). Astfel, si in Romania s-au evidentiat schimbari in
regimul unor evenimente extreme, cum ar fi:

» cresterea frecventei anuale a zilelor tropicale (maxima zilnica > 30 °C) si descresterea
frecventei anuale a zilelor de iarna (maxima zilnica < 0 °C);

» cresterea semnificativa a mediei temperaturii minime de vara si a mediei temperaturii
maxime de iarna si vara (pana la 2 °C in sud si sud-est in vara).

In ceea ce priveste cresterile de temperatura din secolul XXI, acestea sunt estimate in timpul iernii
pentru Europa de Est si Nord, respectiv pe timpul verii in sudul Europei (Climate change, impacts
and vulnerability in Europe 2016, EEA). Plecand de la datele climaterice disponibile pe WorldClim
- Global Climate Data (Free climate data for ecological modeling and GIS) -
http://www.worldclim.org, modelul climatic global HadGEM2-CC dezvoltat de catre Centrul de
modelare MOHC din Marea Britanie, s-a realizat o analiza GIS a temperaturilor medii anuale
inregistrate In perioada 1970-2000 comparativ cu estimarea temperaturilor medii pentru anul
2050 (In conditiile scenariului RCP 8.5). Astfel, s-au analizat temperaturile medii minime si
maxime pentru lunile ianuarie si iulie, atat pentru perioada 1970-2000, cat si pentru anul 2050.
Analizand datele climaterice la nivelul tarii, dar si la nivelul judetului Dolj, inclusiv a zonei de
interes — Aeroportul International Craiova, se constata o crestere a temperaturilor in anul 2050
comparativ cu perioada 1970-2000. Rezultatele analizei GIS sunt prezentate in capitolul 11.
Anexe, subcapitolul 11.1. - Harti de temperatura.
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Cresterile sunt simbolizate cu triunghiuri rosii, scdderile cu triunghiuri albastre.
Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.

Figura 5.5. Schimbdri anotimpuale ale temperaturii medii a aerului in perioada 1961-2013.

In figurile urmatoare se prezinti cresterile/sciderile de temperaturi la nivelul judetului Dolj din
anul 2050 comparativ cu perioada 1970-2000 in luna iulie, respectiv in luna ianuarie. Astfel in
luna iulie se estimeaza cresteri ale temperaturii medii lunare de aproximativ 5-9 °C la nivelul
judetului, in zona de interes (Aeroportul International Craiova) cresterile estimate fiind de circa

8-9 °C.
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Figura 5.6. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii maxime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in

luna iulie, la nivelul judetului Dolj.

In perioada de iarnd, luna ianuarie, se estimeazi cresteri ale temperaturii medii lunare de
aproximativ -1 .. 3 °C la nivelul judetului Dolj, in zona de interes (Aeroportul International
Craiova), cresterile estimate fiind de circa 0 .. 1 °C.
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Figura 5.7. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii minime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in luna
ianuarie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 5.8. Temperaturi medii minime prognozate in luna ianuarie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.

Temperaturile medii minime prognozate pentru luna ianuarie in anul 2050, se estimeaza a fi
cuprinse intre -3 si 1 °C, respectiv -3 .. -1 °C in zona Aeroportului International Craiova (vezi
Figura 5.8). Temperaturile medii maxime prognozate pentru luna iulie in anul 2050, se estimeaza
a fi cuprinse intre 32 si 36 °C, respectiv 34 .. 35 °C in zona Aeroportului International Craiova
(vezi Figura 5.9).
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Figura 5.9. Temperaturi medii maxime prognozate in luna iulie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.

In ceea ce priveste tendintele viitoare ale perioadelor cu valuri de cildur3, rezultatele indici o
tendinta generala de crestere In Romania a numarului de zile definite ca apartinand valurilor de
caldura, in intervalul 2021-2050, comparativ cu 1971-2000. Cresterile sunt mai pronuntate in
regiunile extra-carpatice din sud, sud-est si sud-est vestul tarii. Astfel, la nivelul de zonei de
interes (Aeroportul International Craiova), numarul mediu anual de zile cu episoade de valuri de
caldura in intervalul 2021-2050, comparativ cu 1971-2000 va fi cu aproximativ douad zile mai
mult.

Tendintele viitoare ale numarului de zile cu o temperatura minima mai mare de 20 °C (indexul
noptilor tropicale) indica o crestere in intreaga tara. Tendintele observate intre 1961-2013
pentru numarul de nopti tropicale arata deja o crestere semnificativa. La nivel de proiect, se
estimeaza ca vor fi cu 8-9 nopti tropicale mai mult pe an intre 2021-2050, comparativ cu
intervalul de referinta 1971-2000.

5.6.1.2. Precipitatii

Din punct de vedere pluviometric, la nivelul Europei, majoritatea modelelor climatice dezvoltate
arata o crestere a precipitatiilor in nordul Europei (in special in perioada de iarna), respectiv o
scadere a precipitatiilor in sudul Europei (in special in perioada de vara). De asemenea, se
estimeaza o crestere a numarului de zile cu precipitatii extreme.

In Romania, pe perioada 1901-2000, s-a evidentiat o tendinti generald de scidere a cantititilor
anuale de precipitatii, o intensificare a fenomenului de secetd, respectiv o crestere a duratei
maxime a intervalelor fara precipitatii in sud-vest (iarna) si vest (vara).

Analiza variatiei multianuale a precipitatiilor anuale pe teritoriul Romaniei indica aparitia dupa
anul 1980 a unei serii de ani secetosi, datorata diminuarii cantitatilor de precipitatii, coroborata
cu tendinta de crestere a temperaturii medii anuale in special in Campia Romana si in Podisul
Barladului.
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Cresterile sunt simbolizate cu triunghiuri rosii, scdderile cu triunghiuri albastre.
Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.

Figura 5.10. Schimbdri in regimul precipitatiilor anotimpuale in perioada 1961-2013.

Vara (JJA)

Toamna (SON)

Diminuarea volumului de precipitatii din ultimii ani a condus la scdderea exagerata a debitelor
pe majoritatea raurilor tarii si, in special, In sudul si sud-estul Romaniei. Din analiza altor
fenomene, cum ar fi cele din sezonul rece, s-a constatat o crestere semnificativa, In majoritatea
regiunilor tarii, a frecventei anuale a zilelor cu bruma. Numarul de zile cu strat de zdpada a avut,
de asemenea, o tendinta de scadere, in concordanta cu tendinta de incalzire din timpul iernii.

Cresterile sunt simbolizate cu triunghiuri rosii, scdderile cu triunghiuri albastre.

Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.

Figura 5.11. Tendinte anotimpuale ale precipitatiilor maxime zilnice in perioada 1961-2013.
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Analizand datele climaterice disponibile pe WorldClim - Global Climate Data (Free climate data for
ecological modeling and GIS) - http://www.worldclim.org, modelul climatic global HadGEM2-CC
dezvoltat de catre Centrul de modelare MOHC din Marea Britanie, s-au realizat o analiza GIS a
precipitatiilor medii lunare si anuale inregistrate in perioada 1970-2000 comparativ cu estimarea
temperaturilor medii pentru anul 2050 (in conditiile scenariului RCP 8.5). Astfel s-au analizat
precipitatiile medii lunare pentru luna ianuarie si iulie, respectiv precipitatii medii anuale atat
pentru perioada 1970-2000, cat si pentru anul 2050. Rezultatele analizei GIS sunt prezentate in
capitolul 11. Anexe, subcapitolul 11.2. - Harti de precipitatii.

Analizand datele climaterice la nivelul tarii, dar si la nivelul judetului Dolj, inclusiv a zonei de
interes - Aeroportul International Craiova, se constata o scadere a precipitatiilor medii anuale in
anul 2050 comparativ cu perioada 1970-2000.

In figurile urmitoare se prezinti cresterile/sciderile de precipitatii medii lunare la nivelul
judetului Dolj din anul 2050 comparativ cu perioada 1970-2000 in luna iulie, respectiv in luna
ianuarie. Astfel, in luna ianuarie se estimeaza cresteri ale precipitatiilor medii lunare de
aproximativ 0-10 mm la nivelul judetului Dolj, in zona de interes (Aeroportul International
Craiova) cresterile estimate fiind de circa 5-10 mm (Figura 5.12). In luna iulie, se estimeaza
scaderi ale cantitatilor de precipitatii medii lunare intre 15 .. 25 mm, In zona de interes scaderile
fiind de circa 20 .. 25 mm (Figura 5.13). Din punct de vedere al precipitatiilor medii anuale la
nivelul judetului Dolj, se estimeaza ca in anul 2050, vor exista in estul judetului scaderi ale
regimului pluviometric iar in vestul judetului cresteri. In zona de interes se preconizeazi scideri
ale precipitatiilor medii anuale de circa 10 .. 25 mm (Figura 5.14).
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Figura 5.12. Cresteri/scaderi ale precipitatiilor medii lunare prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 5.13. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii lunare prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 5.14. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii anuale prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000) la
nivelul judetului Dolj.

Pentru cazul estimarilor viitoarelor precipitatii extreme (numar de zile pe an cu precipitatii ce
depasesc cantitatea de 20 1/m2), se constata o crestere a frecventei de aparitie ce acopera intreaga
suprafata a tarii. Cresterea numarului de zile cu fenomene extreme de precipitatii este mai mare
in zonele de deal si munte si in apropierea zonei Marii Negre, comparativ cu cele de campie.
Pentru zona Aeroportului International Craiova se observa cresterea cu aproximativ o zi, a
frecventei precipitatiilor extreme 1n intervalul 2021-2050, fata de perioada 1971-2000 (Figura
5.15).
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Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.
Figura 5.15. Diferente in numdrul cumulat de zile pe an cu precipitatii care depdsesc 20 I/m2, in intervalul 2021-2050
fatd de intervalul 1971-2000 in conditiile scenariului RCP 4.5.

R10MM R20MM

PRCPTOT

Tendintele semnificative de crestere sunt simbolizate cu rosu, scdderile cu albastru.
Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.
Figura 5.16. Reprezentarea spatiald a extremelor anuale de precipitatii.
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Conform sursei Schimbadrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all.,
2015, In figura urmatoare se prezintd reprezentarea spatiala a extremelor anuale de precipitatii,
in care indicii anuali de extreme au fost calculati conform procedurii recomandate de Expert Team
on Climate Change Detection and Indices (ETCCDI), acestia fiind definiti dupa cum urmeaza:

= R95PTOT: suma anuala a precipitatiilor cazute in zilele in care precipitatia maxima zilnica
depaseste procentila de 95 a cantitatii zilnice de precipitatii din perioada de referinta;

=  R99PTOT: suma anuala a precipitatiilor cazute in zilele in care precipitatia maxima zilnica
depaseste procentila de 99 a cantitatii zilnice de precipitatii din perioada de referinta;

=  R10MM: numarul anual de zile in care se inregistreaza minim 10 mm de precipitatii;

= R20MM: numarul anual de zile in care se inregistreaza minim 20 mm de precipitatii;

= PRCPTOT: cantitatea anuala de precipitatii din zilele in care s-a inregistrat minim 1 mm.

In zona proiectului se constata o crestere a extremelor anuale de precipitatii.

5.6.1.3. \Viteza vantului

Viteza medie a vantului prezinta schimbari majore in evolutia pe termen lung, atat in Europa cat
si In Roménia. Conform Administratiei Nationale de Meteorologie, un procent de 93% din totalul
statiilor prezinta tendinte de scadere in viteza medie anuala a vantului (Figura 5.17). Toate
tendintele semnificative sunt de diminuare, regiunea inter-carpatica fiind mai putin afectata
decat restul regiunilor tarii.
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Cresterile sunt simbolizate cu triunghiuri rogii, scdderile cu triunghiuri albastre.
Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.
Figura 5.17. Schimbdri anotimpuale ale vitezei medii a vantului in perioada 1961-2013.

In figurile urmitoare se prezinti viteza medie a vantului la nivelul judetului Dolj, in perioada
1970-2000, lunile ianuarie si iulie (vezi si Anexa 11.3).
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Figura 5.18. Viteza medie a vantului in luna ianuarie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 5.19. Viteza medie a vantului in luna iulie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.

Din analiza datelor disponibile privind evolutia vitezei medii a vantului, se constata ca la nivelul
zonei de interes a proiectului, viteza medie a vantului se va reduce. De asemenea, se estimeaza o
crestere a frecventei fenomenelor extreme de vant puternic (cu viteze mai mari de 10 m/s).
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Figura 5.20. Diferenta in viteza medie a vantului (m/s) in intervalul 2071-2100 fatd de intervalul 1971-2000, in

-1

-0.5 0 0.5

Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.

5.6.1.4. Inundatii

Inundatiile, unele dintre cele mai raspandite dezastre de pe glob din punct de vedere geografic,
sunt fenomenele naturale care au marcat si vor marca profund dezvoltarea societatii umane, fiind
totodata si cele mai mari dezastre producatoare de pagube si victime omenesti. Zonele inundabile
sunt suprafete de teren de altitudine joasa inundate de apa care se revarsa din rauri sau lacuri
limitrofe (Junk si Wellcome, 1990).
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. Figura 5 21. Harta de inundabilitate pentru probabilitatea de 0,1% a zonei orasulul Craiova.
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Figura 5.22. Harta de risc la inundatii pentru probabilitatea de 0,1% a zonei orasului Craiova.

=

Analizand hartile de inundabilitate si risc la inundatii (figurile de mai jos) pentru probabilitatea
de 0,1%, preluate de pe portalul ANAR (http://gis2.rowater.ro:8989/flood/), se constata ca zona
de interes, Aeroportul International Craiova, nu se situeaza intr-o zond expusa riscului la
inundatii. Hartile prezentate ofera informatii atit despre extinderea zonelor inundabile,
adancimea apei, cit si despre riscul de producere a acestor evenimente.

In contextul impactului schimbarilor climatice, se estimeazi cresterea ca frecventa si intensitate
a fenomenelor de precipitatii intense cazute intr-un timp foarte redus, ceea ce poate pune
probleme desfasurarii in conditii de siguranta a activitatilor din cadrul aeroportului Craiova.

5.6.1.5. Alunecaride teren

Alunecdrile de teren sunt fenomene complexe, care isi dovedesc caracterul aparte prin
multitudinea de factori cauzali sau declansatori, gama larga de parametri caracteristici dar si prin
interdependenta cu celelalte hazarduri naturale (C.M. Coman, 2017). Alunecarile de teren
reprezintd un pericol natural important, care in multe dintre zonele lumii produce pierderi de
vieti omenesti si pagube economice, In anumite situatii dovedind un caracter distrugator mai
puternic decat celelalte hazarduri naturale.

Analizand hartile de mai sus, se poate observa ca judetul Dolj se situeaza intr-o zona foarte putin
susceptibila la producerea alunecarilor de teren. Plecand de la acest lucru si coroborat cu
cresterea frecventei si intensitatii precipitatiilor extreme, se asteapta o crestere a fenomenului de
alunecdri de pamant. Avand in vedere studiile geotehnice realizate pentru realizare pistei
aeroportului din Craiova, riscul de producere al alunecarilor de tren in zona aeroportului este
scazut.
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Figura 5.23. Zonarea Romaniei din punct de vedere al potentialului de producere al alunecdrilor de teren (E.
Marchidanu, 1995).
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Figura 5.24. Harta susceptibilitdtii la alunecdrile de teren (RO-RISK, 2016).
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5.6.1.6. Radiatia solara si grosimea stratului de zapada

Din punct de vedere al radiatiei solare, in zona Aeroportului International Craiova, se estimeaza
ci aceasta va creste in intensitate in anii viitori. In figurile urmatoare se prezinti la nivelul
judetului Dolj distributia spatiala a radiatiei solare medii, pentru lunile ianuarie si iulie, in
perioada 1970-2000.
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Figura 5.25. Radiatie solard medie in luna ianuarie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 5.26. Radiatie solard medie in luna iulie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.

Referitor la variatia grosimii medii a stratului de zapad3, se asteapta ca aceasta sa se reduca in
conditiile schimbarilor climatice (Figura 5.27). Variatia grosimii stratului sezonier de zapada
(octombrie - aprilie) este legatd, In general, de fluctuatiile de temperatura si precipitatii. In
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conditiile schimbarii climatice actuale, proiectate la scara Romaniei, este de asteptat ca factorul
termic sa aiba un impact dominant in configurarea evolutiei viitoare a grosimii stratului de
zdpada (R. Bejariu, 2015).
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Cresterile sunt simbolizate cu triunghiuri rosii, scdaderile cu triunghiuri albastre.
Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.
Figura 5.27. Evolutia grosimii medii a stratului de zdpadd (sus) si numdrului de zile cu strat de zdpadd (jos) pentru
perioada 1961-2013.

Analizand reducerea medie a grosimii stratului de zapada (%), in intervalul 2021-2050 fata de
intervalul 1971-2000 in conditiile scenariilor climatice RCP 4.5 si RCP 8.5 (figura de mai jos),
pentru zona Aeroportului International Craiova se constata tendinta de la nivelul tarii, de
reducere a grosimii medii a stratului de zapada.
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Sursa: Schimbdrile climatice - de la bazele fizice la riscuri si adaptare, R. Bojariu et. all, 2015.
Figura 5.28. Reducerea medie a grosimii stratului de zdpadda (%), in intervalul 2021-2050 fatd de intervalul 1971-2000
in conditiile scenariilor RCP 4.5 si RCP 8.5 (sus), respectiv in intervalul 2051-2100 fatd de intervalul 1971-2000 in
conditiile scenariilor RCP 4.5 si RCP 8.5 (jos).

5.6.1.7. Evaluarea expunerii proiectului la factorii climatici (variabilele climatice)

Analizand informatiile prezentate in capitolele anterioare (cap. 5.6.1.1. - 5.6.1.6.) privind
schimbarile climatice pe factori climatici (variabile climatice), se constata anumite tendinte de
crestere pentru temperaturile medii anuale, temperaturile si precipitatiile extreme, precum si o
tendinta de scadere pentru precipitatiile medii anuale si viteza vantului. Toate aceste tendinte
coroborate pun in evidenta evaluarea expunerii proiectului la factorii climatici.

Tabel 5.29. Principalelor tendinte ale factorilor climatici la nivel de proiect.

Factor climatic (variabila climatica) Tendinta

Temperatura medie anuala

Temperaturi extreme

Precipitatii medii anuale

Precipitatii extreme

Viteza vantului

FRINRIFAIER
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In tabelul urmator se prezinta expunerea proiectului la factorii climatici (variabilele climatice) in
conditiile actuale si viitoare climatice.

Tabel 5.30. Evaluarea expunerii proiectului la factorii climatici.

Nr. Factori ¢ lm.latm Expunerea proiectului la Expunerea proiectului la

crt. (v_arlal_nle conditiile actuale climatice conditiile viitoare climatice
climatice) i i
Efecte principale

1. | Cresterea In Romania in perioada 1901- Pentru anul 2050, comparativ cu
temperaturii 2000, media anuala a perioada 1970-2000, se
aerului temperaturilor a Inregistrat o estimeazd, In zona proiectului,

crestere de 0,3 °C, fatdi de cresteri ale temperaturii medii
cresterea temperaturii  medii lunare de circa 8-9 °C.

globale de 0,6 °C. in perioada

1901-2006 cresterea a fost de 0,5

°C fata de 0,74 °C la nivel global

(1906-2005).

2. | Temperaturi Se constatda cresterea frecventei In zona proiectului cresterile
extreme(frecventa de aparitie a temperaturilor estimate ale temperaturilor
si magnitudine) foarte ridicate, respectiv foarte medii lunare sunt de circa 8-9 °C,

scazute, precum Si cresterea in luna iulie la nivelul anului

numarului de zile cu valori de 2050. Pentru luna ianuarie

caldura si nopti tropicale in zona cresterile temperaturii medii

proiectului. lunare in luna ianuarie vor fi de
circa 0-1 °C. Numirul mediu
anual de zile cu episoade de valuri
de cdldura in intervalul 2021-
2050 comparativ cu 1971-2000
va fi cu aproximativ doua zile mai
mult. Se estimeaza, de asemenea,
ca In zona proiectului vor fi cu 8-
9 nopti tropicale mai mult pe an
intre 2021-2050 comparativ cu
intervalul de referinta 1971-
2000.

3. | Modificarea in perioada 1901-2000, s-a Se estimeazd scaderi ale
precipitatiilor evidentiat o tendintd generala de precipitatiilor medii anuale de
medii scadere a cantitatilor anuale de circa 20-25 mm pentru anul

precipitatii, o intensificare a 2050, comparativ cu situatia
fenomenului de secetd, respectiv actuala.

o crestere a duratei maxime a

intervalelor fara precipitatii in

sud-vest (iarna) si vest (vara).

4. | Precipitatii Se constata o crestere a frecventei Se estimeazd cresterea cu
extreme de aparitie si a intensitatii aproximativ o zi a frecventei
(frecventa si precipitatiilor extreme. precipitatiilor extreme, in
magnitudine) intervalul 2021-2050 fata de

perioada 1971-2000.
5. | Viteza vantului Viteza medie a vantului in zona Viteza medie a vantului prezinta
proiectului este de circa 1-3 m/s, schimbari majore in evolutia pe
tendinta fiind de reducere, in termen lung, estimdndu-se o
concordanta cu tendinta tendinta de reduce.
manifestatd la nivel regional si
national.

6. | Modificarea Nu s-au identificat tendinte Se estimeaza o crestere usoara a
vitezei maxime a semnificative de modificare a frecventei vanturilor puternice cu
vantului vitezei maxime a vantului in zona pana la 2% fatda de situatia

analizata. actuala.
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Nr. Factori ¢ lnpatlcn Expunerea proiectului la Expunerea proiectului la

crt. (v_arla!)lle conditiile actuale climatice conditiile viitoare climatice
climatice) i i

7. | Umiditate Se remarca cresterea perioadelor Se constata tendinta de crestere a
secetoase. Intre 1961 si 2010 s-au perioadelor de secetd si de
inregistrat scaderi semnificative reducere a grosimii medii a
ale grosimii medii a stratului de stratului de zapada.
zapada si numarului de zile cu
acoperire de zdpada.

8. | Radiatie solara Tendinte de crestere Cresterea radiatiei solare are
semnificativa a radiatiei solare in influenta directa asupra cresterii
perioada de primdvara-vara. temperaturii aerului.

Efecte secundare

0. Furtuni Se remarca intensificarea In Romania nu se pot produce
frecventei furtunilor. Intensitatea furtuni tropicale sau uragane. in
acestora a fost redusa sau nu au schimb cicloanele mediteraneene
fost clasificate. sau furtunile convective pot

cauza episoade cu precipitatii
abundente, avand ca rezultat
inundatii si alunecari de teren.

10. | Inundatii Nu este cazul, In zona proiectului Posibile inundatii locale datorita
neinregistrandu-se un asemenea precipitatiilor abundente.
fenomen.

11. | Ceata si Se remarcd o crestere a Se estimeaza o crestere a

vizibilitate redusa perioadelor cu ceata si vizibilitate perioadelor cu ceata si vizibilitate
redusa. redusa.

12. | Furtuni de praf Nu este cazul, In zona proiectului Cresterea ariditatii solului poate
neinregistrandu-se un asemenea conduce, in conditii de vant
fenomen. puternic, la eroziunea solului si

antrenarea de particule de praf.

13. | Incendii Risc scazut de incendii de Cresterea riscului de incendiu la
vegetatie in zona aeroportului. vegetatie, asociat cu cresterea

temperaturilor si a valurilor de
caldura.

14. | Alunecari de teren Risc foarte redus sau scazut in Fenomenul se poate manifesta in
zona aeroportului. conditiile aparitiei tot mai

frecvente a precipitatiilor
extreme.

Legenda: Expunere: mica medie ridicata

5.6.2. Cuantificarea tendintelor de amplificare a vulnerabilitatilor

existente in contextual schimbarilor climatice

Analiza vulnerabilitatii consta in identificarea variabilelor climatice sau a pericolelor care ar

climatice actuale, cat si pentru cele viitoare.

Vulnerabilitatea proiectului (V ) este calculati ca:

V =SxE
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unde: S este gradul de senzitivitate la un anumit factor climatic, iar E este gradul de expunere
la un anumit factor climatic.

Analiza vulnerabilitatii proiectului la factorii climatici se realizeaza utilizdnd o matrice de
clasificare a vulnerabilitatii proiectului pentru fiecare factor climatic care poate avea impact
asupra proiectului, rezultand trei categorii de vulnerabilitate: ridicata, medie, neglijabila.

Tabel 5.31. Matricea de clasificare a vulnerabilitdtii proiectului la un anumit factor (variabild) climatic.

Expunere
Medie Ridicata
o T
- Mica
g 2 3
>
F=] Medie
=}
A
Ridicata
3
in care:

Vulnerabilitate mica
2-4 Vulnerabilitate medie
Vulnerabilitate ridicata

Analiza vulnerabilitatii consta in identificarea variabilelor climatice sau a pericolelor care ar

climatice actuale, cat si pentru cele viitoare.

Tabel 5.32. Evaluarea vulnerabilitdtii proiectului la conditiile climatice actuale.

Senzitivitatea Vulnerabilitatea
proiectului Expunerea proiectului
© proiectului ©
Nr. Factor climatic (variabila o | 28| BE la - | >0 | T g
Uhu’ .:ia — O Uﬂuw .:?‘3 = O
crt. climatica) Q| £ | 5 & | conditiile 8| B2 | 5 &
p— "= = =
B2 | 28| =€ actuale S| 58| %€
6| 9| 9T LAt <a| B | ¥E
g=| 25 climatice =95

Efecte principale

1. | Cresterea temperaturii aerului
2. | Temperaturi extreme(frecventa
si magnitudine)

3. | Modificarea precipitatiilor
medii

4. | Precipitatii extreme (frecventa
si magnitudine)

5. | Viteza vantului

6. | Modificarea vitezei maxime a
vantului

7. | Umiditate

8. | Radiatie solara

9. | Furtuni

10. | Inundatii

11. | Ceatd si vizibilitate redusa
12. | Furtuni de praf

13. | Incendii
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| 14. |Alunecéri de teren

Legenda: Vulnerabilitate: ridicata

Analizand rezultatele obtinute, se constata ca proiectul, in conditiile climatice actuale, prezinta
vulnerabilitate ridicata din punct de vedere al temperaturilor si precipitatiilor extreme, respectiv
al cetii si vizibilitatii reduse.

Tabel 5.33. Evaluarea vulnerabilitdtii proiectului la conditiile climatice viitoare.

Senzitivitatea Vulnerabilitatea
roiectului Expunerea roiectului
p
© proiectului ©
Nr. Factor climatic (variabila mo | 8| TE la o | 28| ©E
. . s Sa |l ER| - o a2 | ER| =0
crt. climatica) 29 2= 5 2 conditiile 9 g = 5 2
Ee| 28| %= actuale Be| 28| %E
SE| &3 | &g limati SE| 29| »¢E
g = 3 B climatice g = 3 =]
Efecte principale
1. | Cresterea temperaturii aerului

2. | Temperaturi extreme(frecventa
si magnitudine)

3. | Modificarea precipitatiilor
medii

4. | Precipitatii extreme (frecventa
si magnitudine)

5. | Viteza vantului

6. | Modificarea vitezei maxime a
vantului

7. | Umiditate

8. | Radiatie solara

9. | Furtuni

10. | Inundatii

11. | Ceatd si vizibilitate redusa
12. | Furtuni de praf

13. | Incendii de vegetatie

14. | Alunecdri de teren

Legenda: Vulnerabilitate: neglijabila medie ridicata

Factorii climatici (variabilele climatice) identificati cu vulnerabilitate ridicata asupra
componentelor proiectului in conditiile climatice viitoare sunt: temperaturile si precipitatiile
extreme, modificarea vitezei maxime a vantului, furtunile, ceata si vizibilitatea redus3, respectiv
incendiile de vegetatie.

Analiza vulnerabilitatii, bazata pe analiza de senzitivitate si evaluare a expunerii proiectului la
schimbarile climatice, a relevat faptul ca factorii climatici (variabilele climatice) care ar putea
genera o vulnerabilitate medie si ridicata a proiectului in conditiile actuale si viitoare sunt:
temperaturile extreme, precipitatiile extreme, modificarea vitezei maxime a vantului, furtunile,
ceata si vizibilitatea redus3, respectiv incendiile de vegetatie.
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5.7. Tehnologiile si substantele folosite
Tehnologiile ce vor fi folosite la realizarea lucrarilor de extindere a terminalelor de plecari-sosiri
la Aeroportul Craiova, sunt tehnologii uzuale pentru astfel de proiecte, care sunt in conformitate
cu cerintele tehnice si legale in vigoare, in conformitate cu caietele de sarcini care au stat la baza
atribuirii lucrarilor de executie.

Materiile prime necesare realizarii extinderii sunt:

=  pamant pentru umplutura si pdmant vegetal;

= agregate minerale (piatra spart3, balast, pietris, nisip);

=  beton de ciment;

= beton asfaltic/mixtura asfaltica;

= prefabricate din beton;

= lemn pentru cofraje;

» carburantii (motorina) si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de
transport.

Bilantul de materiale este prezentat in tabelul urmator.

Tabel 5.34. Bilant de materiale necesare realizdrii lucrdrilor.

Material U.M. Productie proprie Achizitionat de la terti
Nisip tone nu e cazul 52

Piatra sparta m3 nu e cazul 953

Balast m3 nu e cazul 1,288

Beton m3 nu e cazul 6,24

Otel beton tone nu e cazul 43,3

Ciment tone nu e cazul 70

Agregate naturale tone nu e cazul 333

Pentru o buna gospodarire/manevrare/utilizare a pamantului/materialelor ce vor fi folosite
pentru executia lucrarilor vor fi necesare urmatoarele masuri:

= asigurarea calitatii constand din certificate de calitate si documentatie, determinari ale
calitatii solului prin recoltarea de probe de pe amplasament;

= asigurarea cantitatilor necesare constind din documente de insotire a marfii, cintarire
sau masuratori de probe sau cantitati furnizate;

= evitarea degradarii, prin acoperire sau depozitare adecvata;

= prevenirea furturilor, prin mentinerea unor evidente sistematice;

» asigurarea manevrarii eficiente, prin folosirea in practici numai a dispozitivelor
adecvate: Incdrcatoare mecanice, motostivuitoare, macarale etc.;

» protectia muncii in toate operatiunile de transfer, incarcare, descarcare ce se vor efectua
pe baza de instructaje specifice si cu utilizarea echipamentelor de protectie;

* intretinerea permanenta si curatarea drumurilor regionale si a celor de santier, prin
nivelarea lor cu autogredere, balastare, stropire;

= evitarea poludrii cu praf si pulberi, prin utilizarea mijloacelor de transport
inchise/acoperite.

Materiile prime necesare realizarii modernizarii nu se vor depozita pe amplasamentul organizarii
de santier decat In cantitati mici, pentru punerea imediata in opera. Acestea vor fi transportate
etapizat, cu mijloace de transport specifice.
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Betonul de ciment si betonul asfaltic/mixtura asfaltici nu se vor prepara pe amplasamentul
lucrarii, ele se vor prepara in statiile de betoane contractate si vor fi transportate pe ampriza
lucrarilor cu mijloace de transport specifice.

Alimentarea cu carburanti a utilajelor si mijloacelor de transport se va asigura din afara
santierului, transportul carburantilor efectudndu-se cu cisterne auto, ori de cate ori va fi necesar.
In zonele punctelor de lucru nu vor fi depozitati carburanti.

Utilajele cu care se va lucra vor fi aduse in santier in stare de functionare, avand facute reviziile
tehnice si schimburile de lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa dupa fiecare sezon
de lucru in ateliere specializate, unde se vor efectua si schimburile de uleiuri hidraulice si de
transmisie.

In cazul in care vor fi necesare operatii de intretinere sau schimbare a acumulatorilor auto,
acestea se vor executa intr-un atelier specializat, unde se vor efectua si schimburile de anvelope.

Energia electrica necesara desfasurarii activitatilor de constructie va fi furnizata din sistemul
energetic national, prin bransarea la reteaua locala de energie electrica.
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6. Metode de prognoza utilizate pentru
identificarea Si evaluarea efectelor
semnificative asupra mediului. Dificultati
practice si tehnice intampinate si prezentarea
principalelor incertitudini existente.

6.1. Metode de prognoza utilizate pentru identificarea si
evaluarea efectelor semnificative asupra mediului

Metodele de prognoza utilizate pentru identificarea si evaluarea efectelor semnificative asupra
mediului generate de executia si exploatarea proiectului ,Extindere terminale de plecari-sosiri la
Aeroportul Craiova” se pot clasifica In doua categorii:

* metode cantitative: diverse formule matematice de evaluare a efectelor asupra mediului
(de ex. calcul nivelului de zgomot, a nivelului de emisii pentru factorul de mediu aer, calcul
cantitatilor de deseuri produse etc.);

* metode calitative globale: utilizdind metoda analogiei, metoda cartografica, metoda
matricelor.

UtilizdAnd metoda analogiei pentru evaluarea efectelor semnificative ale proiectului asupra
mediului s-au comparat si analizat (din punct de vedere al similitudini) proiectul cu alte proiecte
similare, care au fost deja realizate. S-au folosit cunostintele si experienta adunat3, rezultatele si
efectele obtinute din lucrari similare realizate.

Metoda cartografica a facut apel la hartile tematice, cu diverse straturi de informatii pentru
evaluarea impactului pe care proiectul il are asupra mediului. Astfel, s-au analizat datele privind
starea mediului actuala cat si cea viitoare si evolutia factorilor climatici.

Metoda matricelor a fost folosita pentru evaluarea diferitelor vulnerabilitati ale proiectului la
schimbarile climatice si a pus in evidenta activitatile proiectului pe care le-a corelat cu efectele
posibile.

6.2. Descrierea dificultatilor practice si tehnice intampinate

Nivelul de detaliere solicitat de legislatia de mediu nu este corelat in totalitate cu legislatia
nationald, avand in vedere faptul ca multe dintre detaliile solicitate, necesare evaluarii impactului,
nu sunt in general disponibile la aceasta faza.

Astfel, In aceasta faza, unele din impacturile/beneficiile potentiale ale lucrarilor propuse sunt
evaluate doar calitativ.

187



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

Evaluarea impactului global pozitiv va putea fi complet realizatd doar dupa monitorizarea
lucrarilor propuse, respectiv dupa monitorizarea functionarii acestora.

In general, timpul alocat pentru elaborarea lucrarii nu permite analizarea detaliati a conditiilor
pe amplasament. Impunerea masurilor de atenuare si eliminare a impactului nu este totdeauna
posibila, in conditiile in care nivelul de detaliere solicitat ar impune realizarea prezentului studiu
in faza finald de elaborare a proiectului, respectiv dupa licitarea lucrarilor de constructie, cand ar
putea fi cunoscute tehnologiile si capacitatile constructorului.

Nu au existat dificultati tehnice sau practice in timpul evaludrii impactului asupra mediului,
beneficiarul punand la dispozitie documentatia tehnica aferenta si facilitind accesul in
amplasament.

6.3. Prezentarea principalelor incertitudini existente

Evaluarea impactului negativ si pozitiv, a beneficiilor de mediu datorate realizarii acestui proiect
va putea fi complet realizatd doar dupa monitorizarea tuturor factorilor de mediu in etapa de
implementare a proiectului, masurile de minimizare putand fi completate functie de aceste
rezultate.

Evaluarea efectelor adverse potentiale ale proiectului trebuie sa se bazeze pe date stiintifice si
tehnice si pe o metodologie comuna privind identificarea, colectarea si interpretarea datelor
relevante. Evaluarea de impact trebuie sa ia in considerare gradul de incertitudine la diferite
nivele. De exemplu, incertitudinea stiintifica deriva, de obicei, din 5 caracteristici ale metodei
stiintifice aplicate: variabila aleasd, masuratorile efectuate, mostrele prelevate, modelele utilizate
si relatiile cauzale considerate.

Gradul de incertitudine in evaluarea de mediu mai poate deriva si din datele contradictorii
existente sau din lipsa unor date relevante. Incertitudinea poate fi legata de elemente cantitative
sau calitative ale analizei.

Evaluarea privind impactul asupra mediului nu ofera intotdeauna raspunsuri definitive la toate
intrebadrile avute in vedere, din cauza absentei datelor. In mod particular, in cazul efectelor
potentiale pe termen lung, uneori sunt foarte putine date disponibile.

In realizarea evaludrii impactului asupra mediului a proiectului ,Extindere terminale plecari-
sosiri la Aeroportul Craiova”, nu s-a constatat existenta unor incertitudini majore legate de
proiect sau de impactul acestuia asupra mediului. Au fost identificate efectele potentiale si
modalitatile de diminuare a efectelor semnificative negative asupra factorilor de mediu.
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7.1.

Masuri avute in vedere pentru evitarea,
prevenirea, reducerea sau, daca este posibil,
compensarea oricaror efecte negative
semnificative asupra mediului identificate.
Descrierea masurilor de monitorizare propuse

Aspecte monitorizate

In conformitate cu legislatia de mediu, monitorizarea implementirii proiectului ,Extinderea
terminalelor de plecdri-sosiri la Aeroportul Craiova” de catre titular, are in vedere
identificarea inca de la inceput a efectelor semnificative ale acesteia asupra mediului, precum si
efectele adverse neprevazute, in scopul de a putea intreprinde actiunile de remediere
corespunzitoare. Indeplinirea programului de monitorizare a efectelor asupra mediului este
responsabilitatea titularului proiectului.

Programul de monitorizare a surselor de emisie si a componentelor de mediu posibil a fi afectate
de realizarea si exploatarea proiectului trebuie sa cuprinda trei etape, respectiv:

Faza I - Pre-constructie a proiectului - pentru stabilirea starii de referinta a mediului
inainte de implementarea proiectului;

Faza II - de constructie a proiectului - pentru monitorizarea surselor de poluare si
poluarilor accidentale in perioada de executie a proiectului;

Faza III - de exploatare a proiectului - pentru compararea starii mediului dupa
terminarea lucrarilor cu starea de referinta initiala, pentru tinerea sub observatie si
control a noilor surse de poluare aparute, in vederea interventiei eficiente, in functie de
necesitati.

Activitatea de monitorizare este specifica fiecarei faze si consta in sinteza din:

in cazul fazei de pre-constructie a proiectului, in functie de caracteristicile fiecarui
obiectiv al proiectului, se stabilesc factorii de mediu care urmeaza sa fie monitorizati si
parametrii de monitorizare; datele obtinute se inscriu in raportul de incepere si
caracterizeaza starea initiala la care se fac raportarile ulterioare;

in faza de constructie a proiectului, de punere in opera a lucrarilor se monitorizeaza
parametrii si factorii de mediu stabiliti in prima etapa si se raporteaza periodic, cu
frecventa stabilita de autoritatile de mediu (de obicei lunar), prin comparare cu situatia
initial3, inainte de implementarea proiectului; in vederea supravegherii calitatii factorilor
de mediu si a monitorizarii activitatii se propune angajarea de catre antreprenorul
general a unei firme de specialitate, care sa efectueze o monitorizare lunara a
performantelor activitatii acestuia cu privire la protectia mediului; se mentioneaza
totodata ca, In conformitate cu legislatia actuald, stabilirea terenurilor de amplasare a
organizarilor de santier se face de catre constructori la elaborarea ofertelor; in acest sens,
constructorului 1i va reveni obligatia: de a obtine acordul de protectia mediului pentru
inceperea oricaror operatii, de a obtine toate avizele si acordurile pentru proiect, de a
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obtine autorizatie de construire pentru eventualele lucrari provizorii, de a reda
eventualele terenuri ocupate temporar la forma initiald cu amenajarile stabilite de
organele competente.

= pentru monitorizarea fazei de exploatare a proiectului se stabilesc parametrii care trebuie
sa fie urmariti In functie de specificul activitatilor si poluantii generati si de cerintele
impuse prin acordul de mediu pentru obiectiv; raportarea datelor de monitorizare se face
cu frecventa stabilita de autoritatile de mediu; rezultatele se compara cu limitele admise
de norme.

In perioada de executie a proiectului monitorizarea va cuprinde:

Faza I - Pre-constructia proiectului: faza de stabilire a calitatii actuale a factorilor de mediu
care vor fi monitorizati, respectiv:

= solul prin prelevarea de probe din amplasamentul lucrarii; se vor examina metalele grele
si produsele petroliere, ca poluanti specifici activitatii de transport rutier, parcare etc.

= aerul prin prelevare de probe din amplasamentul propus si din vecinatatea lui; se vor
examina urmatorii parametri: SO), NO,, pulberi totale in suspensie si pulberi
sedimentabile.

» zgomotul va fi masurat in amplasament si la limita acestuia in dreptul zonelor sensibile.

Se vor examina indicatorii chimici generali, inclusiv metalele grele si substantele extractibile.

Faza II - de constructie a proiectului: in perioada de constructie se monitorizeaza factorii de
mediu: sol, aer, zgomot si vibratii prin masuratori in teren, prelevare de probe si analize efectuate
in amplasamentul lucrarii si la limita amplasamentului In vecinatatea receptorilor sensibili.

Monitorizarea zgomotului, In subsidiar va cuprinde ariile In care sunt de asteptat sau sunt
reclamate de populatie depasiri ale limitelor admisibile. Un alt capitol al monitorizarii se refera
la calitatea solului. Se vor preleva, periodic, probe din cadrul amplasamentului pentru a
determina calitatea pamantului excavat.

Frecventa de prelevare a probelor de aer, sol si zgomot va fi lunara. Activitatea de monitorizare
se sintetizeaza lunar prin prezentarea de rapoarte autoritatilor locale pentru protectia mediului,
beneficiarului si constructorului in vederea stabilirii eventualelor masuri pentru protectia
factorilor de mediu. Planul de monitorizare se actualizeaza periodic, de comun acord cu
autoritatile locale de protectia mediului.

Alegerea amplasamentelor lucrdrilor temporare de amplasare a organizarii de santier, a
depozitelor temporare, precum si a celorlalte terenuri ocupate temporar etc. se va face in
concordanta cu legile 1n vigoare, cu restrictiile si normele impuse de criteriile tehnice, economice
dar si cele vizand reducerea la minim a impactului asupra mediului.

Executantul lucrarilor si beneficiarul au obligatia sa obtina:
* autorizatiile necesare realizarii lucrarilor de constructii,
= autorizatiile de constructie pentru lucrarile provizorii,
= de a reda terenurile ocupate temporar la forma initiala cu amenajarile stabilite de

organele competente.

Contractele pentru proiectarea sau executia oricarui obiect component al lucrarilor proiectate
vor impune asigurarea furnizarii urmatoarelor documentatii:

= Un plan de siguranta si sanatate, al carui continut minim va prevedea:
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a) masuri pentru controlul riscurilor generate in timpul constructiei,
b) organizarea si managementul sigurantei si sanatatii,
c) cerintele de siguranta specifice,
d) organizarea confortului pentru personalul de lucru.
* Un plan de management al mediului conform recomandarilor din studiul de impact si a
cerintelor din acordul de mediu;
= Un plan de actiuni In situatii de accidente sau alte evenimente neprevazute.

Faza III - de exploatare a proiectului: in perioada de operare a terminalelor de plecari-sosiri,
monitorizarea factorilor de mediu face parte din activitatea de exploatare si este organizata prin
grija beneficiarului care trebuie sa aloce fondurile necesare acestei activitati. Monitorizarea
tehnologica reprezinta o actiune diferita comparativ cu monitorizarea calitatii factorilor de mediu
si are ca scop verificarea periodica a starii si functionalitatii echipamentelor si dotarilor aferente,
respectiv:

= verificarea instalatiilor terminalelor de plecari-sosiri;
» inspectia vizuala a ansamblului;
= verificarea respectarii conditiilor si restrictiilor din acordul de mediu.

In completare la masurile de monitorizare de mai sus se vor implementa orice alte masuri de
monitorizare prevazute de actele de reglementare emise de autoritati (avize, acorduri,
autorizatii) pe parcursul realizarii si exploatarii proiectului.

Pe toata perioada de realizarea a proiectului propus va fi asigurata comunicarea cu autoritatea
de protectie a mediului si autoritatile locale, precum si cu alte autoritati interesate si/sau
implicate In realizarea proiectului. De asemenea, pot fi aduse modificari ale proiectului daca
rezultatele obtinute prin monitorizare arata schimbari fata de premisele initiale avute in vedere
sau daca reglementarile legale sufera modificari relevante. Responsabilitatea monitorizarii
efectelor realizarii proiectului revine titularului.

7.2. Masuri pentru evitarea, prevenirea, reducerea sau
compensarea oricaror efecte negative semnificative

7.2.1. Faza de pre-constructie

Masurile pentru evitarea, prevenirea, reducerea sau compensarea oricaror efecte negative
semnificative ce se pot luat in perioada de pre-constructie a proiectului vizeaza:

» includerea aspectelor privind protectia mediului in proiectul tehnic;

= analiza alternativelor de proiectare, executie si amplasare a lucrarilor, ce vor fi atent
evaluate, pe baza efectelor pozitive si negative aduse de realizarea terminalelor de
plecari-sosiri; se vor face inspectii fizice care vor viza: amplasarea organizarilor de
santier, materialele de constructii, depozitarea deseurilor etc.;

= obtinerea tuturor acordurilor (autorizatii, certificate) pentru realizarea proiectului;

= stabilirea terenurilor de amplasare a organizarilor de santier si a spatiilor de depozitare
a materialelor de constructii si a deseurilor;

» intocmirea Raportului privind impactul asupra mediului.

191



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

7.2.2. Fazade constructie

7.2.2.1. Factorul de mediu apa

In ceea ce priveste diminuarea impactului produs de executia terminalelor de plecari-sosiri la
Aeroportul Craiova asupra factorului de mediu apa, masurile vizeaza:

= realizarea corespunzatoare a lucrarilor proiectate, in special a retelelor de alimentare cu
apa si de canalizare menajera si pluviala;
= esalonarea in timp a lucrarilor si respectarea graficului de lucru;
= contractual - impunerea unor conditii restrictive constructorului lucrarilor cu privire la
protectia calitatii apelor si la modul de gestionare a debitelor de apa uzata colectate in
santier, respectiv:
= se va impune depozitarea corespunzatoare a carburantilor in rezervoare etanse,
operatiunile de intretinere a utilajelor nu se vor efectua in incinta santierului; in cazul
in care vor fi totusi necesare lucrari de reparatii, acestea se vor realiza in
ateliere/service-uri specializate, sau, daca acest lucru nu este posibil, se vor realiza pe
platforme amenajate, fara a se permite infiltrarea de carburanti sau lubrefianti in sol;
= folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face numai pe baza
de aprobare, cu respectarea masurilor de depozitare;
= depozitarea substantelor inflamabile se va face cu respectarea stricta a normelor
legale specifice;
= manipularea combustibililor se va face astfel incat sa se evite scaparile si imprastierea
acestora pe sol;
* manipularea materialelor, a paméantului excavat si a altor substante folosite se va face
astfel Incat sa se evite antrenarea lor de catre apele din precipitatii (evacuarea ritmica
a pamantului excavat si acoperirea benelor autobasculantelor);
= sevor utiliza toalete tip cabine ecologice;
= personalul angajat pentru realizarea lucrarilor de constructii va fi instruit si va aplica
masurile necesare pentru protectia calitatii apelor in santier.

Conditiile de contractare trebuie sa cuprinda masuri specifice pentru managementul apelor din
zonad pentru a evita poluarea acestora, specificand:

= folosirea oricaror substante toxice in procesul de constructie se va face doar dupa
obtinerea aprobarilor necesare, functie de caracteristicile acestora, inclusiv masurile de

depozitare.

» depozitarea substantelor inflamabile se va face cu respectarea stricta a normelor legale
specifice.

* manipularea combustibililor se va face astfel incat sa se evite deversarile accidentale pe
sol.

* manipularea materialelor, a sterilului, a pamantului si a altor substante folosite astfel
incat sa se evite antrenarea lor de catre apele de precipitatii.

= evitarea pierderilor de materiale si substante cu potential poluant in vederea eliminarii
poludrii accidentale a apelor de suprafata si a apelor subterane.

* la punctele de lucru se vor monta, daca va fi cazul, WC-uri ecologice.

* materiale (agregate, ciment, lianti, vopsele, rasini, mortar, aditivi) se vor depozita in
magazii.

* materialele fine (nisip, balast, ciment) se vor transporta in vagoane si camioane prevazute
cu prelate pentru impiedicarea imprastierii acestora pe partea carosabila.

= orice activitate sau lucrare prin care se va afecta dinamica naturala a apelor va fi realizata
doar dupa obtinerea aprobarilor din partea organelor abilitate (prin proiect, nu se impun
astfel de lucrari).
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7.2.2.2. Factorul de mediu aer

Sursele de impurificare ale atmosferei asociate activitatilor care vor avea loc in amplasament,
sunt deschise, avand cu totul alte particularitati decat sursele aferente unor activitati industriale
sau asemandtoare. Ca urmare, nu se poate pune problema unor instalatii de captare-epurare-
evacuare in atmosfera a aerului impurificat/gazelor reziduale.

Referitor la emisiile de la utilajele si vehiculele de transport, acestea trebuie sa corespunda
conditiilor tehnice prevazute la inspectiile tehnice care se efectueaza periodic pe toata durata
utilizarii tuturor autovehiculelor inmatriculate in tara.

Lucrdrile de organizare a santierului trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari
moderne in baracamente si instalatii, care sa reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol.
Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica, diminudnd zonele de impact si
favorizand o exploatare controlata si corecta.

Proiectul prevede adoptarea de masuri tehnice si operationale pentru reducerea emisiilor:

= protejarea solului decopertat, depozitat temporar in incinta amplasamentului, pentru
evitarea antrendrii particulelor de praf in aer;

= folosirea de utilaje de constructie moderne, dotate cu motoare ale caror emisii sa respecte
prevederile legislatiei in vigoare;

= utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de
monoxid de carbon si concentratiile de emisii In gazele de esapament, si vor fi puse in
functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni;

» reducerea vitezei de circulatie pe drumurile publice a vehiculelor grele pentru
transportul echipamentelor si a materialelor;

= verificarea vehiculelor care transporta materiale, pentru evitarea raspandirii acestora in
afara arealului de constructie;

= stropirea cu apa a deseurilor de constructie depozitate temporar pe amplasament (in
perioadele lipsite de precipitatii);

* diminuareala minimum a Tnaltimii de descarcare a materialelor care pot genera emisii de
particule;

» stabilirea unui timp cat mai scurt de stocare a deseurilor din constructii la locul de
producere;

= laiesirea din santier se vor instala structuri tip portal ce vor pulveriza pe pamantul din
autobasculantele care vor trece pe sub ele, apa, pentru a forma o crusta, impiedicand
antrenarea pamantului de vant sau datorita circulatiei in perioada de transport;

= oprirea motoarelor utilajelor in perioadele 1n care nu sunt implicate 1n activitate.

7.2.2.3. Factorul de mediu sol/subsol

In urma evaluarilor facute in subcapitolele anterioare, a rezultat ca emisiile de poluanti in
atmosfer3, ap3, pe sol, precum si nivelul de zgomot generate de santier in perioada de executie au
valori inferioare concentratiilor, respectiv limitelor maxime admisibile.

In afara masurilor cu caracter general indicate anterior, se recomanda prevederea unor
constructii si echipamente speciale pentru reducerea impactului.

In incinta organizarii de santier trebuie si se asigure scurgerea apelor meteorice, care spald o
suprafata mare, pe care pot exista diverse substante de la eventualele pierderi, pentru a nu se
forma balti, care in timp se pot infiltra In subteran, poluand solul si stratul freatic.
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Principalele masuri de protectie a solului si subsolului in perioada de constructie se refera la:

= etapizarea lucrarilor si monitorizarea acestora;

= respectarea etapelor, cotelor de sapatura si sprijinire prevazute in proiect;

= sanu fie afectate retelele subterane care eventual pot exista in zona;

= folosirea unor utilaje neadecvate care pot produce vibratii si socuri repetate;

= depozitarea temporarad a pamantului excavat este recomandat a se face pe suprafete cat
mai reduse.

» platforma organizarii de santier va fi amenajata si va fi prevazuta cu un sistem de
colectare a apelor pluviale, iar apele uzate vor fi dirijate si descarcate catre o fosa septica.

= gospodarirea carburantilor, se va face conform normativelor in vigoare.

= depozitarea deseurilor de tip municipal se va face in pubele tipizate, amplasate in locuri
accesibile, de unde vor fi preluate periodic de catre serviciul de salubritate;

= scurgerile accidentale de uleiuri si carburanti vor fi localizate prin imprastierea unui strat
de produs absorbant, dupa care vor fi eliminate prin depozitarea in container special
amenajat, si vor fi eliminate de pe amplasament, prin firma specializata;

= pentru suprafetele de pamant contaminate accidental in timpul executiei, se propune
excavarea volumului de pamant si depunerea in gropile de Imprumut astfel incat sa
permita derularea proceselor de decontaminare prin atenuare naturala;

= fintreruperea lucrului in perioade cu vant puternic si folosirea sistemelor de stropire cu
apa;

= sevor vehicula cantitati reduse de materiale (vopsele/grunduri);

* la finalizarea lucrarilor, amplasamentul va fi eliberat de eventualele excedente de
materiale din excavare (pamant, pietris).

Pentru perioada de executie sunt prevazute fonduri si obligatia constructorului de a realiza toate
masurile de protectia mediului pentru obiectivele poluatoare sau potential poluatoare
(depozitele de materiale, organizarea de santier). Constructorul are de asemenea obligatia
reconstructiei ecologice a terenurilor ocupate sau afectate.

Monitorizarea lucrarilor de executie va asigura adoptarea masurilor necesare de protectia
mediului.

7.2.2.4. Zgomot si vibratii

Masurile de protectie impotriva zgomotului si vibratiilor sunt urmatoarele:

» limitarea traseelor ce strabat Municipiul Craiova de catre utilajele apartinand santierului
si, mai ales, de catre autobasculantele ce deservesc santierul, care efectueaza numeroase
curse si au mase mari si emisii sonore importante.

= se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectindu-se perioada de odihna a
locuitorilor din zond, conform legii nr. 61/1991.

= pentru protectia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va face In asa
fel Incat sa constituie ecrane intre santier si zonele riverane.

= depozitele de materiale utile trebuie realizate in sprijinul constituirii unor ecrane intre
santier si zonele locuite.

* intretinerea permanentd a drumurilor contribuie la reducerea impactului sonor.

In cazul unor reclamatii din partea populatiei se vor modifica traseele de circulatie. Folosirea de
panouri fonoabsorbante reprezinta o solutie in situatia in care se vor constata depasiri ale
nivelului de zgomot admisibil.
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7.2.2.5. Factorul de mediu biodiversitatea

Pe langa masurile prevazute la factorii de mediu apa, aer, sol, pentru protectia factorului de mediu
biodiversitate in perioada de realizare a lucrarilor de extindere a terminalelor de plecari-sosiri,
se propun urmatoarele masuri:

suprafata de teren ocupata temporar in perioada de constructie trebuie limitata judicios
la strictul necesar;

pentru evitarea accidentelor in care, pe langa oameni pot fi implicate si animale,
constructorul va prevedea bariere fizice care sa opreasca accesul in locuri periculoase sau
expuse;

traficul de santier si functionarea utilajelor se vor limita la traseele si programul de lucru
specificat;

se va evita depozitarea necontrolata a sterilului si vegetatiei ce vor rezulta in urma
lucrarilor de terasamente, respectandu-se cu strictete depozitarea in locurile stabilite de
autoritatile locale pentru protectia mediului;

colectarea si evacuarea ritmicd a deseurilor menajere si tehnologice pentru a nu tenta
animalele si evita riscul de imbolnavire a acestora;

la sfarsitul lucrarilor de executie, proiectantul a prevazut fondurile necesare refacerii
ecologice a suprafetelor de teren ocupate temporar si redarea acestora folosintelor
initiale.

7.2.2.6. Peisajul

In masura in care este posibil amplasarea constructiilor se va face astfel incat va asigura
reducerea impactului vizual, prin minimizarea interferentei cu elementele de suprafata
existente. Elementele de constructii se vor incorpora armonios cu situatia existenta.

Vor fi evitate sau limitate la minim necesar, defrisarile de vegetatie sau excavatiile.
Folosirea instalatiilor de iluminat se va face astfel incat sa nu afecteze traficul, rezidentii
din zona si fauna din parcurile invecinate.

Respectarea si implementare masurilor de amenajare peisagistica prevazute in proiect.

7.2.2.7. Mediul social si economic

Pentru protectia factorilor de mediu, in principal a mediului uman, se fac urmatoarele
recomandari:

se vor prevedea puncte de curatire manuald sau mecanizatd a pneurilor, de reziduurile
din santier.

se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere pentru
a se preveni In totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.
dirijarea umpluturilor din pamant se va face astfel incat, In caz de ploi puternice,
suprafetele sa nu fie spalate si erodate, cu transport de material solid in afara amprizei
lucrarilor.

fronturile de lucru in activitate vor fi delimitate de restul teritoriului cu benzi
reflectorizante pentru a demarca perimetrele ce intra in raspunderea executantilor. De
asemenea, ele vor fi marcate cu panouri mobile pe care se vor inscrie elementele lucrarii,
cu numele si telefonul persoanei de contact responsabile.

pe perioada efectiva de lucru, un santier poate afecta la modul general peisajul, dar daca
este bine organizat si gospodarit, se creeaza in final o imagine dinamica, uneori chiar de
apreciere a unei lucrari noi, in curs de edificare.
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*» masurile de ecologizare a zonei santierului si de redare a folosintelor anterioare, sunt
obligatorii si proiectantul trebuie sa prevada fonduri pentru acest lucru.

7.2.2.8. Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

in cazul in care, in timpul executdrii lucrdrilor de constructii, se vor descoperi, cu totul
intamplator, valori culturale sau istorice, titularul proiectului de plan/ antreprenorul lucrarilor
de constructii, are obligatia respectarii prevederilor Legii nr. 422/2001, referitor la instituirea
zonelor de protectie, raportarea descoperirilor catre Ministerul Culturii si Cultelor, respectiv
solicitarea si obtinerea autorizatiilor speciale de executie a lucrarilor ce vizeaza conservarea
valorilor culturale si istorice.

7.2.3. Faza de exploatare

7.2.3.1. Factorul de mediu apa

Principalele masuri de reducere a impactului asupra factorului de mediu apa in perioada de
exploatare a lucrarilor proiectate sunt constituite din intretinerea corespunzatoare a tuturor
instalatiilor aferente terminalului de plecari-sosiri, dar si a instalatiilor aeroportului, in special a
celor de alimentare cu api si de canalizare menajera si pluviald. In cazul in care se constati
diverse deficiente ale instalatiilor acestea vor fi remediate in cel mai scurt timp posibil.

In conditii normale de exploatare a lucrarilor propuse, nu vor exista surse de poluare care si
produca un impact semnificativ asupra apelor. Masurile de colectare a apelor uzate provenite din
exploatarea aeroportului si masurile pentru colectarea apelor pluviale si evacuarea dirijata a
acestor ape propuse prin proiect, se considera suficiente pentru diminuarea efectelor negative ce
pot aparea asupra calitatii factorului de mediu apa.

O sursa de poluare a factorului de mediu apa poate fi reprezentata de diverse pierderi de
substante poluante de la aeronave. Pentru evitarea acestor pierderi se vor inspecta periodic
aeronavele, astfel Incat acestea sa fie in parametrii normali de functionare.

7.2.3.2. Factorul de mediu aer

Principalele sursa de poluare a atmosferei asociate extinderii terminalelor de plecari-sosiri la
Aeroportul Craiova sunt reprezentate de cresterea traficului aerian si de cresterea traficului auto
din si spre aeroport. Nu se pune problema unor instalatii pentru colectarea/epurarea/dispersia
in atmosfera a gazelor reziduale. Principalele masuri pentru protectia factorului de mediu aer
vizeaza:

= utilizarea de aeronave performante, care sa corespunda din punct de vedere tehnic;
» asigurarea spatiilor de parcare;
» asigurarea fluentei traficului atat In incinta aeroportului, cat si Inspre si dinspre aeroport.

7.2.3.3. Factorul de mediu sol/subsol

Pentru reducerea impactului functionarii terminalelor de plecari-sosiri asupra mediului natural
in proiect au fost prevazute lucrari specifice. Ca o0 masura generald, se recomanda gestiunea
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stricta a deseurilor ce vor rezulta din cadrul obiectivului si evacuarea ritmica a acestora pentru a
preintdmpina umplerea la refuz a pubelelor prevazute si in consecintd, depozitarea necontrolata
a deseurilor.

7.2.3.4. Zgomot si vibratii

Aeroportul International Craiova are obligatia de a implementa masuri de reducere a zgomotului,
ce vor viza:

= utilizarea de aeronave de ultima generatie de cidtre companiile ce opereaza in cadrul
Aeroportului Craiova;

= perioada de timp ciand aeronavele opereaza;

*» impunerea companiilor aeriene ca, in timpul noptii sau in orele de liniste, sa utilizeze
aeronave mai silentioase;

= modificarea rutelor de zbor daca este necesar;

= optimizare a timpului de pornire si de sosire a anumitor categorii de aeronave;

= optimizarea circulatiei auto in cadrul aeroportului.

7.2.3.5. Factorul de mediu biodiversitatea

Pentru protectia florei si faunei in perioada de operare, o atentie deosebita se va acorda lucrarilor
de intretinere a terminalelor de plecari-sosiri realizate, gestiunii deseurilor si intretinerii
spatiilor verzi.

Se va monitoriza atent, in conformitate cu prevederile standardelor internationale de securitate
in aviatie, prezenta pasarilor in zona aeroportuara.

7.2.3.6. Peisajul

In timpul exploatirii obiectivelor propuse prin proiect se va asigura intretinerea corespunzitoare
a lucrarilor si a spatiilor verzi din cadrul aeroportului, pentru asigurarea unui peisaj
corespunzator zonei.

7.2.3.7. Mediul social si economic

Principalele masuri de diminuare a impactului si de protectie a factorului uman in perioada de
exploatare a parcarii se refera la:

= gestiunea corespunzatoare a deseurilor din cadrul amplasamentului;
= sistematizarea circulatiei auto in zona.

7.2.3.8. Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

Nu este cazul. Cladirile aferente terminalelor de plecari-sosiri realizate vor fi intretinute
corespunzator.

197



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

8. Efecte negative semnificative preconizate ale
proiectului asupra mediului, determinate de
vulnerabilitatea proiectului in fata riscurilor de
accidente majore si/sau dezastre

Proiectul ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova” nu este supus in mod direct
vulnerabilitatii In fata riscurilor de accidente majore si/sau dezastre naturale si in consecinta nu
se poate vorbi de efecte negative semnificative asupra mediului determinate din aceasta cauza.

Totusi in operarea aeroportului si facilitatilor aeroportuare pot aparea accidente majore legate
de prabusiri ale aeronavelor. R.A. Aeroportul International Craiova are implementate o serie
intreagd de proceduri care privesc situatiile de urgenta, dar si operatiunile in conditii meteo
nefavorabile. Obiectivul Planului de Urgente al R.A. Aeroportul Craiova este de a raspunde cat mai
rapid si coordonat la orice situatie de urgentd, de a reduce la minimum consecintele si, in mod
deosebit, de a asigura salvarea de vieti omenesti si continuitatea operatiunilor aeriene pe
aeroport.

De asemenea, R.A. Aeroportul International Craiova are implementat un protocol operational de
interventie in caz de accident aviatic civil incheiat cu Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta
,Oltenia” al judetului Dolj.
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9. Rezumat fara caracter tehnic

Evaluarea de impact asupra mediului a identificat, descris si evaluat in mod corespunzator,
pentru fiecare caz In parte, efectele directe si indirecte ale proiectului asupra urmatorilor factori:

= factorul uman, fauna si flor3, arii naturale protejate;

= sol, apa, aer, clima si peisaj;

* bunuri materiale si patrimoniu cultural;

* interactiunea dintre factorii mentionati la punctele precedente.

Rezultatele acestei evaluari s-au concentrat pe urmatoarele aspecte:

= descrierea proiectului;

= scurtd descriere a alternativelor analizate de elaboratorul si initiatorul proiectului;

= descrierea starii initiale a mediului;

= descrierea formelor de impact preconizate, in perioada de constructie si in perioada de
exploatare, respectiv pe termen scurt si termen lung;

= prezentarea masurilor de atenuare avute in vedere de proiectant si propuse de studiul
evaluare a impactului asupra mediului;

=  criterii si norme pentru monitorizarea proiectului din punct de vedere al performantelor
sale In raport cu normele de protectie a mediului.

9.1. Elemente generale ale proiectului

Obiectivul proiectului , Extindere terminale plecdri-sosiri la Aeroportul Craiova” 1l constituie
extinderea Aeroportului International Craiova in scopul de a mari capacitatea terminalelor de
plecari si cel de sosiri prin realizarea unor constructii suplimentare, pastrand unitatea si
volumetria specifica constructiei initiale. Dezvoltarea infrastructurii aeroportuare la R.A.
Aeroportul Craiova reprezintd elementul cheie pentru ca aeroportul sa poata profita de
oportunitatile oferite de pozitionarea geografica, de dezvoltarea economica viitoare a regiunii, de
potentialul turistic al zonei, precum si de prezenta unui numar important de persoane plecate sa
lucreze 1n strdindtate. Deloc de neglijat, cresterea activitatii prin curse regulate si charter ar
impulsiona dezvoltarea intregii regiuni.

Anterior acestui proiect s-a realizat proiectul ,Reabilitarea infrastructurii de miscare la R.A.
Aeroportul Craiova (pista decolare-aterizare, cale de rulare, platforma imbarcare
debarcare, instalatii de balizaj si dominare, post trafo balizaj, marcaje, canalizare pluviala)”
ce a vizat imbunititirea infrastructurii Aeroportului Craiova. In cadrul acestui proiect s-a realizat
extinderea platformei de imbarcare-debarcare la 6000 m2 si reabilitarea pistei de decolare-
aterizare, a cdii de rulare si a platformei de Tmbarcare-debarcare existente, In suprafata de
220000 m2, construirea unei instalatii de balizaj cat. I, precum si construirea unui post trafo in
suprafata de 214 m2. Prin acest proiect s-a urmarit cresterea traficului aerian de la 31.000 de
pasageri pe an (2011) la 113.848 pasageri pe an (prognoza estimatda 2020), tradus printr-o
crestere a numarului de aeronave care opereaza pe Aeroportul din Craiova de la 1056 (2011) la
1955 (2020).
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Modernizarea Aeroportului Craiova continua prin actualul proiect cu marirea capacitatii
terminalelor de plecari si sosiri.

In plan, clddirea are forma neregulati si este formati din mai multe corpuri de clidire, terminalul
suferind mai multe extinderi de-a lungul timpului:

= pavilion sosiri (P+1E);

= corp birouri (P+1E);

» pavilion plecdri (P+1E partial);

= turn de control (P+5E);

= pavilion oficial (P);

= cladire anexa politie aerogara (P);
= centrala termica (P).

Functiune actuala: transport aerian, birouri si anexe tehnice. In continuare este prezentata
situatia actuala si cea propusa pentru terminalul de plecari, respectiv pentru terminalul de sosiri.

9.1.1. Situatia actuala

9.1.1.1. Terminalul de plecari

Cladirea principald a aeroportului cuprinde cele doua terminale: de plecari si de sosiri, si incaperi
cu functiuni conexe acestora, astfel Incat activitatea aeroportului sa se desfasoare conform
legislatiei internationale in domeniu.

In partea din stangi a cladirii este amplasat terminalul de plecdri cu intrarea situatd pe fatada
principalda a cladirii. Terminalul de plecari cuprinde mai multe zone: zona publica, zona
depozitare bagaje, zona verificare securitate si zona securizata.

Zona publica: reprezinti zona de intrare a pasagerilor in clidire impreund cu insotitorii. in
aceasta zona se gaseste un mic magazin de vanzare bilete a companiei aeriene ce opereaza in
terminal, se gasesc ghisee de check-in (4birouri) si benzi de bagaje aferente care transporta
bagajele in sala de control Securitate bagaje de cala; se regasesc de asemenea grupuri sanitare
pentru public separate pe sexe si scara de acces pentru public la etaj, in zona de bar. Suprafata
totalad a zonei publice este de 458 m2. Avand in vedere ca numarul de pasageri pentru un zbor este
de 180, iar la fiecare pasager sunt in medie 1,2 persoane care il insotesc, rezulta un numar total
de persoane in zona publica de 400 persoane. Aceasta inseamna ca fiecarui persoane ii revine un
spatiu de 1,14 m2.

Conform clasificarii IATA (International Air Transport Association), aeroporturile sunt clasificate
in 6 categorii, functie de gradul de satisfacere a nevoilor pasagerilor. Astfel, conform clasificarii
IATA, pentru o suprafata de 1,14 m2/ pasager, terminalul Aeroportului Craiova este clasificat cod
F - Unacceptable level of services. Condition of cross flow, system breakdowns and unacceptable
delays; an unnacceptable level of comfort. Este de mentionat ca nu exista nici un cod de clasificare
mai mic de F. In cazul in care pe aeroport sunt planificate pleciri simultane pentru doui curse,
lucrurile devin si mai complicate, iar gradul de aglomerare al zonei publice a terminalului este
intolerabil conform normelor internationale de aviatie civila.

Imediat dupa sala de check-in, urmeaza sala de control securitate in care se regasesc aparatele de
tip X-Ray care scaneazi bagajele de mani si detectoarele de metale. In prezent in aceasti sali sunt
amplasate 3 scanere de bagaje si 3 porti detectoare de metale. Numarul de scanere si de porti
pentru detectarea metalelor este suficient pentru deservirea terminalului, dar dimensiunile in
adancime ale salii sunt total insuficiente pentru asigurarea unui flux optim de control de
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securitate. Lungimea salii este de 12 m, iar lungimea scanerelor de bagaje, inclusiv al paturilor de
role pentru bagaje este de 5,1 m, astfel ramanand un spatiu liber de 7 m, pentru formarea cozii la
controlul de securitate si pentru recuperarea bagajelor dupa efectuarea controlului de securitate.
Spatiul disponibil pentru recuperarea bagajelor de mana si a obiectelor personale dupa
efectuarea controlului de securitate este de aproximativ 3 m, total insuficient. Avand in vedere
timpii de recuperare a bagajelor si de imbracare dupa controlul de securitate, se creeaza frecvent
blocaje in zona scanerelor, acest fapt ducand la intarzieri la controlul de securitate si blocari ale
fluxurilor de control.

Dupa controlul de securitate urmeaza zona de verificare a documentelor de calatorie; aici fiind 4
cabine pentru personalul de la politia de frontiera si mai multe birouri aferente dedicate activitatii
de supraveghere a calatorilor. Deficienta majora a acestei zone este lipsa spatiului pentru
formarea cozilor la controlul de pasapoarte. In prezent lungimea maximai a cozilor este de 5 m,
total insuficienta. Spatiul destinat pasagerilor la controlul de securitate este de 26 m2. Avand in
vedere ca la procesarea pasagerilor unui avion, la controlul de pasapoarte sunt simultan la coad3,
aproximativ 50 de pasageri, rezultd un spatiu de aproximativ 0,5 m2/ pasager. Conform clasificarii
IATA, aceasta corespunde unui nivel de servicii de cod F, nesatisfacator. Totodata, aceasta lipsa
de spatiu creeaza o foarte mare aglomeratie, o stare de disconfort profund al pasagerilor si
conduce la intarzieri foarte mari pe fluxul de plecari al terminalului.

Zona de asteptare este compusa din douad sali: sala pentru plecari non-Schengen (externe) si zona
de plecari Schengen (interne). Sala de plecari externe este prevazutd cu spatiu de asteptare
mobilat cu scaune, spatiu de expunere si vanzare produse de cosmetica, bautura, tigari, suveniruri
etc (duty pay), zona de grupuri sanitare (pentru femei, pentru barbati, pentru persoane cu
handicap). Aceasta zona se extinde si la etajul 1 prin acces pe scara si cu liftul. La etaj se regasesc
aproximativ aceleasi tipuri de amenajari pentru public: sala de asteptare mobilata cu scaune,
restaurant, zona de vanzare tigari, produse alimentare etc.

Portile de imbarcare sunt prevazute doar la parter. Acestea sunt in numar de 5 si sunt prevazute
cu mobilier specific si cu usi duble de acces spre platforma exterioara. Odata imbarcati calatorii,
acestia sunt transportati cu autobuzul de pe platforma exterioara catre aeronava.

Avand 1n vedere ca sala de regrupare a pasagerilor este dispusa pe parter si etaj, suprafata
acesteia este suficienta pentru acomodarea pasagerilor in vederea imbarcarii. Deficienta majora
a acestei zone este aceea ca portile de imbarcare sunt doar la parter, fapt care face ca pasagerii sa
prefere sa astepte doar in zona parterului, iar In zona de etaj asteptand doar putini pasageri.

Zona de asteptare pentru plecari interne este formata din sala de asteptare mobilata cu scaune si
zona de grupuri sanitare, cate unul pentru fiecare sex.

Tot in zona de plecari se regaseste si spatiul destinat controlului bagajelor de cala. Acesta este o
camera cu doud aparate de scanare a bagajelor. Din acest spatiu bagajele sunt incarcate in
carucioare si transportate la aeronave.

Avand in vedere numarul mare de bagaje de cala pentru fiecare zbor, spatiul destinat stocarii
bagajelor de cald controlate este insuficient. In cazul plecdrilor simultane de aeronave,
managementul bagajelor in zona de control bagaje de cala se face foarte dificil avand in vedere
spatiul de depozitare limitat.

O deficienta majora a aeroportului este faptul ca din lipsa de spatiu, acesta nu dispune de o sala
de reconciliere bagaje de cala situata in imediata vecinatate a zonei bagaje de cala.

Este de mentionat c3, avand in vedere cresterea traficului pe Aeroportul Craiova si marirea
numarului de pasageri fata de ipotezele de calcul luate in considerare la proiectarea terminalului,
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precum si schimbarile legislative, terminalul actual nu mai respecta legislatia .S.U., trebuind sa
fie efectuate o serie de lucrari pentru a indeplini cerintele de securitate la incendiu.

9.1.1.2. Terminalul de sosiri

Terminalul de sosiri cuprinde mai multe zone functionale: sala de sosiri interne, sala de sosiri
externe, sala de control a bagajelor de cal3, sala de verificare documente de calatorie, preluare
bagaje, zona de asteptare a pasagerilor de catre alte persoane, zona de tranzit, dar tot in acest
corp de cladire se regasesc si birourile administrative.

La sosiri, spatiul destinat pasagerilor pe cursele interne, la intrare in terminal este unul destul de
restrans. Aici sunt prevazute grupuri sanitare si banda de bagaje. Avand in vedere numarul mic
de curse interne, spatiul existent este suficient deservirii pasagerilor in conditii bune.

Zona de sosiri externe este o incapere separatd, sala prevazuta cu grupuri sanitare, banda de
preluare a bagajelor si 3 cabine de control pasapoarte. Suprafata acestei zone este foarte mic3,
fiind de aproximativ 280 m2. O deficientd majora a acestui spatiu este imposibilitatea organizarii
corecte a fluxului de sosiri, intrucat calatorii sunt nevoiti sa-si ridice intai bagajele de cala si apoi
sda mearga la controlul de pasapoarte, cu bagaje. Acest fapt face ca lungimea cozilor sa fie mult mai
mare, iar in multe situatii, dupa efectuarea formalitatilor de frontiera, calatorii iti dau seama ca
au uitat in zona de ridicare bagaje obiecte personale si sunt in imposibilitatea de a se intoarce si
a le ridica. Din cauza spatiului mic avut la dispozitie, banda carusel de bagaje este foarte mic3,
ceea ce conduce la aglomeratii foarte mari la ridicarea bagajelor de cala. Spatiul avut la dispozitie
in terminalul de sosiri nu permite procesarea simultana a doua aeronave.

Tot 1n terminalul de sosiri se gaseste zona de bagaje; acestea sunt aduse de la aeronave si apoi
descarcate pe cele doua benzi de la sosiri: cea de la interne si cea de la externe.

La etajul terminalului de sosiri sunt birourile personalului aeroportului; accesul se realizeaza prin
doua scari de beton armat.

Intre cele doua terminale se afla un corp de cladire cu birouri administrative si incaperi cu
functiuni conexe: grupuri sanitare etc.

9.1.2. Situatia propusa

Pentru remedierea acestor deficiente si asigurarea unui grad de confort sporit al pasagerilor, prin
proiect, se propun solutii optimizarea fluxurilor existente, crearea de conditii decente pentru
pasageri, conformare cu recomandarile IATA in materie de terminale, respectarea normativelor
.S.U. si a celor de siguranta si securitate aeronautica.

Extinderile terminalului de plecari si a celui de sosiri aferente Aeroportului Craiova sunt absolut
necesare si rezolva urmatoarele deficiente majore ale actualului terminal:

» se optimizeaza fluxurile existente in conformitate cu cerintele [ATA;

» avand in vedere actuala clasificare IATA a nivelului de servicii la cod F- Unacceptable level
of services, prin extinderile propuse se realizeaza o clasificare cod C - Good level of services;

= respectarea cerintelor de siguranta si securitate in interiorul terminalului prin
imbunatatirea controlului de securitate atat al pasagerilor, cat si al bagajelor de cala;

= crearea de conditii decente pentru pasageri;
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» aducerea cladirii existente la exigentele cerute de cerinta de calitate ,Securitate la
incendiu” si respectarea in totalitate a legislatiei .S.U. actuale.

Cladirea aeroportului se doreste a fi extinsa pentru a putea procesa 4 aeronave simultan atat la
plecari cat si la sosiri. Astfel, sunt prevazute doua extinderi: un corp de cladire la plecari si un corp
de cladire la sosiri. Existentul se doreste a fi modificat cat mai putin cu putinta. De aceea, sunt
prevazute urmatoarele lucrari:

= construirea unui corp de clddire nou la plecari, parter si etaj partial, care sa cuprinda:
zona de public, zona de check-in-uri, zona de grupuri sanitare si acces la etaj partial prin
scard si prin lift. Etajul din acest corp se doreste a fi unul partial, cu grupuri sanitare
separate pe sexe si birouri pentru companiile aeriene. Zona de check-in-uri cuprinde 12
desk-uri si doua benzi colectoare a bagajelor;

» reconfigurarea spatiului de verificare a securitatii bagajelor de mana si a persoanelor prin
repozitionarea echipamentelor de securitate;

= desfiintarea unor grupuri sanitare existente care nu mai sunt utile in noua configuratie si
amenajarea unui spatiu mai generos pentru asteptarea la cabinele de verificare a
documentelor;

* montarea a doud scari noi pe fatada dinspre pista, pentru a crea doua noi porti de
imbarcare la etaj; astfel ca in total vor exista 8 porti de imbarcare;

» reconfigurarea spatiului de control securitate bagaje de cal3, astfel Incat sa se creeze
suficient spatiu pentru controlul de securitate, corespunzator celor 12 check-in-uri;

* construirea unui corp sosiri cu zona de control documente, birouri aferente, grupuri
sanitare, zona de preluare bagaje; acesta va deservi sosirile externe; zona de interne
ramane nemodificata, iar zona de preluare bagaje existenta ramane identica;

= etajul din acest corp nou va fi configurat astfel incat sa fie amenajate birouri pentru
personalul administrativ al aeroportului.

Prin proiect, cladirea se va extinde cu doua corpuri: unul la plecari si unul la sosiri, dar isi va
pastra categoria de cladire: civila, pentru transport aerian, fara sali aglomerate, dar cu posibile
aglomerari de persoane.

Extinderile propuse prin noua documentatie reprezinta doua corpuri distincte:

= extindere corp plecari prin corp nou care va prelua sala de check-in si va avea ca functiune
principala: sala de asteptare, iar secundar birouri.

= extindere corp sosiri prin corp nou care va prelua o parte din procesul de control
pasapoarte la sosiri si preluare bagaje, destinatia principala fiind sald de asteptare si
secundar birouri.

Noua conformare a cladirii prin extinderile propuse isi va pastra cele doua compartimente de
incendiu existente, marindu-si fiecare suprafata si volumul.

Compartimentul 1 va cuprinde corpurile deja existente si corpul de plecari propus. Astfel,
suprafata construita a acestuia va ajunge la 3068,74 m2. Compartimentul 2 va cuprinde corpurile
deja existente si corpul de sosiri propus. Astfel, suprafata construita a acestuia va ajunge la
2583,02 m2.

Numarul de utilizatori: aproximativ 150 persoane personalul aeroportului si aproximativ 1300
persoane pasageri care se pot afla la un moment dat in terminalele de plecari-sosiri.
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9.1.2.1. Terminalul de plecari

Se propune extinderea terminalului de plecari cu o suprafata construita de 942 m2 si o suprafata
desfasuratd de 1123 m2. In zona de extindere se va amenaja zona publica. In aceasti extindere se
vor instala 8 ghisee de check-in, astfel incat durata de asteptare la coada sa se diminueze la un
nivel acceptabil, iar spatiul aferent unui pasager sa creasca, astfel Incat aeroportul sa poata fi
clasificat IATA la cod C - Good level of services. Condition of stable flow, acceptable delays and good
level of comfort.

Prin mutarea zonei publice din terminalul existent in zona extinsa a terminalului, spatiul din
terminalul existent se poate reconfigura astfel incat sa se asigure sali mai mari pentru controlul
de securitate, controlul de pasapoarte si controlul de bagaje de cala. Prin aceasta reconfigurare
se asigura o optimizare a fluxului existent si reducerea ambuteiajelor pe fluxul de plecari.

Totodatd se propune construirea unei scari exterioare pe fatada posterioara a terminalului si
amenajarea a doud porti de imbarcare la etajul salii de regrupare pasageri, astfel incat pasagerii
vor fi stimulati sa foloseasca si spatiul salii de la etaj.

La etajul extinderii se vor amenaja 4 birouri pentru companii aeriene, creAndu-se premisele
atragerii de noi companii aeriene pe Aeroportul Craiova.

In afara de aceste amenajiri, pentru conformarea cu legislatia 1.S.U., se va asigura un sistem
mecanic de desfumare in caz de incendiu, se va inlocui sistemul de detectie si alarmare la
incendiu, sistemul de sonorizare si adresare publica si se va mari numarul de hidranti interiori.

9.1.2.2. Terminalul de sosiri

Pentru remedierea acestor deficiente si asigurarea unui grad de confort sporit al pasagerilor, prin
proiect, se propun solutii pentru optimizarea fluxurilor existente, crearea de conditii decente
pentru pasageri, conformare cu recomandarile IATA in materie de terminale, respectarea
normativelor [.S.U. si a celor de siguranta si securitate aeronautica.

Se propune extinderea terminalului de sosiri cu o suprafata construita de 568 m?2 si o suprafata
desfisuratd de 1127 m2. In zona de extindere se va crea un nou flux de sosiri care poate si
deserveasca In conditii decente 2 aeronave simultan si care respectd ordinea normald de
procesare a pasagerilor pe fluxul de sosiri, respectiv control de pasapoarte, ridicarea bagajelor de
cal3, declaratii vamale daca este cazul si apoi iesirea In zona publica.

Astfel, se va crea un spatiu de control pasapoarte cu 4 ghisee de politie de frontierd, se va amenaja
linia II control frontiera, camere de control corporal si de interviu. Dupa trecerea pasagerilor de
controlul de frontiera, acestia 1si vor astepta bagajul de cala si il vor ridica de pe o banda carusel
care va avea dimensiunile necesare astfel incat sa nu se creeze aglomeratie.

La etajul extinderii vor fi amenajate spatii de birouri necesare desfasurarii activitatii personalului
aeroportului.

9.1.2.3. Structuri

Constructiile noi sunt alcatuite din doua corpuri distincte, de o parte si de alta a terminalului
existent, accesul intre cele doua corpuri de cladiri realizandu-se prin cladirea existenta.
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Corpul de cladire pentru terminalul "plecari”, are regimul de inaltime parter+etaj partial,
respectiv P+1 pentru terminalul "sosiri". Forma in plan a corpului de cladire pentru “plecari”, este
neregulatd, cu dimensiunile intre axele de capete, de aproximative de 12 m x 67 m pentru primul
nivel, respectiv 5,45 m x 30 m pentru etaj partial. Forma in plan a corpului de cladire pentru
“sosiri”, este tot neregulatd, aproximativ dreptunghiular3, cu laturile de 22 m x 24 m atatla parter
cat sila etaj.

Ambele corpuri de cladiri, sunt realizate din stalpi din beton, atat prefabricati cat si monoliti,
incastrati la baza intr-un bloc din beton armat. Inchiderea la partea superioari se realizeazi cu
ajutorul unor ferme metalice si tabla cutata in planul acoperisului pentru "plecari”, respectiv
planseu pentru "sosiri".

Scarile si peretii de la casa scarii sunt alcatuite astfel Incat sa nu constituie elemente de rigidizare
a structurii si sa nu realizeze interactiuni defavorabile cu aceasta. Ambele corpuri de cladire fac
corp comun cu cladirea existenta.

9.1.2.4. Instalatii electrice

Puterea disponibila existenta in cele doua posturi trafo actuale nu satisface necesarul de putere
nou aparut ca urmare a extinderii terminalelor de plecari si sosiri. Ca urmare este necesara
montarea unui nou post de transformare langa cele doua posturi trafo existente.

Pentru alimentarea receptoarelor electrice prioritare se va monta un nou grup electrogen de 220
kVA amplasat langd noul post de transformare. Grupul electrogen va fi carcasat si insonorizat,
pentru montaj in exterior, cu pornire automata in max. 15 s de la caderea tensiunii pe sursa de
baza.

Racordul de medie tensiune ce va alimenta noul post de transformare va fi realizat conform unui
studiu de solutie executat de o firma agreata de furnizorul de energie electrica din zona.

9.1.2.5. Instalatii sanitare

Pentru instalatia de alimentare cu apa rece si calda menajera parametrii de debit si presiune se
vor asigura de la reteaua de apa potabild care deserveste cladirea actualda a aeroportului,
amplasata 1n incinta acestuia. Sunt, de asemenea, prevazute si doua puncte de racord la reteaua
publica de alimentare cu apa (unul pentru terminalul plecari si unul pentru terminalul sosiri).
Pentru prepararea apei calde menajere s-a prevazut a se realiza prin intermediul unor boilere de
200 litri cu serpenting, amplasate in camera centralei termice aferente fiecarui obiectiv.

Canalizarea menajera inglobeaza atat canalizarea obiectelor sanitare cat si canalizarea apelor
accidentale de pe suprafetele pardoselilor colectate cu ajutorul sifoanelor de pardoseala si apele
rezultate Tn urma condensarii vaporilor de apa din interiorul cladirii pe bateriile de racire ale
unitatilor interioare de climatizare in timpul functionarii acestora.

Apele uzate menajere colectate sunt evacuate gravitational prin curgere libera si deversate in
reteaua de canalizare a aeroportului. Apele meteorice de pe terasa cladirii vor fi colectate prin
intermediul unei instalatii de canalizare pluviala de tip vacuumatic si deversate in reteaua de
canalizare a aeroportului.
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9.1.2.6. Alimentarea cu gaze naturale

In vederea alimentarii cu gaze naturale a obiectivului se vor realiza doua puncte noi de
bransament (cate unul pentru fiecare cladire). Distributia se va face prin conducte PEHD pentru
gaz montate Ingropat si prin conducte din teava neagra de otel montate aerian la exteriorul
cladirii.

9.1.2.7. Instalatii termice, de ventilatie si climatizare

Instalatiile termice au rolul de a asigura incalzirea si racirea spatiilor deservite prin intermediul
centralelor de tratare aer de tip “rooftop” pentru spatiile mari si a sistemelor de tip VRV pentru
birouri si alte camere de dimensiuni mici. Incilzirea grupurilor sanitare se va realiza prin
intermediul unei instalatii cu radiatoare din otel de tip panou. Pentru usile de acces au fost
prevazute perdele de aer care functioneaza cu agent termic apa calda sau electrice.

9.1.2.8. Structuri rutiere

In zonele exterioare cladirii aeroportului se propune realizarea urmatoarelor lucrari/amenajari:

= alei pietonale si carosabile pentru acces la cladirile noi precum si la cele existente (Politie
de Frontierd, Turn de control, Salon Oficial);

® amenajare peisagistica;

» iluminat arhitectural si ambiental.

Lucrarile de reamenajare a aleilor pietonale si a carosabilului auto se vor executa pe aproape tot
perimetrul terminalului plecari, pentru terminalul sosiri fiind nevoie doar de reconfigurarea,
crearea de alei pietonale.

Carosabilul propus in fata terminalului plecari se pastreaza in mare masurd pe amplasamentul
carosabilului existent, cu mici modificari:

= spatiul de iesire existent, racordarea ce debuseaza in drumul national DN65 - E574, prin
intermediul unui sens giratoriu intern, va fi inchis, continuadndu-se spatiul verde existent.

» jesirea dinincinta se va realiza prin accesul existent al parcarii laterale existente in partea
de vest a terminalului, parcarea ficind obiectul unui studiu de modernizare ulterior.

» carosabilul existent se va demola in totalitate, ulterior executiei lucrdrilor de
protejare/mutare de instalatii, fiind refacut la o latime constanta de 6 m, incadrat de
borduri mari 20 x 25 cm, pe fundatie de beton.

Carosabilul existent in partea nord, in fata cladirilor existente din lateralul terminalului de plecari
va fi demolat in totalitate, spatiul ramas intre cladirile existente si terminalul nou de plecari
permitand crearea unui nou carosabil de 4 m, incadrat de borduri 20 x 25 cm, pe fundatie de
beton.

In spatele terminalului de pleciri, pe latura de vest, se va mentine accesul de 4,50 m ce permite
accesul autovehiculelor speciale in incinta aeroportului.

Din punct de vedere al fluxurilor de circulatie, carosabilul nou creat in fata terminalului plecari
va avea sens unic de circulatie, permitand accesul in fata terminalului, dar cu implementarea
restrictiei de stationare reglementata prin semnalizarea pe verticald, iar iesirea din zona de
plasare pasageri se va realiza prin intermediul accesului existent prevazut cu bariera.
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Pe latura de vest a terminalului sosiri se va realiza un carosabil cu dublu sens de circulatie,
despartit de o insula de separatie prevazuta cu borduri mari 20 x 25 cm, pe fundatie de beton,
care va permite accesul autovehiculelor speciale, inclusiv a autoturismelor de aprovizionare sau
autoturismelor de natura tehnica, in spatele terminalului de plecari, inclusiv iesirea acestora,
intersectarea cu fluxul de iesire din fata terminalului fiind reglementata din punct de vedere al
sigurantei circulatiei prin montarea indicatorului cu inscriptia STOP.

Carosabilul din spatele terminalului de plecari va fi de natura unui drum inchis, cu latime de 4,00
m, permitand doar accesul temporar de aprovizionare.

9.2. Efecte potentiale asupra mediului

9.2.1. Perioada de constructie
9.2.1.1. Factorul de mediu APA

In perioada de executie a lucririlor de extindere terminale pleciri-sosiri la Aeroportul
International Craiova, sursele posibile de poluare a apelor sunt reprezentate de:

= executfia propriu-zisa a lucrarilor proiectate;
= traficul de santier;
* organizarea de santier.

De precizat, faptul ca in zona lucrarilor propuse de extindere a terminalelor nu se gasesc cursuri
de apa de suprafata.

Manipularea si punerea In opera a materialelor de constructii (beton, agregate etc.) determina
emisii specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderi
accidentale de materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului.

Traficul greu, specific santierului, determina diverse emisii de substante poluante in atmosfera
(NOy, CO, SOy - caracteristice arderii carburantului motorina, particule in suspensie etc). De
asemenea, vor fi si particule solide rezultate prin frecare si uzura (din calea de rulare, din pneuri).
Atmosfera este si ea spalata de ploi, astfel incat poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori
de mediu (apa de suprafata si subterang, sol etc).

Alte surse potentiale de poluare pot fi reprezentate de:

= pierderi accidentale de carburanti de la utilajele folosite la executia lucrarilor;
= pierderi accidentale de materiale folosite in executia lucrarilor;
= evacuarea apelor fecaloid-menajere de la organizarea de santier.

In ceea ce priveste posibilitatea de poluare a stratului freatic, se apreciazi ci si aceasta va fi relativ
redusa. Lucrarile de reparatii si intretinere a utilajelor din santier se vor realiza in
ateliere/service-uri specializate. Depozitarea combustibililor pentru alimentarea utilajelor se va
face 1n rezervoare etanse, amplasate pe o platforma special amenajatd, preferabil realizata din
beton si prevazuta cu rigole de colectare a apelor pluviale si decantor pentru retinerea pierderilor
de substante poluante (produse petroliere, uleiuri etc.). Alimentarea cu carburanti se va efectua
tot pe aceasta platforma.
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In ceea ce priveste organizarea de santier, aceasta se va realiza in interiorul amplasamentului. Pe
perioada realizarii terminalelor de plecari-sosiri vor fi prevazute grupuri sanitare ecologice.
Alimentarea cu apa se va face din reteaua de alimentare cu apa existenta.

9.2.1.2. Factorul de mediu AER

In perioada de constructie a lucrarilor de extindere a terminalelor de plecari-sosiri a Aeroportului
Craiova, activitatile din santier pot avea un impact ridicat asupra calitatii atmosferei din zonele
de lucru si din zonele adiacente acestora.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse libere, In
general, la sol sau in apropierea solului, deschise (cele care implicd manevrarea pamantului),
mobile, nedirijate si au loc pe o perioada limitata de timp (durata programului de lucru - 8 h/zi, 9
luni/an).

Executia lucrarilor constituie, pe de o parte, o sursa de emisii de praf, iar pe de alta parte, sursa
de emisie a poluantilor specifici arderii combustibililor fosili (produse petroliere distilate) atatin
motoarele utilajelor necesare efectuarii acestor lucrari, cat si ale mijloacelor de transport folosite.

Se apreciaza ca poluarea specifica activitatilor de alimentare cu carburanti, intretinere si reparatii
ale utilajelor este redus3, data fiind recomandarea care lucrarile de intretinere si reparatii sa se
execute Tn unitati specializate.

Se apreciaza ca poluarea aerului In cadrul activitatilor de transport materii prime si materiale
este redusa comparativ cu traficul existent In zona si poate fi neglijata.

Realizarea constructiei obiectivului implicd, pe 1anga sursele de emisie aferente lucrarilor de
constructie, si surse de emisie asociate activitatilor desfasurate pe amplasamentul organizarilor
de santier.

Se apreciaza cd in perioada de implementare a proiectului, respectiv in perioada de constructie,
nivelul concentratiilor de poluanti in zona aeroportuar3, respectiv in zonele sensibile - zonele
rezidentiale - nu va fi influentat semnificativ de activitatile desfasurate pe amplasamentul
santierului si se va situa sub valorile limit3, valorile tinta si nivelurile critice prevazute de Legea
nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si concentratiile maxime admisibile pentru
particule totale in suspensie (TSP) prevazute de STAS nr. 12574 /1987.

9.2.1.3. Factorul de mediu SOL/SUBSOL

Principalul impact asupra solului in perioada de executie este consecinta ocuparii temporare de
teren pentru realizarea parcarii, organizarea de santier etc. Reconstructia ecologica a zonei este
obligatorie.

Impactul produs asupra solului de cumulul de activitati desfasurate In perioada de executie este
important. Toate suprafetele ocupate vor induce modificari structurale in profilul de sol.

Activitatile din santier implicd manipularea unor cantitdti importante de substante poluante
pentru sol si subsol. In categoria acestor substante trebuie inclusi carburantii, combustibilii,
vopselele, solventii etc. Aprovizionarea, depozitarea si alimentarea utilajelor cu motorina
reprezinta activitati potential poluatoare pentru sol si subsol, in cazul pierderilor de carburant si
infiltrarea in teren a acestuia.
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0 alta sursa potentiala de poluare dispersa a solului si subsolului este reprezentata de activitatea
utilajelor in fronturile de lucru.

In sinteza, principalii poluanti ai solului proveniti din activitatile de constructie terminalelor de
plecari-sosiri, sunt grupati dupa cum urmeaza:

= poluanti directi, reprezentati in special de pierderile de produse petroliere care apar in
timpul alimentarii cu carburanti, a reparatiilor, a functionarii defectuoase a utilajelor etc.
La acestea se adauga pulberile rezultate In procesele de excavare, incarcare, transport,
descarcare a pamantului/materialelor de umplutura.

= poluanti ai solului prin intermediul mediilor de dispersie, in special prin sedimentarea
poluantilor din aer, proveniti din circulatia mijloacelor de transport, functionarea
utilajelor de constructii etc.

= poluanti accidentali, rezultati In urma unor deversari accidentale la nivelul zonelor de
lucru sau cailor de acces.

= poluanti sinergici, in special asocierea SO, cu particule de praf.

9.2.1.4. Zgomot si vibratii

In perioada de executie a lucrarilor proiectate, sursele de zgomot sunt grupate dupa cum
urmeaza:

= fin frontul de lucru zgomotul este produs in fazele de executie de catre functionarea
utilajelor de constructii specifice lucrarilor (excavari si curatiri In amplasament,
realizarea structurilor proiectate etc.) la care se adauga aprovizionarea cu materiale.

= circulatia autobasculantelor, autobetonierelor si autocamioanelor care transporta
materiale necesare executiei lucrarii.

La aceste surse de zgomot se mai adauga zgomotul produs in cadrul organizarii de santier si de
traficul aerian.

Efectele surselor de zgomot si vibratii se vor suprapune peste zgomotul existent in zond, datorat
aeroportului si traficului de pe drumul european E574.

9.2.1.5. Factorul de mediu BIODIVERSITATEA

Principalii poluanti rezultati in timpul executiei lucrarilor de extindere a terminalelor de plecari-
sosiri in vecinadtatea zonei de lucru (amplasamentului) sunt particulele de praf. Alaturi de acestea
dar 1n cantitati mai mici vor fi prezenti pe parcursul perioadei de constructie urmatorii poluanti
susceptibili de a produce dezagremente asupra formelor de viata: NOy, SO, CO (acesta din urma
in mai mica masura).

Activitatile desfasurate in perioada de executie a lucrarilor, ce se constituie in surse de poluare
care manifesta la nivelul amplasamentului analizat si in vecinatatea acestuia sunt:

» inlaturarea componentelor biotice de pe amplasament prin lucrarile desfasurate
(decopertare etc.).
» fragmentarea habitatelor naturale prin aparitia santierului si a terminalelor.

Ocuparea amplasamentului cu santierul propriu-zis, cu organizarea de santier, drumurile de
acces etc. sunt activitati care genereaza in mod inerent ocuparea habitatelor naturale ale speciilor
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de plante si animale native. Aceasta este de natura sa duca la inlaturarea in totalitate a
elementelor naturale din amplasament.

9.2.1.6. Peisajul

Zonele de realizare a lucrarilor proiectate sunt situate Intr-un perimetru cu valoare peisagistica
moderata specifica zonelor aeroportuare. Impactul negativ asupra peisajului apare in perioada
de executie, prin prezenta santierului si din desfasurarea lucrarilor la infrastructura existenta sau
proiectata.

La realizarea lucrarilor de constructii proiectate vor apare forme de impact vizual datorat:

= excavatiilor pentru lucrarile de constructii proiectate;

= prezentei utilajelor de constructii;

= prezentei depozitelor de materiale de constructii;

= prezentei depozitelor de pamant si steril, rezultate din excavatii.

In perioadele de manevrare a materialelor pulverulente siin perioadele cu conditii meteorologice
nefavorabile, particulele degajate Tn atmosfera (norii de praf) vor avea impact asupra peisajului.

9.2.1.7. Mediul social si economic

Componentele cele mai importante ale impactului negativ generat de lucrarile proiectate, se
manifesta in perioada de executie prin:

= prezenta santierului care provoaca Intotdeauna un disconfort populatiei riverane, marcat
prin zgomot, concentratii de pulberi, prezenta utilajelor de constructii in miscare;

» posibile conflicte de circulatie datorita autovehiculelor de tonaj ridicat, care transporta
materialele de constructii in amplasament;

» posibile conflicte intre angajatii constructorului si pasagerii aeroportului/populatia
riverana;

= deseurile solide generate de activitatile de constructii si care nu au fost evacuate la timp.

In perioada de executie a lucrarilor proiectate se vor crea noi locuri de munci, pentru realizarea
lucrarilor fiind necesari aproximativ 50 de muncitori.

9.2.2. Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

Nu se prelimina efecte negative asupra patrimoniului cultural existent prin realizarea lucrarilor
proiectate. Lucrarile de constructii pot avea efecte indirecte asupra bunurilor materiale (diferite
de patrimoniul cultural), ca de exemplu: asupra sistemului actual de alimentare cu apa a zonei
aeroportuare, asupra constructiilor existente, de ex. degradarea fatadelor ca urmare a
depunerilor de praf etc. Aceste efecte potentiale pot fi diminuate prin aplicarea masurilor de
prevenire/reducere mentionate mai sus.
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9.2.3. Perioada de exploatare
9.2.3.1. Factorul de mediu APA

In perioada de exploatare a terminalelor de plecari-sosiri principalele surse de poluare a
factorului de mediu apa sunt datorate exploatarii lucrarilor. In conditii normale de exploatare nu
exista evenimente care sa produca un impact semnificativ asupra apelor.

Alimentarea cu apa potabild a terminalelor de plecari-sosiri se va asigura de la reteaua de apa
potabila care deserveste cladirea actuala a aeroportului. Au fost de asemenea prevazute si doua
puncte de racord la reteaua publica de alimentare cu apa (unul pentru terminalul plecari si unul
pentru terminalul sosiri). Apele uzate menajere vor respecta prevederile normativului NTPA
002/2002, cu privire la concentratiile maxim admise de poluanti ce pot fi deversate in retelele de
canalizare publice. Apele uzate menajere vor fi descarcate in reteaua de canalizare a aeroportului.
Apele meteorice de pe terasa cladirii vor fi colectate prin intermediul unei instalatii de canalizare
pluviala de tip vacuumatic si deversate in caminele canalizarii principale ce deserveste
aeroportul.

Principalele forme de poluare a corpurilor de apa de suprafata sunt indirecte si sunt datorate
cresterii traficului aeronautic datorita aportului suplimentar de pasageri generat de extinderea
terminalelor de plecari-sosiri.

Avand In vedere masurile de colectare a apelor uzate provenite din exploatarea noilor terminale,
dar si masurilor de colectare a apelor uzate ale aeroportului si masurilor pentru colectarea apelor
pluviale si evacuare dirijata a acestor, se estimeaza ca impactul asupra apelor va fi nesemnificativ,
in perioada de exploatare asteptandu-se chiar o imbunatatirea a calitatii apelor comparativ cu
situatia actuala.

9.2.3.2. Factorul de mediu AER

In prezent, impactul emisiilor aeroportului asupra calititii aerului din zoni este relativ mic,
comparativ cu emisiile din afara aeroportului, generate de traficul rutier. Se apreciaza ca emisiile
la nivelul solului din incinta aeroportului, au un impact mai mare asupra calitatii aerului din zona
aeroportuarad, in comparatie cu emisiile generate de aeronave in timpul zborului.

Sursele de poluare pentru aer:

= manevre ale aeronavelor pe sol sau aproape de sol;
= circulatia autovehiculelor In zona aeroportuard, inclusiv manevrele de circulatie din
incinta parcarilor amenajate.

Poluanti specifici: monoxid de carbon (CO); dioxid de carbon (CO3); oxizi de azot (NOy); dioxid de
sulf (S02); particule in suspensie; hidrocarburi nearse (HC).

Principala sursa de poluare a aerului este reprezentata de gazele arse provenite de la decolarea-
aterizarea aeronavelor. Pentru estimarea emisiilor de poluanti proveniti de la aeronavele ce
tranziteaza aeroportul Craiova, s-a plecat de la consumurile de combustibil aferente fiecarui tip
de aeronava in parte si de la numarul de miscari (decolari-aterizari) prognozate pentru perioada
2020-2039.

Se apreciaza c3, prin dezvoltarea aeroportului Craiova, ca urmare a modificarii planului general
al aeroportului si implicit a planului de zbor al aeronavelor, timpii de rulare si de stationare a
aeronavelor la sol vor scadea semnificativ, contribuind la reducerea emisiilor de monoxid de
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carbon (CO), dioxid de carbon (CO2) si hidrocarburilor nearse, respectiv la imbunatatirea calitatii
aerului pe platformele de stationare ale aeronavelor si In imprejurimile acestora.

O alta sursa de poluare indirecta a aerului, rezultatd din extinderea terminalelor de plecari-sosiri
la Aeroportul Craiova, este reprezentata de catre traficul auto suplimentar spre si dinspre
aeroport, precum si de traficul auto aferent parcarii aeroportului.

9.2.3.3. Factorul de mediu SOL/SUBSOL

Exploatarea aeroportului se va face cu generarea unor concentratii de poluanti de-a lungul
intregii perioade de functionare, poluanti a caror efect direct cumulativ asupra solului reprezinta
principalul factor cauzator de dezagremente.

Emisiile totale de poluanti rezultati ca urmare a traficului desfasurat In zon3, se estimeaza ca se
vor depune pe distante de pana la 50 m pe solul din jurul amplasamentului. Se va putea totodata
delimita o zona sensibila ca fiind aceea cuprinsa pe o latime de 5-10 m in jurul pistei si zonelor de
acces auto, unde va avea loc depunerea majoritatii cantitatilor de poluanti.

O alta sursa de contaminare a solului in perioada de exploatare o reprezinta gestiunea
necorespunzatoare a deseurilor, In special cele menajere.

9.2.3.4. Zgomot si vibratii

In mod direct, lucririle de extindere a terminalelor de plecari-sosiri a Aeroportului Craiova nu
sunt de natura sa induca cresterea nivelului de zgomot si vibratii in zona. Totusi, in mod indirect,
cresterea numarului de pasageri ce vor tranzita Aeroportul Craiova va conduce la cresterea
nivelului de zgomot datorita: intensificarii circuldrii zonei (trafic auto, pasageri) si a cresterii
numarului de decolari-aterizari in cadrul aeroportului.

Zgomotul aerian, reprezentat de zgomotul produs de motoarele aeronavelor, zgomotul
aerodinamic, respectiv zgomotul Incercdrilor de motor si a manevrelor de la sol, va fi influentat
in mod direct, In sensul cresterii acestuia, ca urmare a cresterii numarului de aeronave care vor
opera in aeroportul modernizat.

9.2.3.5. Factorul de mediu BIODIVERSITATEA

Sursele de poluare specifice perioadei de operare sunt:

= traficul aerian;
= traficul auto spre si dinspre aeroport.

Traficul aerian si traficul auto care se desfasoara in zona aeroportului va genera in atmosfera o
serie de substante si compusi chimici, intre care cei mai importanti sunt NOy, SO, CO, Pb, HAP,
Cd, Cr, Ni, cu efecte toxice cunoscute asupra speciilor vegetale si animale. Poluantii mentionati se
propaga prin dispersie in mediul inconjurator, avand efecte maxime pe o fasie de cca. 50 m in
jurul amplasamentului.

De asemenea, traficul aerian poate avea un impact negativ asupra pasarilor din zona aeroportului,
fiind cunoscut faptul ca majoritatea accidentelor aeronautice au ca si cauza coliziunea
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aeronavelor cu pasari. Marirea numarului de curse nu va conduce la deschiderea de culoare de
zbor suplimentare care ar putea afecta arii protejate de interes comunitar din reteaua Natura
2000 sau rute de migratie a pasarilor. Cursele noi introduse vor utiliza aceleasi culoare de zbor
pentru decolare si aterizare.

Pentru a minimiza riscul coliziunii aeronavelor cu pasarile, sau alte riscuri similare legate de
siguranta aviatiei, zonele din apropierea pistelor vor fi acoperite de o vegetatie de dimensiuni
mici, care nu este atrigitoare pentru pasari. In plus, aeroportul va dezvolta noi metode de a
proteja pasdrile, respectiv de a le alunga in conditii de siguranta, prin relocarea exemplarelor
individuale si prevenirea coliziunii cu aeronavele. Pe aeroport se va realiza, in perioada de
functionare, In conformitate cu prevederile standardelor internationale de securitate 1n aviatie,
monitorizarea prezentei pasarilor in zona aeroportuara.

9.2.3.6. Peisajul

Fatda de situatia existentd, structurile permanente propuse vor avea impact vizual pozitiv
permanent. Formele de impact asupra peisajului vor aparea sub doua forme:

» efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;
= efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Impactul asupra peisajului nu va fi negativ, obiectivul mentindndu-si functionalitatea existent3,
iar extinderea propusa fiind de amploare redusa.

9.2.3.7. Mediul social si economic

In apropierea obiectivului nu sunt zone rezidentiale ce pot fi afectate de zgomotul traficului
aerian.

Implementarea proiectului propus va avea efect benefic asupra conditiilor de viata a populatiei,
datorita credrii de noi locuri de munca si diversificarii modalitatilor de transport de persoane.

Forta de munca generata in faza de operare va fi de 15 locuri de munca.

Proiectul nu conduce la necesitatea dezvoltarii unor utilitati suport cum ar fi drumuri, retele de
utilitati, zone de interventie/reparatii pentru aeronave, acestea fiind deja dezvoltate la o
capacitate suficienta. Singura investitie necesara este realizarea parcarii cu o capacitate de 189
de locuri, proiect care este la faza de studiu de fezabilitate si care va fi dezvoltat de catre Consiliul
Judetean Dolj.

Proiectul va contribui la dezvoltarea turismului in zona prin introducerea unor noi rute noi de
zbor, facand astfel zona mult mai accesibild pentru vizitare.

In acelasi timp, zona va fi mai atractiva si pentru investitori, crednd premise pentru dezvoltarea
economica a judetului Dolj si pentru stoparea fenomenului de migratie a fortei de munca.

Prin extinderea terminalelor existente la Aeroportul Craiova, se creeaza premisele procesarii
unui numdr mai mare de pasageri care pot fi transportati in/din Craiova si bazinul de pasageri
aferent aeroportului. Acest lucru va contribui la dezvoltarea economiei judetului Dolj, prin
crearea unor noi oportunitati de afaceri, asigurarea unei mai bune mobilitati a fortei de munca si
la dezvoltarea turismului din zona.
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9.2.3.8. Conditii culturale si etnice, patrimoniu cultural

Pe amplasamentul actual si pe terenul propus pentru dezvoltarea aeroportului, nu au fost
identificate valori materiale culturale sau istorice care sa necesite protectie in faza de dezvoltare
a aeroportului.

9.3.

Gestionarea si monitorizarea mediului

Lucrdrile de extindere a terminalelor plecari-sosiri la Aeroportul Craiova, ce se vor realiza,
conform proiectului, au un impact negativ moderat spre minor asupra mediului. Monitorizarea
atenta a lucrarilor propuse in faza de executie si faza de exploatare este necesara pentru a putea
preintdmpina orice situatie de risc aparuta si a diminua/elimina orice efect advers asupra
mediului.

In cadrul proiectului au fost respectate toate reglementirile tehnice in vigoare in domeniul
protectiei mediului.

Pentru reducerea impactului asupra factorilor de mediu se recomanda:

924.

imprejmuirea incintei organizarii de santier;

dotarea personalului cu echipament de protectie corespunzator;

interzicerea spalarii, efectuarii de reparatii la mijloacele de transport in incinta
organizarii de santier;

pastrarea stricta a regulilor de igiena si protectie a muncii la locul de munc3;
interzicerea depozitarii de materiale sau deseuri in afara suprafetelor din incinta
organizarii de santier;

transportul materialelor si deseurilor se va face numai cu mijloace de transport
corespunzatoare;

in cadrul executdrii lucrarilor de constructii, gestionarea deseurilor se va face in stricta
concordanta cu normele de mediu in vigoare si aceasta va fi responsabilitatea clar3, fie a
beneficiarului lucrarii, fie a constructorului general, dar ea va trebui specificata clar in
cadrul contractului incheiat intre cele doua parti, privind realizarea lucrarilor;

se recomanda ca, pe timpul derularii lucrarilor de constructii, contractorul acestora sa
detind o relatie contractuala cu o firma specializatd in depoludri, care sa detina
capabilitatea tehnica si umana sa intervina in timp util;

nu va fi permisa sub nici o forma evacuarea de ape uzate, necontrolat, de pe suprafata
organizarii de santier;

interventia rapida in caz de avarii pentru inlaturarea cauzelor si limitarea efectelor;

prin proiectul de organizare a executiei lucrdrilor, constructorul autorizat pentru
executarea acestui tip de constructii-montaj ce va fi desemnat, isi va asigura propriul
sistem de management de mediu pentru a preveni afectarea amplasamentului.

Concluzii si recomandari

?

Evaluarea de impact asupra mediului pentru proiectul ,, Extindere terminale plecadri-sosiri la
Aeroportul Craiova” aidentificat si evaluat impactul negativ potential si a recomandat masurile
de diminuare a impactului ce vor trebui adoptate. Unele masuri tin de buna practica in inginerie,
altele sunt privite sub un unghi uman si social.
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Evaluarea de impact asupra mediului considera ca necesare existenta unui Plan de gestionare a
mediului si un Plan de monitorizare pentru etapa de constructie respectiv cea de exploatare a
proiectului.

Planul de gestionare a mediului are urmatoarele obiective: protectia mediului fata de activitatile
potential adverse; imbunatatirea atributelor proiectului, mai ales In privinta integrarii dezvoltarii
locale, dezvoltarea mecanismelor de control, cresterea ponderii impactului pozitiv etc.

Aceste obiective pot fi realizate prin urmatoarele elemente ale programului de mediu:

= echiparesponsabila pentru protectia mediului;

= resurse care sa asiste unitatile de lucru;

» masuri stimulative si coercitive pentru personal in cazul nerespectdrii sau al
neindeplinirii obligatiilor;

» gamd variata de masuri de reducere sau intensificare a impactului;

= obligarea constructorului sa implementeze masurile de protectie a mediului in procesul
organizare de santier si cel de constructii propriu zise.

Planul de monitorizare este realizat pentru evaluarea eventualelor perturbari aduse mediului.

Monitorizarea va implica utilizarea la maxim a informatiilor deja existente, din motive de
eficienta a resurselor si pentru a nu supraincarca echipele care se ocupa cu gestionarea datelor.
Informatiile vor fi utilizate In monitorizarea: activitatii de constructie; efectelor proiectului
asupra mediului Inconjurator; efectelor mediului asupra proiectului; progresele interne ale
grupului de gestionare a mediului.

Monitorizarea masurilor de protectie a medului in timpul constructiei privesc mai ales progresele
in atenuarea impactului negativ si amplificarea impactului pozitiv dar si activitatile de
constructie, subsumate acestui scop, pe care le indeplineste constructorul.

Monitorizarea efectelor semnificative ale implementarii programului implica:

» verificarea acuratetei respectarii aplicarii proiectului conform specificatiilor prevazute si
aprobate In documentatia care a stat la baza evaluarii impactului;
= verificarea eficientei masurilor de minimizare in atingerea scopului urmarit;

In acest sens se vor face inspectii care vor viza: amplasarea constructiilor, materialele de
constructii, depozitarea deseurilor etc. Se vor executa si masuratori asupra emisiilor folosind
aparatura specifica si metode certificate de prelucrare si interpretare a lor.

Evaluarea de impact asupra mediului pentru proiectul , Extindere terminale plecari-sosiri la
Aeroportul Craiova” pune in evidenta un impact negativ moderat asupra mediului. Prin
adoptarea masurilor propuse de diminuare a efectelor negative ale realizarii si implementarii
proiectului, se vor putea preintampina situatiile de risc si se vor diminua/elimina efectele adverse
asupra mediului.
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11. Anexe

11.1.Harti de temperatura’
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Figura 11.1. Temperaturi medii minime inregistrate in luna ianuarie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.2. Temperaturi medii minime inregistrate in luna ianuarie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul judetului Dolj.

1 Hartile de temperatura au fost realizate prin prelucrare GIS a datelor disponibile pe WorldClim - Global
Climate Data (Free climate data for ecological modeling and GIS) - http://www.worldclim.org pentru doua
intervale de timp 1970-2000 si 2050. Hartile sunt in sistem de coordonate WGS-1984. Modelul climatic
global utilizat este HadGEM2-CC dezvoltat de catre Centrul de modelare MOHC din Marea Britanie. Datele
climatice prelucrate sunt in conditiile scenariului RCP 8.5.
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Figura 11.3. Temperaturi medii minime prognozate in luna ianuarie, anul 2050, la nivelul Romaniei.
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Figura 11.4. Temperaturi medii minime prognozate in luna ianuarie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.5. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii minime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul Romdniel.
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Figura 11.6. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii minime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.7. Temperaturi medii maxime inregistrate in luna ianuarie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul Romaniei.
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Figura 11.8. Temperaturi medii maxime inregistrate in luna ianuarie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.9. Temperaturi medii maxime prognozate in luna ianuarie, anul 2050, la nivelul Romaniei.
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Figura 11.10. Temperaturi medii maxime prognozate in luna ianuarie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.11. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii maxime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul Romdniel.
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Figura 11.12. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii maxime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.13. Temperaturi medii minime inregistrate in luna iulie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul Romdaniei.
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Figura 11.14. Temperaturi medii minime inregistrate in luna iulie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.15. Temperaturi medii minime prognozate in luna iulie, anul 2050, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.16. Temperaturi medii minime prognozate in luna iulie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.17. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii minime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul Romdnieli.
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Figura 11.18. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii minime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.19. Temperaturi medii maxime inregistrate in luna iulie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.20. Temperaturi medii maxime inregistrate in luna iulie, in perioada 1970 - 2000, la nivelul judetului Dolj.

226



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

48°

47°

o

45°

440

21° 22° 23° 24° 25° 26° 27" 28° 29°
1 | I _ | I 1L
&
B3
.
~
)
-
o
~
-{-l Aeroport Craiova
Tem peraturi maxime
|"luna ianuarie 2050 : I : R
(grade C) £ : T .' 3
e max: 9 : o
T T T T T T _|'7 T T

- e e kM
02550 100 150 200 250

Figura 11.21. Temperaturi medii maxime prognozate in luna iulie, anul 2050, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.22, Temperaturi medii maxime prognozate in luna iulie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.23. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii maxime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.24. Cresteri/scdderi ale temperaturii medii maxime prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.25. Precipitatii medii lunare inregistrate in luna ianuarie, in perioada 1970-2000, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.26. Precipitatii medii lunare inregistrate in luna ianuarie, in perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.

2 Hartile de precipitatii au fost realizate prin prelucrare GIS a datelor disponibile pe WorldClim - Global
Climate Data (Free climate data for ecological modeling and GIS) - http://www.worldclim.org pentru doua
intervale de timp 1970-2000 si 2050. Hartile sunt in sistem de coordonate WGS-1984. Modelul climatic
global utilizat este HadGEM2-CC dezvoltat de catre Centrul de modelare MOHC din Marea Britanie. Datele
climatice prelucrate sunt in conditiile scenariului RCP 8.5.
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Figura 11.27. Precipitatii medii lunare prognozate pentru luna ianuarie, anul 2050, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.28. Precipitatii medii lunare prognozate pentru luna ianuarie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.29. Cresteri/scaderi ale precipitatiilor medii lunare prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.30. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii lunare prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna ianuarie, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.31. Precipitatii medii lunare inregistrate in luna iulie, in perioada 1970-2000, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.32. Precipitatii medii lunare inregistrate in luna iulie, in perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.33. Precipitatii medii lunare prognozate pentru luna iulie, anul 2050, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.34. Precipitatii medii lunare prognozate pentru luna iulie, anul 2050, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.35. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii lunare prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul Romdnieli.
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Figura 11.36. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii lunare prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000), in
luna iulie, la nivelul judetului Dolj.

234



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

21° 22° 23° 24° 25° 26° 27" 28° 29°
- _ | — | Il
) %
= =
&~ L&
=+ =
o Lo
=+ =+
o )
=+ =+
-{-( Aeroport Craiova
Precipitatii medii anuale
1970-2000 (mm) : :
3 fValue ;o r3
max: 1474 e
-min: 376
h . = . B : . .
21° 22° 23° 24° 25° 26° 27° 28° 29°

O kM
02550 100 150 200 250

Figura 11.37. Precipitatii medii anuale inregistrate in perioada 1970-2000, la nivelul Romdaniei.
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Figura 11.38. Precipitatii medii anuale inregistrate in perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.39. Precipitatii medii anuale prognozate pentru anul 2050, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.40. Precipitatii medii anuale prognozate pentru anul 2050, la nivelul judetului Dolj.

236



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova’

21° 22° 23° 24° 25° 26° 27 28° 29°

48°

a7°

46°

45°

-(-4 Aeroport Craiova

Diferenta precipitatii
medii anuale (mm)

-max: 2
min: -702

44°
T
44°

2;“ 22° 23° 24° 25° 26° 20 2tli° 2.")‘
[ e m— )
02550 100 150 200 250

Figura 11.41. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii anuale prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000) la
nivelul Romaniei.
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Figura 11.42. Cresteri/scdderi ale precipitatiilor medii anuale prognozate (anul 2050 fatd de perioada 1970-2000) la
nivelul judetului Dolj.

237



Raport privind impactul asupra mediului
pentru proiectul: ,Extindere terminale plecari-sosiri la Aeroportul Craiova”

11.3.Harti de vant si radiatie solara®
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Figura 11.43. Viteza medie a vantului in luna ianuarie, perioada 1970-2000, la nivelul Romdniei.

22°30" 23° 23°30" 24°

44°30°
44°30°

'(" Aeroport Craiova

Viteza vantului luna
ianuarie 1970-2000
(grade C)

[ K

I 1 000000001 -2
[] 2.000000001 -3
[13.000000001 - 4
[ 4 000000001 -5
[ 5000000001 -6

14°

22°30° 23° 23°30 24°
[ e m—] )]
0510 20 30 40 50

Figura 11.44. Viteza medie a vantului in luna ianuarie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.

3 Hartile de vant si radiatie solara au fost realizate prin prelucrare GIS a datelor disponibile pe WorldClim
- Global Climate Data (Free climate data for ecological modeling and GIS) - http://www.worldclim.org

pentru intervalul de timp 1970-2000. Hartile sunt in sistem de coordonate WGS-1984.
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Figura 11.45. Viteza medie a vantului in luna iulie, perioada 1970-2000, la nivelul Romdniei.

22°30 23° 23°30 24°

44°30°
44°30°

'(" Aeroport Craiova

Viteza vantului
luna iulie 1970-
2000 (m/s)

. <1
Bi-2
e2-3
3-4
m:-s
22“‘30' 23° 23°30° 24°

- s msw———— km

0510 20 30 40 230

44°
44°

Figura 11.46. Viteza medie a vantului in luna iulie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj
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Figura 11.47. Radiatie solard medie in luna ianuarie, perioada 1970-2000, la nivelul Romdniei.
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Figura 11.48. Radiatie solard medie in luna ianuarie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.
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Figura 11.49. Radiatie solard medie in luna iulie, perioada 1970-2000, la nivelul Romaniei.
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Figura 11.50. Radiatie solard medie in luna iulie, perioada 1970-2000, la nivelul judetului Dolj.
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11.4.indrumar nr. 3202/25.06.2018 emis de catre Agentia
pentru Protectia Mediului Dolj
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11.5.Certificat de urbanism
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4

Planse

Plansa nr. 1. Plan de situatie
Plansa nr. 2. Plan de situatie - Extindere Terminal Plecari

Plansa nr. 3. Plan de situatie - Extindere Terminal Sosiri
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