MEMORIU DE PREZENTARE

Obiectiv de investitie: , MODERNIZARE DRUMURI COMUN ALE DE
INTERES LOCAL IN SATUL RAST, COMUNA RAST, JUDETUL D OLJ”

Faza: Studiu de fezabilitate

Beneficiar: U.A.T. RAST, jud. Dol

Documentatie pentru

Autoritatile de reglementaresi control pentru protectia mediului

-Agentia pentru Protectia Mediului- Dolj-
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Intocmit conf. anexa nr. 5 din Ord. MMP 135/2010

|. Denumirea proiectului: “MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE DE INTERES
LOCAL IN SATUL RAST, COMUNA RAST, JUDETUL DOLJ”

[l. Titular
Comuna Rast, Str. Drumul Bailestilor, nr. 1, judi€aolj
Telefon: 0251 324 001
Fax: 0251 324 415
Email: primaria.rast@gmail.com
Primar: Silisteanu lulian

[ll. Descrierea proiectului:

1.1.1. Scopulsi necesitatea proiectului

Scopul moderniarii strazilor din satul Rast este acela de a Tmibigin gradul de
accesibilitate in localitate prin facilitarea gtexii vitezei de rulaj a autovehiculelor.

Necesitategproiectului const n faptul & din punct de vedere al starii tehnice, drumurile
propuse prin acest proiect au o suprafata de rarerezinta degradari, motiv pentru care pe
timp defavorabil, cand sunt ploi sau apare inghetirtulatia se desfasoara anevoios acestea
neavand capacitatea portanta corespunzatoare pgaeluarea unui trafic rutier care creste cu
trecerea timpului. In ceea ce priveste structuteenra, drumurile sunt la nivel de impietruire .
Apele stagneaza pe partea carosabila iar pansgisviersale si cele longitudinale nu pot asigura
scurgerea apelor. Pe aceste drumuri exista nuneerdesivelari si gropi iar podetele de
descarcare transversal a apelor meteorice lipsasialpsau total sau sunt deteriorate. Astfel si
siguranta circulatiei este periclitata de 0 geometreamenajata, geometrie ce nu asigura
siguranta si confort participantilor la trafic. profil longitudinal declivitatile existente sunt
cuprinse intre 0.2-3% iar schimbarile de panta oot sacordate conform reglementarilor in
vigoare, elementele geometrice in profil longitwdifiind caracteristice unui drum cu o viteza de
proiectare de 40 km/h.

Strazile propuse spre modernizare sunt urmatoarele:

Nr.Crt | Denumire strada Lungime
proiectata
[m]

1 Strada Popestilor 986
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2 Strada Banilor 1,012
3 Strada Fundaturii 381
4 Str. Buzestilor 2,229
5 Str. Gheorghe 2,636
Jienescu
6 Str. Gabroveni 2,694
7 Str. D-tru. Opris 727
8 Str. 1. Ciuru 860
9 Str. Dispensarului 433
10 Str. Targului 683
11 Str. lon Tinta 628
12 Str. Ghe. Barbu 583
13 Str. Jienilor 267
14 Str. Baltitei 97
15 Str.l 494
16 Str. Cazaniei 204
17 Str. Craiovitei 835
18 Str. Canal 1 1,129
19 Str. Canal 2 533
20 Str. Viilor 85
TOTAL 17,496
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Prin modernizarea strazilor, participata trafic vor beneficia de conglibune de
circulaie care se vor concretiza intr-o serie de avaetap@aomicei de mediu, precum:
- Reducerea cheltuielilor de exploatarea a autovéianu
- Reducerea timpului parcugsa pierderilor aferente acestuia;
- Grad sporit de sigurghsi deci o reducere a pierderilor din accidente;
- Reducere cantitii de pulberi in suspensie din atmo#fdizlocate in urma traficului pe
suprafge carosabile degradate.

Investtia va avea un impact semnificativ pozitiv asupraneeniei zonei prin dezvoltarea
accesului. Tn cadrul activiti de exectie, santierul de luctri va fi amplasat la o distan
considerabil fati de zona de locuit. in faza de exploatare a druinafectele vor fi pozitive,
obiectivul de investii creand noi locuri de mui¢contribuind la crgerea nivelului economic al
zonei si asigurand o mai bunlegatura intre localitatesi obiectivele de interes public din
apropiere.

Obiectivul propus spre investitie nu numairu va afecta constrtide si asezirile umane
din vecinitate, ci va ajuta la reducerea polu cu pulberi in suspensigi la eliminarea
deteriodrii gradinilor si locuintelor ca urmare a inexist@ unei diripri a apelor n lungul

drumului.

Prezentarea sitiga existente

In prezent drumurile locale sunt nemodernizateapacitate de circufiee redud care nu
corespunde traficului actual al celui de perspectiy cu implicaii directe asupra siguréaei
circulaiei. Strazile sunt in general cu latimi de 4-7mafe putine din aceste strazi au santuri
din pamant care asigura scurgerea apelor in seggudinal. In locul santurilor, pe multe dintre
strazi sunt prezenti arbusti si arbori.

Sistemele de colectake evacuare a apelor sunt #lgite din cateva zone qaarturi sau
rigole de pamantsi podge. Podetele transversale drumului, cat si celecdesala proprietati

sunt in stare rea si este necesara inlocuire&#onturile din pamant sunt partial colmatate.

Masurile de sigura@ a circulaiei nu sunt complete in ceea ce psiteesemnalizarea pe
orizontah si verticala.
Prin urmare, gradul redus de modernitate a striicgtrazilor studiate (determinat de
disfunaionalitatile existente), structurgi parametrii de fungonare ai acestora necas#dapiri
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imediate la cerigele traficului existensi de perspectiv prin realizarea de lugn privind marirea

capacitii portante, siguraga circulaiei si cresterea gradului de confort a traficului rutier.

Lucrari proiectate

Se vor realiza urmatoarele tipuri de lucrari:

Lucrari privind calea de rulare:
» Scarificarea stratului de forma existent (pietruire existenta) in grosime de 15 cm pe
adancimea de 5 cm pentru preluarea denivelarilor si gropilor actuale;
Reprofilarea platformei strazilor;
Strat nou de balast cu grosime de 25 cm;
Punerea in opera a unui strat de piatra sparta in grosime de 12cm;
Punerea in opera a unui strat din beton asfaltic in grosime de 6cm;

YVVY

Lucrari privind amenajarea intersectiilor cu alte d rumuri laterale(DN55A):
» Se va amenaja intersectia a 14 strazi cu DN55A, pe o lungime de 15m.

Lucrari privind amenajarea terenului
» S-a prevazut demolarea podetelor existente (unde exista);
» Se va defrisa vegetatia si arborii din zona santurilor, in suprafata de 0,04 ha.

Lucrari privind siguranta circulatiei:
» Executia de marcaje rutiere in sens transversal si longitudinal strazilor;
» Amplasarea de indicatoare rutiere la trecerile de pietoni;
» Amplasarea de parapet de siguranta semigreu pe o lungime de 533 m- Str.Canal 2.

Traseul Tn plan

Se urnireste traseul existent, pentru prevenirea airgajnor lucriri foarte costisitoargi ocuparii
unor suprafge de teren ce nu au fologirde drumsi nu apatin domeniului public. Traseul proiectat
va avea in vedere osaal Tmburitatire a elementelor geometrice ale curbelor existe&te vor

asigura realizarea elementelor curbelor cu aeceetic proiectate in futie de razei viteza de bax
,de 40 km/h .

Profilul longitudinal

Racordrile verticale au fost executate din consideremvitarii de volume mari de sapatuyi

umpluturi . Strazile sunt in general in palier,drclivitati mici.
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S-au corelat profilele longitudinalg transversale proiectate cu cotele acceselorrdgr@tti.

Accesele la proprietati au fost facute odata mstoctia satului Rastul nou si sunt in stare huna

Profilele transversale

Se vor aplica 6 profile tip:

Profil tip 1....Parte carosabila=4,00 m....

carosabila 2x0,90m:;

Profil tip 2....Parte carosabila=4,00 m....

beton 2x 1,25m.

Profil tip 3....Parte carosabila=4,00 m....

beton 2x 1,75m.

Profil tip 4....Parte carosabila=3,00 m....
Profil tip 5....Parte carosabila=4,00 m....

Profil tip 6....Parte carosabila=4,00 m...

Acostamente consolidate=2 x 0, 5 m... Rigola

Acostamente consolidate= 2 x 0, 5 m... Rigola din

Acostamente consolidate=2 x 0, 5 m... Sant din

Acostamente tip rigola de acostament= 2 x 0,5m;

Acostamente tip rigola de acostament= 2 x 0,5m;

. Acostamente tip rigola de acostament= 2 x 0,

5m.... Parapet metalic-tip H1, dreapta strazii, pe partea cu canalul.

Aplicabilitatile profilelor tip, pe strazi, este urmatoarea:

Denumire strada Inceput Sfarsit  Lungime Profil
TIP
aplicat

Str. Viilor _ | km | 0+000 | + | 0+085 |, | L=|85 m|5
Str. Popestilor ~ | km | 0+000 | + | 0+540 |, | L=| 540 mi|l
Str. Popestilor ~ | km | 0+540 | + | 0+986 |, | L=| 446 m |2
Str. Cazaniei | km | 0+000 | + | 0+204 |, | L= 204 m|1
Str. Banilor ~ | km | 0+000 | +|1+012 |, |L=]1012 |m |3
Str. Fundaturii ~ | km | 0+000 |+ | 0+381 |, | L= 381 m|2
Str. Buzestilor | km | 0+000 | + | 0+210 |, | L= 210 m|2
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Str. Buzestilor km | 0+210 | + | 04510 300
Str. Buzestilor km | 0+510 | + | 2+130 1620
Str. Buzestilor km | 2+130 | + | 2+229 99
Str. Gheorghe km | 0+000 | + | 0+530 530
Jienescu-tr.2

Str. Gheorghe km | 0+000 | + | 0+493 493
Jienescu

Str. Gheorghe km | 0+493 | + | 2+106 1613
Jienescu

Str. Gabroveni km | 0+000 | + | 0+290 290
Str. Gabroveni km | 0+290 | + | 2+694 2404
Str. Baltitei km | 0+000 | + | 0+097 97
Str. Jienilor km | 0+000 | + | 0+267 267
Str. Craiovitei km | 0+000 | + | 0+835 835
Str. Canal 2 km | 0+000 | + | 0+533 533
Str. D-tru Opris km | 0+000 | + | 0+170 170
Str. D-tru Opris km | 0+170 | + | 0+727 557
Str. I. Ciuru km | 0+000 | + | 0+860 860
Str. Dispensarului km | 0+000 | + | 0+433 433
Str. Targului km | 0+000 | + | 0+683 683
Str. lon Tinta km | 0+000 | + | 0+176 176
Str. lon Tinta km | 0+176 | + | 0+628 452
Str. Ghe. Barbu km | 0+000 | + | 0+207 207
Str. Ghe. Barbu km | 0+207 | + | 0+583 376
Str. 1-tr.2 km | 0+000 | + | 0+159 159
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Str. 1 km | 0+000 | + | 0+335 |, | L=| 335 m|1l

Str. Canal 1 km|O+000 |+ | 1+129|,|L=]1129 |m |5

total L=1]17496 | m

Colectareasi evacuarea apelor

Lucrari privind scurgerea apelor:

» Curatire santuri pamant de vegetatie si reprofilarea acestora (unde exista);

» Pereu din beton C30/37 in sectiune trapezoidala si triunghiulara pentru asigurarea
scurgerii apelor, in grosime de 10 cm; Pereul va fi pozitionat pe un pat de nisip
pilonat de grosime 5 cm; (aplicatie profile TIP nr. 2 si 3);

Executia de rigola carosabila din beton C30/37 asezata pe un pat de 5 cm de nisip
pilonat; (aplicatie profil TIP 1);

Executia de rigola de acostament din beton C30/37 asezate pe un strat de balast
compactat de 15cm; (aplicatie profile TIP nr. 4,5,6);

Avand in vedere nevoia de a eficientiza spatiile si costurile,la toate intersectiile cu
drumuri laterale din satul Rastu Vechi, se vor amplasa rigole carosabile;

La toate intersectiile strazilor cu DN55A si DJ561D, se vor amplasa podete din beton
armat diam. 600mm;

» Podete noi la proprietati din teava corugata cu pereti dublii PEID, diametru exterior

DE500mm, clasa de rigiditate SN8.Se vor amplasa 980 de bucati de podete noi la

proprietati, conform releveu efectuat.

YV YV Vv

A\

Amenajarea scurgerii apelor, transversal si la intersectii cu drumuri laterale, precum si la
accese la proprietati:

Nr. Crt Strada Observatii Tip podet Nr. bucati
1 Popestilor, Int. cu DJ561D BA diam. 9
Cazaniei,Banilor, 600mm

Buzestilor, Gheorghe
Jienescu, Gabroveni,

2 Canal 2, D-tru Opiris, Int. cu DN55A BA diam. 12
I.Ciuru,Targului, lon 600mm
Tinta, Ghe.

Barbu,Jienilor, Baltitel,
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Str.1

3 Toate strazile Int. ale strazilor de Rigola 51
modernizat, intre | carosabila, conf.
ele, precum si profil tip nr.1
transversale
strazilor, conf. plan
de situatie
4 Accese la proprietati - PEID DE500mm 980

SN8

Semnalizare rutiera

A) Tn timpul executrii lucrarilor

Pe timpul executiei ludrilor administratorii drumurilor prevazuti la a2l si 22 din Ordonanta
guvernului nr. 43/1997 ,reactualizain 2011 ,privind regimul drumurilor, vor aproba agordul
politiei rutiere locale, inchiderea sau instituirea riegilor de circulgie, pe sectoare de drum
determinateai de timp limitat, in vederea exedtit de luciari autorizate, conform prevederilor legale,
n zona drumurilor publice sau pentru protejaraardrrilor si participanilor la trafic. Competetele
de emitere a acordului a aprofarii inchiderii de circul@ie,precumsi a acorduluisi aprokrii

instituirii restrigiilor de circulgie, conform tabelului nr.1 si nr.2 din ,Normele méblogice

MI+MT” sunt ale Politiei comunei Rast Administratorului drumului (Consiliul Local Rast)

B) In perioada exploatarii

Se vor executa marcaje longitudinale de separasensurilor de circutee ,de regul cu linie
discontind simpk drumul avand 2 benzi de circtia. In cazuri speciale, in sitie in care Pofia

locak impune aceasts in curbe se folosesc linii continue sau lineenfiaé dintr-o linie contind

dublat de o linie discontiniu

Drumurile avand doar o baide circulaie ,pentru delimitarea apii carosabile pe intreaga lungime

se execut marcaj longitudinal de delimitare &rgi carosabile . Listele de caritijt prezin& necesarul

fizic de marcaje rutiere.
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Se vor executa lugn pentru sigurata circulaiei, respectiv indicatoargi marcaje rutiere,
semnalizare ruti@rorizontah si verticab conform SR EN 1848-1/20%1L SR EN 1848-7/2004;

- Justificarea necesitatii proiectului

Investtia propud prin proiect urnreste:

» stoparea degradi infrastructurii si meninerea in exploatare a sistemului de
transport;

e aducerea in parametrii de fyiomare si valorificarea capacitilor existente prin
repararegi modernizarea acesteia;

e Inlaturarea sau prevenirea apaiirestrigiilor de circulgie;

e cresterea capaditi de transport in vederea asigur interconecirii i
interoperabiliétii intre rutesi moduri de transport;

» facilitarea si ameliorarea conexiunilor intre tedele de transport jugeard si
interjudeears;

« facilitarea accesului in regiune in canidiormale de confor§i de securitate.

e aducerea sistemului rutier la parametrii tehomiespunitori categoriei drumului,
asigurandu-se astfel comidbune de sigurag in circulgia auto;

e asigurarea unor conditii optime de sigurantaosifart in circulatia auto si pietonala;

* realizarea unui profil transversal cu elementengetrice care &se incadreze in
prevederile legale;

e asigurarea scurgerii apelor pluviale in lungwuirdalui, in condii cat mai bune.

-planse reprezentand limitele amplasamentului proietului, inclusiv orice suprafata de teren

solicitata pentru a fi folosita temporar ( planuri de situatie si amplasamente);

Sunt atasate prezentei documentatii:

plan de situatie;

plan de amplasare in zona;
plan general;

profile tip;

-formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, material de constructie, etc.)

Se vor realiza urmatoarele tipuri de lucrari:

Lucrari privind calea de rulare:
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A\

Scarificarea stratului de forma existent (pietruire existenta) in grosime de 15 cm pe
adancimea de 5 cm pentru preluarea denivelarilor si gropilor actuale;

Reprofilarea platformei strazilor;

Strat nou de balast cu grosime de 25 cm;

Punerea in opera a unui strat de piatra sparta in grosime de 12cm;

Punerea in opera a unui strat din beton asfaltic in grosime de 6cm;

YVVVY

Lucrari privind scurgerea apelor:

» Curatire santuri pamant de vegetatie si reprofilarea acestora (unde exista);

» Pereu din beton C30/37 in sectiune trapezoidala si triunghiulara pentru asigurarea
scurgerii apelor, in grosime de 10 cm; Pereul va fi pozitionat pe un pat de nisip
pilonat de grosime 5 cm; (aplicatie profile TIP nr. 2 si 3);

Executia de rigola carosabila din beton C30/37 asezata pe un pat de 5 cm de nisip
pilonat; (aplicatie profil TIP 1);

Executia de rigola de acostament din beton C30/37 asezate pe un strat de balast
compactat de 15cm; (aplicatie profile TIP nr. 4,5,6);

Avand in vedere nevoia de a eficientiza spatiile si costurile,la toate intersectiile cu
drumuri laterale din satul Rastu Vechi, se vor amplasa rigole carosabile;

La toate intersectiile strazilor cu DN55A si DJ561D, se vor amplasa podete din beton
armat diam. 600mm;

Podete noi la proprietati din teava corugata cu pereti dublii PEID, diametru exterior
DE500mm, clasa de rigiditate SN8.Se vor amplasa 980 de bucati de podete noi la
proprietati, conform releveu efectuat.

YV V V VvV 'V

Lucrari privind siguranta circulatiei:

» Executia de marcaje rutiere in sens transversal si longitudinal strazilor;
» Amplasarea de indicatoare rutiere la trecerile de pietoni;
» Amplasarea de parapet de siguranta semigreu pe o lungime de 533 m- Str.Canal 2.

Se prezinta elementele specifice caracteristice pextului propus:

Solutia proiectului este cea in care se prevadhude modernizare a strazilor din satul Rastu Nou,
com. Rast, jud. Dolj, cu o solutie cu strat de azlin beton asfaltic. Aceasta optiune este solutia
recomandata din expertiza tehnica intocmita de iéxelenic atestat A4,B2,D- ing. Ciurica lon.

Acest scenariu are urmatoarea structura rutiera:
e 6 cm str. de uzura BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;
e 12 cm str. fund. piatra sparta conf. SR EN 13242 si STAS 6400;
e 25 cm fund. balast nou conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

Pag. 11 din 43



e 15 cm str. de forma (pietruire existenta) si/sau completare la aceasta grosime, conf.
STAS 12253-84.

-descrierea instalatiei si fluxurilor tehnologice gistente pe amplasament ( dupa caz);

Nu este cazul.In faza de executie vor exista dbkajeicare faciliteaza transportul si
punerea in opera a materialelor necesare modeiirgizaicturii rutiere a
strazilor.Exemple de utilaje ce pot fi folositengan pentru transport agregate,
compactor, cisterna cu apa, incarcator, buldoesxtoaviepartizator-finisor, autogreder.
Acestea nu reprezinta instalatii si nu opereaZluxuri tehnologice.

De asemenea, in faza de operare nu vor existarfltetitnologice pe amplasament, sau
orice alt fel de instalatii.

-descrierea proceselor de productie ale proiectulipropus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marime, capacitatea;

Realizarea modernizarii strazilor din satul Rastu Nou, pe o lungime de 17496 ml, cu urmatoarea
structura rutiera:

6 cm str. de uzura BA16 rul 50/70 conf. SR EN 13108-1;

12 cm str. fund. piatra sparta conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

25 cm fund. balast nou conf. SR EN 13242 si STAS 6400;

15 cm str. de forma (pietruire existenta) si/sau completare la aceasta grosime, conf.
STAS 12253-84.

-materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora;

Ca materii prime, se consideagregatele naturale, aditivii, apa, lemnul, nisgpeadrele
metalice. Fabricarea betoanekbra mixturilor asfaltice se va realiza n tgtaxistente, ce au
autorizaii de mediu, fiind amplasate in lg@acare $ nu produé impact asupra populai din
ZOn.

Diluantii, vopselelesi lubrefianii pot fi adwi din import sau fabriga intr-o unitate
existend. Cantitatea de lubrefiginfolosita va depinde de tipul utilajelor folosite de gradul de
uzur al acestora.

in etapa de exege vor fi utilizate o serie de substaninflamabile dintre care
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menionam: carburaryi si vopsele utilizate pentru fungonarea utilajelor respectiv pentru
marcaje.

in timpul execulrii lucririlor transportulsi manipularea carburgifor, lubrifiantilor, a
bitumului se va face cu respectarea normelor deegm® a muncii in vigoare. Safia tehnic
proiectai nu prevede utilizarea sau manipularea de sufestamice periculoase pe parcursul
execuiei sau intr@nerii ulterioare a stzilor.

Materiile prime pentru implementarea proiectuluirgs de balast, sort 0+63 mm 1in
grosime 25 cm, strat de piatspars, sort 40+63 mm, ingmati cu piaté spar 15+25mm, in
grosime de 12 cm dépcompactare, strat de beton asfaltic in grosiméaie) se vor achigbna
Tmpreurd cu servicii precum transport, pegige teren, prelevarea probelor pentru reep
calitativa a lucarilor si curatarea terenului n final. De asemenea se vor g@mai servicii de
amorsare strat suport, realizaeturi pentru care se vor jti atat materialele cai transportul,
manoperai curitirea terenului n final. Tn proiect este prevezutilizarea urndtoarelor cantiti
de materialeabel 1):

Tabel 1 Estimarea cantititilor de materiale utilizate in realizarea proiectuli

Material Cantitate
(tone)
Beton asfaltic 14500
Balast 57000
Piatra sparta 23000

Utilajele folosite in faza de exeoel a proiectului vor fi urriitoarele:
» Excavator

Buldoexcavator

RMA (repartitor pentru turnarea asfaltului)

Camioane

Cilindru compresor

Autogreder

Masini de frezat asfalt

Masini de periafsi curatat asfaltul

YV V. V V V V V V

Cisterne stropitori
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> Cisterne cu emulsie

» Cisterne cu carburan

-racordarea la retelele utilitare existente in zona
In faza de executie, utilitatile de care va fi nevaunt: energie electrica si apa.

Energia electrica va fi necesara la organizaresad@er poate fi furnizata atat de
generatoare electrice portabile cat si de racoadaresteaua publica de energie electrica.
Constructorul va asigura racordarea prin electria@torizati.

Apa utilizata in amplasament este apa potabilaaiadustriala. Apa potabila va fi adusa
periodic in recipiente etanseizate si depozitatatadrul organizarii de santier. Aceasta
este necesara consumului uman. Apa industriala $&lasi la umectarea agregatelor
pentru asigurarea compactarii lor. Se poate fa@paidin fluviul Dunarea, transportata cu
cisterna.

-descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentuliun zona afectata de executia
investitiei;

Impactul potefial asupra mediului este redgs acceptabil Tn perioada de exé@eua
lucrarilor datoriti anumitor factori cum ar fi; zgomot, viliia poluare atmosferig
scurgeri accidentale de combustibili cauzate ddoatgle de transpoi execuie a
lucrarii.

La acestea se potadja factorii de stres cauzde sistarea temporaa accesului autg
pietonal, disconfort.

Acest impact asupra mediulgiiasupra factorului uman este dnde scurd durat, adica
pe perioada de exegoel a lucérilor. La finalizarea acestora, cadrul natugalzonele
sistematizate vor fi ré€ute.

-cai noi de access au schimbari ale celor existente

Nu este cazul. Se vor pastra caile de acces etdasten

-resursele naturale folosite in constructie si furtmnare;
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Se vor utiliza la executie resurse naturale predatast,nisip,piatra sparta, comercializate
de operatori economici locali autorizati, si aciiriate de Antreprenor.

-metode folosite in constructie;
Reprezinta aspecte specifice proiectului tehnic.

-planul de executie, cuprinzand faza de constructj@unerea in functiune, exploatare,
refacere si folosire ulterioara;
Modernizarea strazilor implica o serie de Hicdistincte care se pot grupa in
urmatoarele tipuri:
- Organizarea deantier

- Execuia propriu zisi a aiii rutiere

Organizarea dgantier
Conform legisléei in vigoare, organizarea gantier se stabilge de étre executantul
lucrarii Tn baza unui proiect propriu realizat in fgieode organizarea tehnologiproprie.
Organizarea dgantier pentru proiectul de modernizare va include:
- caile de acces;
- unelte, dispozitive, utilajg mijloace necesare;
- sursele de energie;
- vestiare, ap potabik, grup sanitar;
- grafice de exeaqie a lucdrilor;
- organizarea spi@or necesare depoZiii temporare a materialelor,dsurile specifice pentru
conservare pe timpul depagit si evitarii degradirilor;
- masuri specifice privind protei@ si securitatea muncii, precuga de preveniresi stingere a
incendiilor, decurgand din natura opd@lar si tehnologiilor de constrdi® cuprinse in
documentfia de exectie a obiectivului;
- masuri de protega vecinitatilor (transmitere de vibga si socuri puternice, degaj mari de
praf, asigurarea acceselor necesare).
Utilajele si vehiculele necesare in etapa de execa proiectului vor fi stgonate in
cadrul Organizarii de Santier.

Dotirile necesare prevenesiistingeriii incendiilor vor fi mutate odacu evolygia
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lucrarilor Tn santierele activai in parcajele autovehiculelgr utilajelor.
Parcajele in care vor fi gtnate utilajelesi autovehiculele necesare execiit

proiectului vor beneficia de pazoe timpul nog. Cabina de pagz utilizata va fi din fibrd de
sticla, avand urmtoarele dimensiuni 1,500x1,500x2,200 m. Aceasth nautata odat cu evoldia
lucrarilor.
Serviciile de paz vor fi asigurate in baza contractului incheiatdriteneficiagi firma de
securitate.

in timpul exectiei lucririlor de modernizare , buna dggirare a traficului auto se va

asigura cu ajutorul semnelor de cirgidaspecifice.

Exectia propriu zig

Faza de exeg¢ie presupune in primul rand salubrizarea zoneirpentlibera terenul de
potertiale deeuri abandonate.

Ulterior, dup ce se va stabili rezolva componenta paiui istorice se va incepe
execyia propriu-zig pentru amenajarea strazilor. Giipalizarea succesiva unei pogiuni de
drum,santierul va fi inchigi se diminueaz astfel raportul de pulberi in suspengie
intensitatea zgomotului.

Materialele de constrgie cum sunt nisipul, se vor putea depogifi incinta
propriettii, in aer liber, fra masuri deosebite de protee. Materialele de constrtie care
necesii protegie contra intemperiilor se vor putea depozita p®til exectiei lucrérilor de
construgie in incinta magaziei provizorii, care se va araglia inceput.

Se vor lua nisuri preventive cu scopul de a evita produceremlactelor de lucru sau a
incendiilor.

Pentru a preveni declgarea unor incendii se va evita lucrulgiin preajma surselor de
foc. Daa se folosesc utilaje cu gmnare electrig, se va avea in vedere respectarésumilor de
protegie Tn acest sens, evitand mai ales utilizarea aanductori cu izolge necorespuritoare

si @ unor Im@mantri necorespungoare.

-relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul. Nu exista alte proiecte existeniegpamnificate.

-detalii privind alternativele care au fost luate n considerare;
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S-au luat in considerare doua variante de alcatuire a sistemului rutier pe baza unei analize multicriteriale,

considerandu-se 21 de criterii de evalure, dupa cum urmeaza in tablelul de mai jos:

Structura rutiera Structura
Nr. Criterii de analiza si selectie alternative rigida rutiera elastica
Crt. (Imbracaminte din (Imbracaminti
beton de ciment) asfaltice)

1 Durata de exploatare mare/mica (5/1) 4 2

2 Raport Pret Investitie initiala / Trafic satisfacut bun/slab (5/1) 3 5

3 Raport Utilizare / Aliniament sau Curba da/nu (5/1) 3 5

4 Raport Utilizare / Temperatura mediu ambiant bun/slab (5/1) 4 2

5 Raport Rezistenta la uzura / Trafic mare/mic 5 2

6 Rezistenta la actiunea agentilor petrolieri ce actioneaza 5 1
accidental da/nu (5/1)

7 Poluarea in executie nu/da (5/1) 4 2

8 Poluarea in exploatare nu/da (5/1) 5 5

9 Avantaj/dezavantaj culoare in exploatarea nocturna (5/1) 5 2
Necesita utilaje specializate de executie cu intretinere atenta

10 3 3
da/nu

11 Necesita adaptarea trafic la executie nu/da (5/1) 2 3
Durata mica / mare de la punerea in opera pana la darea in

12 . . 1 5
circulatie (5/1)
Necesita executia si intretinerea atenta  rosturilor

13 1 5
transversale nu/da (5/1)
Poate prelua cresteri de trafic prin cresteri de capacitate

14 1 5
portanta usor/greu (5/1)

15 Executia poate fi etapizata da/nu (5/1) 1 5

16 Riscuri de executie (5/1) 2 5

17 Corectiile in executie se fac usor/greu (5/1) 1 5

18 Confortul la rulare (lipsa rosturi transversale) mare/mic (5/1) 1 5
Executie facila pe sectoare cu elemente geometrice (raze

19 Iy - . 1 5
mici, supralargiri foarte mari da/nu (5 /1)

20 Cresterea rugozitatii prin aplicarea de tratamente 5 5
bituminoase se poate face da/nu (5/1)
Cheltuieli de intretinere pe perioada de analiza (30 ani)

21 - . 3 2
mici/mari (5/1)
TOTAL 57 79
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Punctaj realizat :
- Structuri rutiere rigide — 57 pct.
- Structuri rutiere elastice — 79 pct.
Fata de puctajul maxim — minim, care este 128spectiv 25structurile rutiere elastice se
califica avand 79 punctefata de structurile rutiere rigide ce au obtindtgrincte.
Analiza multicriteriala a variantelor de alcatuiee comparat avantajele si dezavantajele
imbracamintilor elastice si din beton de cimentaAtajele si dezavantajele alcatuirii structuriigrer
si elastice se pot explicita dupa cum urmeaza:

Avantajele imbracamintii de beton de ciment
- Sunt mai economice decat imbracamintile asfaltiten@ cand se folosesc pentru
satisfacerea traficului greu si foarte greu.
- Se recomanda a se folosii la drumuri noi, la dramumliniament sau cu raze mari ce nu
necesita supralargiri.
- Nu se deformeaza la temperaturi ridicate ale medarhbiant.
- Prezinta rezistenta mare la uzura, daca se fol@ggegate atent selectionate.
- Prezinta rugozitate buna si nu este atacata deipetel petroliere (scurse accidental pe
suprafata carosabila).
- Necesita cheltuieli sensibil mai mici de intretieéata de imbracamintile asfaltice.
- Betonul nu este poluant atat in executie cat siploatare.
- Culoarea deschisa a carosabilului se percepe mairziaptea sau pe ploaie.

Dezavantajele imbracamintii de beton de ciment

- Necesita utilaje specializate pentru executie ebuiesc sa fie mentinute in stare buna de
functionare.

- Traficul trebuie adaptat la executie — circulatignai pe o banda.

- Dupa turnarea dalelor carosabilul se poate rediauhai numai dupa 21 de zile, fata de cateva
ore la asfalt.

- Se folosesc numai pana la declivitati de pana la 7%

- Rosturile transversale necesita executie atentdrstinere corespunzatoare, iar in exploatare
provoaca disconfort (socuri si zgomot).

- Nu poate prelua cresteri de trafic prin crestercdpacitate portanta, ramforsarea ulterioara a
drumului este laborioasa — costisitoare.

Avantajele imbracamintii bituminoase

- Grosimea structurii asfaltice poate fi etapizata

- Capacitatea portanta poate creste progresiv prastitii etapizate.

- Greselile de executie pot fi remediate usor fatamdwacamintile de beton de ciment.

- Prezinta un confort la rulare mai mare decat imdorantile asfaltice (prin lipsa rosturilor).

- Se pot realiza si pe trasee ce contin si raze maspectiv supralargiri, fara a necesita rosturi
intre calea cu curenta si calea in curba.

- Rugozitatea suprafetei poate fi sporita prin traate bituminoase, asigurandu-se circulatia si
pentru decliviati cu valori de 7-9%.

Dezavantajele imbracamintii bituminoase
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- Durata de serviciu este mai mica (humai 10-15 éecat a imbracamintii de beton de ciment
(20-30 ani).

- Latemperaturi ridicate ale mediului ambiant apsfiodnatii (fagase) ale carosabilului.

- Structurile rutiere asfaltice sunt atacate de pseth petroliere ce se scurg accidental pe
carosabil.

- Cheltuielile de intretinere sunt mai mari decatcetcesare pentru intretinerea betonului de
ciment.

- Prepararea asfaltului conduce la aparitia de noxe.

Solutia aleasa este imbracamintea bituminoasa,esteemai avantajoasa din punct de vedere
economic, avand costurile initiale de executie megiuse. De asemenea, in cazul unor cresteri de
trafic, sau modificare a tipului de trafic, imbratatea elastica permite sporiri de capacitate ptata
Cu costuri relativ reduse, in comparatie cu imbnaictea din beton de ciment. Un alt avantaj major,
care trebuie luat in considerare, data fiind s@aastrazii intr-o zona locuita, este silentiozdéate
acestui tip de imbracaminte, la viteze moderateidelatie.

La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat atwarele criterii principale:

- respectarea temei de proiectare la cereredastribeneficiarului;
- respectarea normelor tehnice in vigoare.

Structura rutiet se va dimensiona corespunzatoare unui trafic dsénd in considerare
datele geotehnice ale terenului de fundareprevederile normativului pentru dimensionarea
structurilor bituminoase de ramforsare a struabunititiere suplgi semirigide.

Pentru asigurarea caildr tehnice corespuritoare desfsurarii circulagiei rutiere in
condtii de siguram si confort si pentru eliminarea punctelor periculoase se impumatoarele
masuri:

. Modernizarea sistemului rutier, realizarea elementonstructive caracteristice &ilor:

- carosabil cu imlaicaminte bituminoas,

- structura rutiet se va proiecta pentru un trafic usor;

- se varealiza semnalizarea rutipe orizontal, conform standardelor in vigoare.

o Lucriri la santuri:
- Se va proiecta preluarea apelor meteorice prinugapéreate,rigole carosabile, rigole
pereate;

-alte activitati care pot aparea ca urmare a proietului ( de exemplu, extragerea de
agregate, asigurarea unor noi surse de apa, sursauslinii de transport al energiei,
cresterea numarului de locuinte, eliminarea apelouzate si a deseurilor);
Regimul gospodiririi de seurilor produse in timpul execuiei face obiectul organizii
de santier. Conform Hadirarii Guvernului nr. 856/2002i Ordinul nr. 2/211/118/2004, cu
modificarile ulterioare, anteprenorul are obligasi tind evidena luna# a producerii, stagii
provizorii, tratrii si transportului, recidrii si depozitirii definitive a dgeurilor.
Conform Catalogului European al §girilor, dgeurile din construa (inclusiv construgi de
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drumuri, dezmemlri din instalaii tehnologice se clasificdupi cum urmeax
17.01.00beton, @ramizi, materiale ceramicei materiale pe baza degips
17.02.00emn, sticki, materiale plasticai cauciuc
17.03.00asfalt, gudroanesi produse gudronate
17.04.00metale (inclusiv aliajele lor)
17.05.00pamantsi materiale excavate sau dragate
17.06.00materiale izolatoare
17.07.0@eseuri amestecate de materiale de constasi deseuri din demoiiri
Pentru luciirile de modernizare a strazilor din satul Rastu Nipurile de dgeuri rezultate
din activitatea de constrgicse incadreazin prevederile cuprinse Th HG 856/2002. Tipuriée d
deseuri (conform Legii nr. 211/20%)1 se clasifig in funaie de etapa de implementare a
proiectuluisi sursele de provenign
Cantititile de deeuri pot fi apreciate, global, dapistele cantitilor de luctiri. in bazele
de utilajesi de produg@e se vor acumula deuri specifice activiitii acestora, uleiuri de motor de
la intrginerea utilajelor, piese metalice (piese de schitada repangle utilajelor), caucicuri,
resturi de betoang asfalt etc.
in etapa de exege pot agirea urnitoarele tipuri de deuri:
produse n afara specifigisor tehnice: argile, nisipuri, pietrisuri — din procesul de
excavaie sau din procesul de utilizare material de comstr
uleiuri minerale si substanre uleioase, amestescuri sau emulsii de uleigri
hidrocarburi cu/in api.

Mai pot afrea dgeuri diverse precunbalast, lemn, metal, bitum, gsimi, uleiuri,

elemente de beton drgradagtc.

In etapa de funionare (exploatare) nu se vor inregistrgedei conform Legii nr.
211/2011 precum cele mgonate mai sus.

in ceea ce privee modul de gospodrire a deseurilor, deseuri diverse (solide — balast,
pietris, lemn, metal, etc.), vascoase (bitumasgni, uleiuri, etc.), Tn cantti modeste, se vor

neutraliza sau depozita in locuri special amenaatéorm H.G. nr.856/ 2002.

Deseurile rezultate Tn urma exedtit lucrarilor de pregtirea suprafgei, sunt pietgul,

surplusul de @mant rezultat in urmaapaturilor, precumsi mixtura asfaltid frezata. Pietsul,
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nisipul, mixtura asfaltit frezati si pamantul dislocatsi nerefolosibil Th cadrul ludirii, va fi
Tncarcatsi transportat in locurile de depozitare indicatead®oritatea contractantcu respectarea
condiiilor de refacere a cadrului natural in zonele @pakitare, preizute in acorduki/sau

autorizaia de mediu.

Deseurile rezultate din frezarea asfaltului vor fi lolgate in terasamentul drumului iar
solul vegetal rezultat din decopertare este mateaaform, acceptabiji poate fi impstiat pe
tarlalele agricole. Eventualele elementele de bealegradate se vor inventaria se vor
transporta in depozite speciale existente in zen&ryp materiale de consttuamerefolosibile sau

se vor refolosi la unele luoi de terasamente.

in cazul producerii unor geuri accidentale la rgmile si utilajele folosite la exeaia
lucrarii, acestea se vor capta in rezervoare metalicge vor transporta la stiaspeciale de
reciclare. Uleiurile uzate se vor colecta in remmpé inchise etanse vor depozita in spia
corespunitor amenajatai se vor gestiona conform legigk in vigoare. Dgeurile menajere
provenite de la organizarea dgantier vor intra in circuitul de evacuare al expida de
gospodrie comunal. Acestea se vor colecta in pubele specific®r fi transportate la depozitul
de dgeuri al municipiului Craiova. Intierea utilajelosi vehiculelor folosite in activitatea de
construgie si intrgfinere a drumurilor se efectuaadoar in locuri special amenajate, pentru a

evita contaminarea mediului.

-alte autorizatii cerute pentru proiect;

A se vedea Certificat de Urbanism.

Localizarea proiectului:

-folosintele actuale si planificate ale terenuluitat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia;

Traseul strazilor de modernizat a fost stabilit ieysi cu beneficiarul lucrii, Primaria comunei
Rast.

Din punct de vedere structural, s@du tehnié este fezabil, ea ndeplinind congdile de
amplasament, incadrarea n costurile de investiexploatare.

in ceea ce privee materialelai echipamentele préxute, acestea vor fi asigurate din surse locale
si tari membre UE.
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Proiectul este elaborat in conformitate cu reglaamga tehnice in vigoare privind proiectargia
realizarea invediilor de infrastructui.

-politici de zonare si de folosire a terenului;

Strazile din satul Rast pe care se va realizasiitig fac parte din domeniul public al comunei
Rast.

-arealele sensibile;
Terenul de amplasare nu seagfe zone, situri sau areale protejate conform leiggs de mediu n

vigoare.

-detalii privind orice varianta de amplasament carea fost luata in considerare;

Nu este cazul. Amplasamentul, prin tema de praiectaprezinta strazile satului Rast.

Caracteristicile impactului potential, in masura in care aceste informatii sunt disponibile

O scurta descriere a impactului potential, cu luara in considerare a urmatorilor factori:
-impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunesi florei, solului, folosintelor,

bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei,

zgomotelor si vibratiilor, peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si

asupra interactiunilor dintre aceste elemente. Natta impactului ( adica impactul direct,

indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, meih si lung, permanent si temporar,

pozitiv si negativ);

Lucrarile proiectate nu se situegage arii protejate sau ecosisteme sensibile.

In acest context, nu se estimgapariia unui impact negativ asupra mediului.

Strazile sunt localizate in zona cons&uiDupa finalizarea lucirilor, traseele afectate vor fi
refacute la starea inala.

Impactul potenal asupra mediului este redgsacceptabil in perioada de exdeua lucérilor
datoriti anumitor factori cum ar fi: zgomot, vihiia poluare atmosferi; scurgeri accidentale de
combustibili cauzate de mijloacele de transpeixecuie a luckrii.
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La acestea se potadja factorii de stres cauzde sistarea tempokaga accesului autg pietonal,
disconfort in zonele rezidgale.

Acest impact asupra mediulgi asupra factorului uman este dnde scuit duraf, adia pe
perioada de exede a luctrilor. La finalizarea acestora, cadrul natuiatonele sistematizate vor
fi refacute.

-extinderea impactului(zona geografica, numarul poplatiei/habitatelor/speciilor afectate);
Nu este cazul. Impactul asupra mediului este deasclurata si nu presupune o intensificare sau

crestere a acestuia.

-magnitudinea si complexitatea impactului;

Nu este cazul. In faza de executie se va lucrep®are, astfel ca odata finalizat un sector, acest
va fi eliberat de sarcina impactului de mediu snpactului asupra factorului uman.

In faza de operare, proiectul implementat nu arenypact negativ. Dimpotriva, prin scaderea
duratelor de transport ale vehiculelor, vor scat@asumul de carburanti si de emisii de noxe

generate de acestea.

-probabilitatea impactului;
Proiectul de fata presupune modernizarea stradilorsatul Rastu Nou, ceea ce genereaza un
impact pozitiv asupra tututor locuitorilor satuleat si a celor care tranziteaza satul in vederea

transportului de marfuri, comert, etc.

-durata, frecventa si reversibilitatea impactului;
Impactul pozitiv generat de investitie va avea catiude cel putin 25 de ani, durata normal de

functionare a investitiei pana la 0 noua intenesde reparatii.

-masurile de evitare, reducere sau ameliorare a ingztului semnificativ asupra mediului;

Lucrarile de modernizare presupun in sine o reduc@ro ameliorare a impactului asupra
mediului. Pe drumuri vor circula vehicule care ¥olosi mai putini carburanti, vor genera mai
putine noxe, vor crea mai putina suspensie-prafatimosfera la deplasare, si vor avea o

periodicitate mai mare la schimbarea de piese auto.
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-natura transfrontaliera a impactului;

Nu este cazul. Lucrarile nu presupun un impacstftrantalier.

I\V. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, eacuarea si dispersia

poluantilor in mediu:

1. Protectia calitatii apelor:

-Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuasau emisarul;

Lucrarile previzute Tn proiect nu pot afecta infrastructurile dmantare cu apdin

proximitatea drumurilor locale.

Resursele de gmecesare ludrilor vor fi preluate din rgecaua publig locak. Apa va fi
folosita pentru nevoile personalului de lugiiupentru diferite activitti de santiersi de executare

a lucarilor. Se estimeazun consum mediu de 0,3 mc/zi.

Prin executarea lugrilor propuse nu se afect@astarea ecosistemelor acvatice si a
caracteristicilor fizicesi chimice ale apelor. Avand in vedere specificudigctului, eventualele
situgii cu impact asupra cadifii apelor pot aprea in faza de exetie, cu o diminuare evident
acestora in faza de exploatare. Problemele palerce pot ajrea in faza de exege sunt legate
de antrenarea polugllor in apele de suprafg poluani specifici materialelor de constrie
depozitate necontrolat.

In cazul proiectului de aducere 1n starea tehimigiald a drumului judeean nu exist

emisii semnificative de polu@nsi nu se vor utiliza cantiti insemnate de @pPoluanii care pot
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afecta calitatea apei sunt cei reziltia cazul unor accidente la depozitagemanipularea

combustibililor sau a materialelor de constiiuc

Nu vor fi previzute staéi si instalgii de epurare sau de preepurare in cadamtierului de
implementare a proiectului intrucéat lagke propuse nu utilized@zo cantitate Tnsemniade ap.
Totusi, Tn cazul producerii de accidente la depozitgreaanipularea combustibililor, activii ce
pot duce la afectarea apelor de supeafan principal, se vor lua toate demersurile pentr
minimizarea impactulugi epurarea apelor poluate. Se vor amenajaiisgzecifice cu membrane
impermeabile pentru depozitarea materialelor desttoaii, spgii special amenjate pentru
depozitarea conforina combustibilului. De asemenea se vor utiliza gruganitare ecologice

pentru activitatea dgantier.

-statiile si instalatiile de epurare sau de preepuare a apelor uzate prevazute.

Nu este cazul. Apele uzate vor fi generate doarrdanizarea de santier. Aceasta va fi dotata cu
bazine vidanjabile ce vor fi colectate periodica#dre personal autorizat in vederea transportului
catre un centru de colectare ape uzate. De asem@aoestructorul poate opta pentru a transporta o

statie de epurare modulara in organizarea de santie

2. Protectia aerului:
-sursele de poluanti pentru aer, poluanti;

Sursele de poluare a aerului se clasifincie de etapele proiectului. Astfel, faza de
execuyie pot apirea depsiri ale concentrgei pentru particule in suspensjepulberi de praf
provenite din luctrile de santier (pregtire teren, nivelare, compactare), transporul
manipularea diverselor materiale de congiruactivitatea excavatoarelgr compactoarelor. Tot
n etapa de exega pot afirea probleme legate de degajarea in atmbsfamor noxe precum
CO-monoxid de carbon, CO2-dioxid de carbon (dincpsnl de ardere al combustibilului fosil
utilizat pentru fungonarea utilajelor in faza de lucru), SOx-ozixi sldf provenii din arderea
combustibililor de tipul motorinei.

in timpul exectiei lucririlor vor exista cazuri de degajare n atmasferunor poluaf
nsi acatia nu vor depsi concentrgile medii admise, decét pe intrevale foarte sguité efecte
negative asupraigitatii populaiei. La finalizarea etapei de exe®j gradul de poluare a aerului

se va diminua considerabil.
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Concentrgile de poluami emisi in atmosfex in timpul lucérilor depinde de motorizarea
utilajelorsi tipul de combustibil folosit. Pe durata léator in vederea realiii proiectului nu
vor exista surse de poluare biolagic

in vederea dimindrii degajirii particulelor In suspensie in timpul decopgitsi a altor
lucrari specifice vor fi folosite cisterne cu stropitori

Sursesi poluansi generai dupd finalizarealucrarilor

Referitor la perioada de operare a drumurilor lecfllena traficului, posibilitatea de a
rula cu o vitez constant, adia un nunir redus de accelén si deceledri, ca si reducerea
numarului masinilor in tranzit, conduce la desesterea emisiilor de poluginde latevile de

esapament.

-instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantlor in atmosfera;
Poluantii atmosferici pot fi praful antrenat delajg la executia lucrarilor. Se va utiliza

periodic udarea suprafetei de rulare pentru a eedatrenarea acestuia in atmosfera.

3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor:

-sursele de zgomot si de vibrati,

Sursele de zgomaet vibragii Tn cursul exectiei lucrarilor vor fi cele legate de circufia
maginilor si de fungionarea utilajelor de constrie. Fungionarea excavatoarelor, a mijloacelor
de transport a materialelor de constieicvor determina apaid unor zgomotai vibratii de
intensitate ridicat 100 dB.

in etapa de exploatare, dufinalizarea lucirilor, nivelul zgomotuluki intensitatea
vibratiilor se vor diminua semnificativ, acesta neskdpd 52 dB, incadrandu-se in limitele
impuse de STAS 10.009/88.

-amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor;

intre amenajrile si dotirile utilizate pentru protea <Sinititi umane Tmpotriva
zgomotuluisi vibratiilor se nunara utilizarea de @tre personalul implicat in constiigee a unor
casti fonoizolante. De asemenea manipularea agregatelatilajelor necesare in etapa de

execyie a proiectului se va face doar intre orele 0&0Q8:00 pentru a evita crearea de
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disconfort asupra populai riverane.

4. Protectia impotriva radiatiilor:
-sursele de radiatii;

Nu este cazul. In santier nu vor exista surse diatia.

-amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor.

Nu este cazul. In santier nu vor exista surse diatia.

5. Protectia solului si a subsolului:

-sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape fréee;

in faza de construie, solul poate fi degradat Tsi poate pierde orizontul biologic prin
agiunea de depozitare a materialelor de congiriRoluarea solului cu plumb este o probiem
importané apiruta Tn urma traficului rutier. Alte surse de degradate solului pot fi: apa
pluviala contaminat si gestionai necorespunizor si depozitele de deuri necontrolate (cu
consecige sanitaresi economice) ce pot aparea ca urmare a unor commperite umane

inadecvate.

-lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului;
Depozitarea materialelor de constiao/a fi realizat intr-un spéu special amenajat cu
0 membra# impermeabi (care 4 evite infiltratrea materialului steril in sol).
in situaia de decopertare sol, pentru o diminuare a impacte va conservs valorifica
solul Tn alt spau. Dupi etapa de exege si dupi salubrizarea amplasamentului, terenul utilizat
pentru depozitarg parcarea utilajelor poate fi reconstitutit priopertarea cu sgl vegetaie.

6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice:
-identificarea arealelor sensibile ce pot fi afecta de proiect;
Nu este cazul. In zona nu s-au identificat areahsibile ce pot fi afectate de proiect.

-lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
ariilor protejate.
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Nu este cazul. Nu s-au identificat in zona.

7.Protectia asezarilor umane si a altor obiectivealinteres public:

-identificarea obiectivelor de interes public, disinta fata de asezarile umane, respective
fata de monumente istorice si de arhitectura, alteone asupra carora exista instituit un
regim de restrictie, zone de interes traditional, .

Nu este cazul. Nu s-au identificat in zona.

- lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public;

Lucrarile de executie nu vor afecta asezarile unsameobiectivele de interes public.

8. Gospodarirea deseurilor generate pe amplasament:

-tipurile si cantitatile de deseuri de orice naturarezultate;

Ca materii prime, se consideagregatele naturale, aditivii, apa, lemnul, nikiguwadrele
metalice. Fabricarea betoanejoa mixturilor asfaltice se va realiza intgtaxistente, ce au
autorizaii de mediu, fiind amplasate in lagacare ¢ nu produd impact asupra populei
din zoni.

Diluantii, vopselelesi lubrefiarii pot fi adwsi din import sau fabrigaintr-o unitate existegt
Cantitatea de lubrefiginfolosita va depinde de tipul utilajelor folosite de gradul de uzér
al acestora.

in etapa de exege vor fi utilizate o serie de substarinflamabile dintre care mgonam:
carburam si vopsele utilizate pentru fugfionarea utilajelor respectiv pentru marcaje.

In timpul execurii lucrarilor transportul si manipularea carburgfor, lubrifiantilor, a
bitumului se va face cu respectarea normelor dée@m® a muncii in vigoare. Sdia
tehnia proiectaid nu prevede utilizarea sau manipularea de sufestarice periculoase pe
parcursul exeatei sau intr@nerii ulterioare a stzilor.

Sursele de poluare a aerului se clasifiengie de etapele proiectului. Astfel, in faza de
execuie pot a@rea depsiri ale concentrgei pentru particule in suspensiepulberi de praf
provenite din lucirile de santier (pregtire teren, nivelare, compactare), transposiul

manipularea diverselor materiale de construactivitatea excavatoareler compactoarelor.

Pag. 28 din 43



Tot in etapa de exetie pot afirea probleme legate de degajarea in atmibsfemor noxe
precum CO-monoxid de carbon, CO2-dioxid de carbdm (procesul de ardere al
combustibilului fosil utilizat pentru funionarea utilajelor in faza de lucru), SOx-ozixi de
sulf provenii din arderea combustibililor de tipul motorinei.

n timpul exectiei lucririlor vor exista cazuri de degajare in atmastemunor poluath insi
acetia nu vor depsi concentrdile medii admise, decat pe intrevale foarte scuité efecte
negative asupraasatatii populaiei. La finalizarea etapei de exe@) gradul de poluare a
aerului se va diminua considerabil.

Concentrgile de poluagi emisi in atmosfet in timpul lucérilor depinde de motorizarea
utilajelor i tipul de combustibil folosit.

Pe durata luérilor in vederea realiii proiectului nu vor exista surse de poluare
biologica.

in etapa opet@nak a drumului, datori traficului rutier vor fi emgi in atmosfex compui
chimici poluani, specifici fungionarii motoarelor pe bazde combustibil fosil (CO, HC,
NOx, Particule, Pb, SO& S0O3). Conform datelogi calculelor din raportului tehnic al
Agentiei Europene de Mediu (EEA) privind emisiile de yatti din diverse activitti
economice se estimeaza emisiile de poluag in faza de fungonare sunt conforme cu
datele dinTabel 3.

Concentrdile de poluafi emisi Tn atmosfex nu vor nregistra degiri ale concentrgilor
maxime admise préxute in legislaa existeri si nu vor periclita starea deirgate a
populdiei riverane axei rutiere. Pe durata lrdor in vederea realizii proiectului nu vor

exista surse de poluare biolagic
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Tabel 2 Estimarea emisiilor de poluafi in faza de exectie pentru diferite utilaje

folosite in proiect

EXCAVATOR

Utilizate Tn general pentru a muta sauafoa material steril sau materiale de congtru&ceste
utilaje pot fi imgrtite n trei clase:

- cele mici (utilizate la&parea unoganuri inguste, pentru introducerea cablurilor sau
tevilor in subteran, etc) cu o capacitate a motorupring intre 10si 40 kW. Sunt
echipate cu motoare diesel in doi sau patru cilisgidse mai numesdtenchers’,

- Cele medii sunt utilizate in general pentru riglgyea covorului de sgl incarcarea
steriluluisi au o putere cupridsintre 50si 500 kW. Motoarele acestora sunt diegelu
intre 6si 12 cilindri. Multe dintre motoare sun turbo.

- Cele de peste 500 kW sunt de capacitate giaunt utilizate Tn activiti cu

preponderetd Tn activititi de minerit

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOx (g/KWh) PM (g/KWh)
35-55 1-15 6-8 0,2-0,8
BULDOEXCAVATOR

Aceastea sunt in general utilzate pentru transpogte modelele au motorizare diesel, cu
capaciti cuprinse intre 10 kWi 130 kW. Buldoexcavatoarele sunt o comigimantre

Tncarcatoarele pe rp si excavatoarele hidraulice.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOXx (g/KWh) PM (g/KWh)

5 0,19 3,3 0,025

REPARTITOR PENTRU TURNAREA ASFALTULUI
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Acesta este un utilaj penile folosit la finalizarea luérilor de asfaltare cu ajutorufia se

toarri asfaltul, betonul sau pavajul utilizat Tn acopeEaicarosabilului. Sunt echipate cu motog

diesel cu trei pahla sase cilindri cu o putere cuprigtre 15kWsi 160kW. Motoarele mai matri

sunt de tip turbo.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOXx (g/KWh) PM (g/KWh)

3,5 0,19 2 0,025

CILINDRU COMPRESOR

Aceste utilaje sunt folosite pentru compactarea f®lului, suport pentru materialul asfaltic, f
pentru compactarea asfaltului. Toate modelele aioane diesel cu o putere intre 2 KWB90
kW.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOXx (g/KWh) PM (g/KWh)

5 1 6 0,3

AUTOGREDER

Aceste utilaje sunt folosite pentru nivelarea stgyedor. Motoarele acestora dez\viodt putere
cupring intre 50 kWsi 190 kW.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOXx (g/KWh) PM (g/KWh)

51 1 6 0,3

FREZA DE ASFALT

Acestea sunt utilizate pentru decopertarea asfiabal betonului. Motoarele acestora dezvolt
putere cuprinsintre 130 kWki 700 kW.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOXx (g/KWh) PM (g/KWh)

3,5 0,19 0,4 0,025

CAMION
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Se refed la camione/basculante de capacitate mare, uglizaia transportul sterilului sau
materialului excavat fie la transportul asfaltuleastului sau a altor materii primie utilizate 1
asfaltarea drumurilor. Motorizarea este in exclitsig diesel cu capasit cuprinse intre 300 kW

si 500 kW
Emisii estimate
CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOX (g/KWh) PM (g/KWh)
3,5 0,19 2 0,025

Tabel 3 Estimarea emisiilor de poluanti in faza de operare pentru diferite categorii de

mijloace de transport

Emisii estimate (g/kg de combustibil
Categorie | Combustibil
CcO cov NOx PM
Autoturism Benzit 84,7 10,5 8,73 0,03
Motorina 3,33 0,70 12,96 1,10
GPL 84,7 13,64 15,20 0,00
Autoutilitare Benzini 152,3 14,59 13,22 0,02
Motorina 7,40 1,54 14,91 1,52
Camion/TIR| Motorina 7,58 1,92 33,37 0,94
Motociclete Benzia 497,7 131,4 6,64 2,20

Pe perioada executiei, mai estimam urmatoarelaudasecadrul organizarii de santier:

Tip deseuri

Cantitate estimate deseuri

santier

Ambalaje de hartie si plastic provenite de¢

la alimente in cadrul organizarii de

> 11 kg hartie
5 kg ambalaje plastic

Ape menajere uzate in cadrul o.s.

3mc
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-modul de gospodarire a deseurilor;
Deseurile in faza de constructive pot proveni dijaaizarea de santier. Se vor folosi grupuri
sanitare modulare prevazute cu fose vidanjabileaBEmenea, se vor amenaja puncte de

colectare (pubele) a deseurilor menajere in camtgdnizarii de santier.

9.Gospodarirea substantelor si preparatelor chimicgericuloase
-substantele si preparatele chimice periculoase lifate si/sau produse;
in etapa de exege vor fi utilizate o serie de substarinflamabile dintre care mgonam:

carburam si vopsele utilizate pentru fugfionarea utilajelor respectiv pentru marcaje.

-modul de gospodarire a substantelor si preparatefochimice periculoase si asigurarea
conditiilor de protective a factorilor de mediu sia sanatatii populatiei;

In timpul execurii lucrarilor transportul si manipularea carburgtor, lubrifiantilor, a
bitumului se va face cu respectarea normelor dée@® a muncii in vigoare. Sdia
tehnia proiectai nu prevede utilizarea sau manipularea de sufestarice periculoase pe

parcursul exediei sau intr@nerii ulterioare a s#zilor.

V.Prevederi pentru monitorizarea mediului:

-dotari si masuri prevazute pentru controlul emisilor de poluanti in mediu.

Apreciem ca emisiile se refera in general la pdiuatmosferici (ardere combustibili).
Utilajele in general sunt dotate cu filter de pare si prezinta Inspectia Tehnica Periodica
valabila.

VI. Justificarea incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative

nationale care transpun legislatia comunitara( IPPCSEVESO.COV,LCP,

Directiva-cadru apa, Directiva-cadru aer, Directiva-cadru a deseurilor, etc.)

Proiectul nu intra sub incidenta altor acte norwsatiationale.

VII. Lucrari necesare organizarii de santier:

-descrierea lucrarilor necesare organizarii de sangr;
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Organizarea de santier presupune:
Nivelarea terenului;
Asternerea si compactarea unui strat de balasatsagsparta pentru a facilita deplasarea
facila a utilajelor si vehiculelor pe timp ploiode asemenea, stratul de balast si piatra
Sparta actioneaza si ca o0 bariera asupra terepeihiru eventualele scurgeri de ulei sau
carburanti de la vehicule (cantitati reduse);
Imprejmuire;
Amplasare de containere modulare complet echipatgyptehnica de santier;
Amplasare de containere modulare sanitare;
Amplasare de containere pentru depozitare matgeriale

Amplasare cabine de paza;

-localizarea organizarii de santier;
Pentru faza studiu de fezabilitate, nu s-a lochbrganizarea de santier.

-descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier;
Lucrarile organizarii de santier au impact redugpes mediului. Dupa realizarea investitiei,

terenul va fi readus la forma initiala.

-surse de poluanti si instalatii pentru retinerea,evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu in timpul organizarii de santier;

Ca surse de poluanti posibili si de risc redusjdeatifica combustibilii necesari pentru
alimentarea utilajelor de lucru ( motorina, benzulai). Acestia se vor depozita in recipient

speciale, etanseizate, si vor fi respectate nortebldce de pastrare a acestora.
-dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiior de poluanti in mediu.

Nu vor fi emisi poluanti in mediu in cadrul 0.s. Caracter general, raman emisiile utilajelor
(pct.IV-8.)
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VIII. Lucrari de refacere a amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la incetarea activitatii, in masw in care aceste informatii sunt
disponibile:

-aspecte referitoare la prevenirea si modul de ragms pentru cazuri de poluari
accidentale;

Se vor identifica zonele de poluare accidentalard@estanseiza recipientele de provenienta,
etc. Se va recupera materialul scurs din acestafiarrecipiente si depozita in conditii de

depozitare. Zona se va curata si neutraliza curesta de agregate, etc.

-aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/destarea instalatiei;

Nu este cazul.Investitia nu presupune existeniasialatii.

-modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a
terenului.

In cadrul organizarii de santier, se vor recupemtainerele modulare, imprejmuirea, iar
agregatele se vor incarca in utilaje pentru rexecta refolosire viitoare. Astfel, terenul va fi

degajat de orice surplus si adus la starea initiala

IX. Anexe- piese desenate.

1. Plan general
2. Plan de situatie

3. Profile transversale tip

X. Pentru proiectele pentru care in etapa de evalua initiala, autoritatea

competent pentru protectia mediului a decis necesitea procedurii de

evaluare adecvata, memoriul va fi completat cu:

a) descrierea succinta a proiectului si distanta ta de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice ( Step70) ale amplasamentului
proiectului. Aceste coordonate vor fi prezentate duforma de vector in format digital

cu referinta geografica, in sistem de proiectie nainala Stereo1970 sau de un tabel in
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format electronic continand coordonatele conturulu{ X,Y) in sistem de proiectie
nationala Stereo 1970;

Nu s-a identificat o arie naturala protejata.
Coordonate sumare cu limite amplasament proiect:
Anexam prezentului memoriu,carnetul de teren irrdoate Stereo 70 pe suport electronic,

pentru obiectivul documentatiei- modernizare stiazatul Rast.

b) numele si codul ariei natural protejate de intees comunitar;

Nu s-a identificat o arie naturala protejata.

) prezenta si efectivele/suprafetele acoperite épecii si habitate de interes comunitar
in zona proiectului;

Nu s-au identificat.

d) se va preciza daca proiectul propus nu are legata directa cu sau nu este necesar
pentru managementul conservarii ariei natural protgate de interes comunitar;
Proiectul propus nu are legatura directa cu managrm conservarii ariilor naturale

protejate de interes comunitar.
e) se va estima impactul potential al proiectului supra speciilor si habitatelor din aria

naturala protejata de interes comunitar;

Nu s-au identificat.

f) alte informatii prevazute in ghidul metodologicprivind evaluarea adecvata.

Mai mentionam:

A) Sursele de emisii ale gazelor cu efect de sera.
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Utilajele necesare implementarii proiectului si ieeltele din circulatie reprezinta principala

sursa de emisii de gaze cu efect de sera. Dintme, gamintim:CO — monoxidul

de carbon;CHx- hidrocarburi,SOdioxidul de sulf;NOx- oxizii de azot;comguorganici

volatili (benzenul);funigine, azbest.

Valorile emise de utilaje se incadreaza in norneelepene privind emisia gazelor de sera.

Tabel 2 Estimarea emisiilor de poluagi in faza de exectie pentru diferite utilaje folosite in

proiect

EXCAVATOR

utilaje pot fi imprtite Tn trei clase:

preponderegd in activititi de minerit

au intre 6i 12 cilindri. Multe dintre motoare sun turbo.

Utilizate in general pentru a muta sauatoa material steril sau materiale de congiru&ceste

- cele mici (utilizate la #parea unosarturi inguste, pentru introducerea cablurilor s
tevilor in subteran, etc) cu o capacitate a motorupring intre 10si 40 kW. Sunt
echipate cu motoare diesel in doi sau patru cilifgdie mai numesdtenchers’,

- Cele medii sunt utilizate Tn general pentru irglegwea covorului de sai incarcarea

sterilului si au o putere cuprisintre 50si 500 kW. Motoarele acestora sunt diegel

- Cele de peste 500 kW sunt de capacitate @t utilizate in activitti cu

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOx (g/KWh) PM (g/KWh)
3,5-55 1-15 6-8 0,2-0,8
BULDOEXCAVATOR

incircatoarele pe rp si excavatoarele hidraulice.

Aceastea sunt in general utilzate pentru transpogte modelele au motorizare diesel, cu

capaciiti cuprinse intre 10 kWsi 130 kW. Buldoexcavatoarele sunt o comkimaintre

Emisii estimate

CO (g/KWh)

COV (g/KWh)

NOXx (g/KWh'

PM (g/KWh)

5

0,19

3,3

0,025

REPARTITOR PENTRU TURNAREA ASFALTULUI
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Acesta este un utilaj pgenile folosit la finalizarea ludrilor de asfaltare cu ajutorubiiia se
toarri asfaltul, betonul sau pavajul utilizat in acopeicarosabilului. Sunt echipate cu motos
diesel cu trei p&nla sase cilindri cu o putere cuprihgntre 15kWsi 160kW. Motoarele mai mari

sunt de tip turbo.

\re

Emisii estimate

CO (g/KWh)

COV (g/KWh)

NOXx (g/KWh

PM (g/KWh)

3,5

0,19

2

0,025

CILINDRU COMPRESOR

Aceste utilaje sunt folosite pentru compactarea s®lului, suport pentru materialul asfaltic, fie

pentru compactarea asfaltului. Toate modelele aoane diesel cu o putere intre 2 K890

KW.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOX (g/KWh' PM (g/KWh)
S 1 6 0,3
AUTOGREDER

Aceste utilaje sunt folosite pentru nivelarea sfgyedor. Motoarele acestora dezvodt putere
cupringi intre 50 kWsi 190 kW.

Emisii estimate

CO (g/lKWh)

COV (g/KWh)

NOXx (g/KWh

PM (g/KWh)

5,1

1

6

0,3

FREZA DE ASFALT

Acestea sunt utilizate pentru decopertarea asfiakall betonului. Motoarele acestora dezvolt
putere cuprinsintre 130 kWi 700 kW.

Emisii estimate

CO (g/KWh) COV (g/KWh) NOX (g/KWh PM (g/KWh)
3,5 0,19 0,4 0,025
CAMION
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Se refel la camione/basculante de capacitate mare, uélifiat la transportul sterilului say
materialului excavat fie la transportul asfaltulb@lastului sau a altor materii primie utilizate 1

asfaltarea drumurilor. Motorizarea este in excitetig diesel cu capasit cuprinse intre 300 kW

si 500 KW

Emisii estimate

CO (9/KWh) COV (g/KWh) NOXx (g/KWh PM (g/KWh)
3,5 0,19 2 0,025

Tabel 3 Estimarea emisiilor de poluasi in faza de operare pentru diferite categorii de

mijloace de transport

Categorie Combustibil |Emisii estimate (g/kg de comisstibil)
CO cov NOx PM
Autoturism Benzit 84,7 10,5 8,73 0,03
Motorina 3,33 0,70 12,96 1,10
GPL 84,7 13,64 15,20 0,00
Autoutilitare Benzid 152,3 14,59 13,22 0,02
Motorina 7,40 1,54 1491 1,52
Camion/TIR Motorird 7,58 1,92 33,37 0,94
Motociclete Benzia 497,7 131,4 6,64 2,20

B) Impactul climei asupra proiectului si impactul proiectului asupra

climei

Pozitia geografica a zonelor Dunarene in coltul de sud-vest al tarii si in cadrul Campiei
Olteniei imprima climei anumite particularitati specifice, cea mai importanta este
influenta submediteraneana, care se suprapune pe fondul climatului temperat-
continental caracteristic intregii tari.Circulatia atmosferei se caracterizeaza prin originea

mediteraneana si oceanica, aducand masele de aer mai umede si calde, indeosebi in
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perioada rece a anului. Verile sunt calduroase. Uneori, invaziile de aer fierbinte tropical

determina cresterea temperaturii aerului la 35-40°C. Se face sim tita si influenta aerului

continental din est, determinand vara fenomene de uscaciune si

seceta.

Harta climatica
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Thornthwaite Im=-20-0 si indicele de inghet pentru cinci ierni, pe o perioada de 30 ani, |
5/30med=400, la sisteme rutiere nerigide, pentru clasele de trafic ugor si mediu.

. - Reparips dupsd indicele de
LACRAINA - wrmriditate ly & tipurdlon
elimatorice
A LEGENDA
[l
% il
X 0.. 20 Up chmeteric 1
3
»20 MTIUITT vp chmetenic 10
— - 3
“'@Eﬁ_
‘ o
Ll l' an A~ ‘” “
4 .‘__. 5
= - e 2 ’
1 L .
3 } N = i
11 4
- i‘
% : 18! '
- 1 1 - ‘I
b2y - ] x 1 1 | . Al
- x 25 g i)
4 . “. F
BLLGARIA e
Fig. 1. HOMa cu repaMnia o iior cimotence pa 1alocd Ramaniel

d) geologia, seismicitatea;

Prezenta dunelor de nisip in zona tulbura netezimea campiei, dand peisajului 0 nota
distincta.Teritoriul comunei se remarca prin mai multe unitati de mezorelief. Prima este
lunca inundabila a Dunarii, a doua este lunca inalta sau terasa inferioara a Dunatrii,
partial inundabila la viiturile mari, cu dunele cele mai recente si cele mai mobile, unde
predomina exploatarea silvo-pastorala.Formatiunile interceptate prin sondaje ® 3 “ sunt
de varsta cuaternara, respectiv Pleistocen-mediu, Pleistocen-superior si sunt alcatuite
predominant din nisipuri argiloase, si nisipuri prafoase.Teritoriul cercetat se inscrie in
bazinul hidrografic al fluviului Dunarea, in zona cu resurse de apa subterana
cuvulnerabilitate ridicata si cu resurse specific mai mari decat resursa medie pe
taraConform masuratorilor efectuate in zona nivelul hidrostatic NHs se situeaza la -

3,10 -5,50m nivel variabil in fuctie de anotimp si de cantitatea de precipitatii cazuta.

in conformitate cu Normativul P100-1/2014, obiectivul se situeaza in zona de hazard
seismic caracterizata de o acceleratie de varf ag = 0.20g si de o perioada de control (de
colt) Tc= 1.0secunde.
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Sarcina data de zapada este de 2 [KN/mp] conform Codului de proiectare CR1-1-3-
2012. Zonarea valorilor caracteristice ale incarcarii din zapada pe sol , kKN/m2, pentru
altitudini A = 1000 m.Adancimea medie de nghet este conform STAS 6054/89 = 0,80 m

de la cota terenului natural.

Lucrarile de executie nu sunt influentate indesebi de clima existenta. In general,
avand in vedere normativele in vigoare, se consider  a ca lucrarile se opresc in
perioada 15.11-15.03 a ficarui an, perioada respect ive fiind considerata timp
friguros in care nu se poate lucra. Lucrul in aceas  ta perioada nu poate fi

productiv deoarece materialele nu pot fi puse cores punzator in opera.

Proiectul de fata, “MODERNIZARE DRUMURI COMUNALE DE INTERES LOCAL IN
SATUL RAST, COMUNA RAST, JUDETUL DOLJ” nu reprezint a un obiectiv care sa

afecteze clima existenta.

Semnatura si stampila,

Proiectant,

POLVIVA CONSTRUCT SRL
Intocmit,
Ing. Preoteasa Dragos
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